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Inventia se refera la o bicicleta electrica. Bicicleta con-
form inventiei are un motor (21) de antrenare dispus pe
un ax (9) al unei roti (2) din spate, antrenabila, care
este fixat pe un butuc (8) de roata, si cuprinde un stator
(11) conectat antirotativ pe butucul (8) de roata, si un
rotor (12) dispus ntr-o carcasa (10), in care carcasa
(10) este conectata la butucul (8) de roata printr-un
cuplaj (6) de mers n gol, si este montatd, cu posibilitate
de rotire pe butucul (8) de roata, prin cel putin un
element (7) de suport, in care motorul (21) de antrenare
cuprinde un cuplaj (5) actionabil, care este conectabil la
axul (9) de roatd, precum si la o roata (4) de lant, fiind
prevazut sa creeze o conexiune antirotativa intre roata
(4) de lant si axul (9) de roata, pentru a sustine statorul
(11) Tn timpul unei antrenari electrice pe axul (9) de
roata, si, suplimentar, un ansamblu (15) de ghidon dis- \
pus pe un ghidon (26), care cuprinde cel putin o unitate &
(18) de reglare pentru actionarea cuplajului (5) si/sau

pentru comanda motorului (21) de antrenare.
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Bicicletd cu un motor de antrenare

Descriere

Inventia se refera la o bicicleta, cuprinzand un motor de antrenare dispus pe un ax al
rotii din spate antrenabile. Inventia se refera, de asemenea, la o unitate de antrenare
si la o metoda pentru operarea unei astfel de biciclete.

Bicicletele cu o antrenare auxiliara sunt cunoscute din stadiul tehnicii drept biciclete
electrice. O bicicleta electrica este o bicicletd cu un electromotor incorporat
suplimentar. Un acumulator functionand impreuna cu electromotorul este proiectat
detasabil si poate fi incarcat la o priza casnica. Din motive referitoare la carnetul de
conducere, se face distinctia intre biciclete cu suport pedalier limitat (pedelec),
biciclete cu suport pedalier nelimitat (pedelec rapid), biciclete cu antrenare auxiliara
independenta de pedale (E-Bike) si biciclete electrice fara antrenare cu pedala (e-
scooter). Bicicletele electrice sunt operate cel putin partial de forta musculara.

Din DE 10 2011 082 082 A1 este cunoscuta o bicicleta cu cel putin un motor auxiliar,
care este proiectat ca motor cu butuc. Bicicleta mai cuprinde cel putin o roata de
antrenare, care poate fi actionata de cel putin un motor auxiliar, pedale cu un suport
inferior Si un generator, care este conectat la pedale in asa fel incat energia
mecanicd generatd prin pedale sa poatd fi transformatd in energie electrica.
Generatorul este conectat electric la acel cel putin un motor auxiliar in asa fel incéat
acel cel putin un motor auxiliar sa poata fi operat cu energia electrica convertita de
generator. Acel cel putin un motor auxiliar al acelei cel putin o roata de antrenare
este dispus mecanic separat de pedale astfel incat acel cel putin un motor auxiliar
poate fi actionat exclusiv de energia electrica care poate fi asigurata de generator
si/sau de un dispozitiv de stocare a energiei.

Obiectivul prezentei inventii consta in dezvoltarea suplimentara a unei biciclete cu un
motor de antrenare de tipul mentionat mai sus, in care o antrenare electrica a
bicicletei are loc chiar si atunci cand pedala dispuse pe o parghie de pedala nu este
célcata.
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O bicicletad conform inventiei cuprinde un motor de antrenare dispus la un ax de
roatad al unei roti din spate antrenabile, care este fixat pe un butuc de roata si
cuprinde un stator conectat antirotativ cu butucul de roata si un rotor gazduit intr-o
carcasa, in care carcasa este conectata la butucul de roata printr-un cuptaj de mers
in gol si, in plus, este montata cu posibilitate de rotire pe butucul de roata prin cel
putin un element de suport, in care motorul de antrenare cuprinde un cuplaj
actionabil, care este conectabil la axul de roata, precum si la o roata de lant si este
prevazut sa creeze o conexiune antirotativa intre roata de lant si axul de roata pentru
a sustine statorul in timpul unei antrenari electrice a bicicletei pe axul de roata, in
care bicicleta are suplimentar un ansamblu de ghidon dispus pe un ghidon, care
cuprinde cel putin o unitate de reglaj pentru actionarea cuplajului si/sau comanda
motorului de antrenare.

Cu alte cuvinte, roata de lant este conectata intr-o manierd antirotativd cu butucul
rotii, caz in care roata de lant si butucul rotii sunt aranjate astfel incat sa se roteasca
impreuna pe axul rotii. Axul roftii este fixat cel putin indirect la cadrul bicicletei. Prin
intermediul cuplajului, care este fixat detasabil pe o parte cu axul rofii si pe cealalta
parte cu roata de lan{, poate fi formatd o conexiune antirotativa intre axul rotii si
roata de lant, precum si butucul rotii, pentru a comuta manual intre o antrenare
manuala a rotii din spate si o antrenare electrica a rotii din spate. Acest lucru este
deosebit de avantajos atunci cand utilizatorul bicicletei doreste o pauza. In acest
caz, motorul de antrenare preia antrenarea rotii din spate si poate astfel sa mentina
viteza de deplasare a bicicletei fara a fi nevoie ca utilizatorul sa pedaleze.

De preferinta, bicicleta poate fi actionatd manual cu ajutorul unui lant care este in
angrenaj cu roata de lant. Cu alte cuvinte, roata din spate este condusa intr-o
operatie manuala prin intermediul fortei musculare. in acest caz, cuplul aplicat
manual pe roata de lant este condus, prin butucul rotii, in carcasa conectata la roata
din spate, cuplul fiind transmis catre carcasa printr-un cuplaj de mers in gol. Astfel,
cuplul este transmis atunci cand roata de lant este antrenatd cu ajutorul fortei
musculare, de preferinta prin intermediul unei parghii de pedale pe bicicleta. Prin
parghie de pedala trebuie inteles un aranjament de péarghie pe un arbore, in care
parghia de pedala poate fi plasata intr-o miscare circulara prin intermediul pedalelor
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pe parghia respectiva prin calcarea cu picioarele. Astfel, prin pedalare, roata din
spate este antrenata, caz in care bicicleta se misca drept urmare intr-o directie de
mers. Cand roata de lant este rotita intr-un sens de rotatie opus, are loc un mers in
gol, adica nu se blocheaza cuplajul de mers in gol, astfel ca nu este generat nici un
cuplu sau este generat doar un cuplu de mers in gol redus si este transmis rotii din
spate. Cu alte cuvinte, roata din spate nu este antrenata atunci cand pedalele sunt

calcate catre inapoi.

Atunci cand cuplajul este actionat, se comuta de la o antrenare manuala a rotii din
spate intr-o antrenare electrica a rotii din spate, caz in care poate fi comutat la fel si
de la o antrenare electricd in antrenarea manuald. In acest context, statorul
motorului de antrenare este fixat stationar, caz in care, in mod corespunzator, roata
de lant si butucul rotii sunt conectate la axul roftii intr-o maniera antirotativa. Motorul
de antrenare este proiectat ca o masina electrica externa, caz in care statorul
stationar si rotorul gazduit in carcasa convertesc o energie electrica intr-un cuplu,
care determina rotirea rotii din spate si, in consecinta, bicicleta se deplaseaza in
directia de mers. intr-o astfel de realizare a motorului de antrenare, deosebit
avantajoasa este durata de viata indelungata, precum si o capacitate de cuplu mare.
intr-o forma alternativa de realizare, cuplajul poate fi realizat in asa fel incat sa poata
fi selectata o directie de antrenare a motorului de antrenare, respectiv a rotii din
spate. Astfel, poate fi realizatd agsadar si o miscare inapoi a bicicletei prin intermediul
antrendrii electrice.

De preferinta, motorul de antrenare poate fi alimentat cu energie electrica printr-o
interfata energetica stationara. De exemplu, energia electrica este alimentata direct
in motorul de antrenare printr-o linie electrica prin intermediul interfetei energetice. in
consecinta, motorul de antrenare este operat cu energia electrica transformata de
catre stator si rotor. Alternativ, energia electrica poate fi mai intai stocata intr-un
acumulator electric, caz in care acumulatorul electric furnizeazd motorului de
antrenare energia electricd stocata. Interfata energeticd poate fi proiectata, de
exemplu, astfel incat energia electrica sa poata fi introdusa in motorul de antrenare
prin contacte de alunecare sub forma de perii. Interfata energetica poate fi proiectata

si alternativ, pentru a alimenta motorul de antrenare cu energie electrica.

Y



10

15

20

25

30

a2017 00800 06/10/2017 ¥

Unitatea de reglaj a ansamblului de ghidon serveste in particular pentru setarea unei
viteze de mers a bicicletei in timpul antrenarii electrice. Unitatea de reglaj este
aranjata pe ghidonul bicicletei in asa fel incat sa poata fi actionata in special de
degetul mare al utilizatorului, caz in care prin intermediul unitatii de reglaj se poate
schimba de la o antrenare electrica la o antrenare manuala a rotii din spate si poate
fi controlata puterea motorului de antrenare. Conform unui exemplu preferat de
realizare, unitatea de reglaj a ansamblului de ghidon cuprinde cel putin un buton de
actionare pentru actionarea cuplajului si cel putin un buton de reglaj pentru comanda
motorului de antrenare. Acel cel putin un buton de actionare, precum si acel cel putin
un buton de reglaj sunt, de preferinta, butoane de apasare, care pot fi percepute, in
particular, in mod haptic. Cand acel cel putin un buton de actionare este actionat,
cuplajul este cuplat sau decuplat, astfel cd o conexiune antirotativd intre roata de
lant si axul rotii este creata sau eliberata, sau se poate schimba intre o antrenare
electricad si una manuala. Cand acel cel putin un buton de reglaj este actionat,
puterea motorului de antrenare poate fi adaptata, astfel cd o viteza de mers a
bicicletei este maritd sau redusa. In particular, unitatea de reglaj are doua butoane
de reglaj, unul pentru maérirea si unul pentru reducerea vitezei de mers. in mod
alternativ, poate fi de asemenea prevazut un singur buton de reglaj pe unitatea de
reglaj, care este realizat atunci, de exemplu, ca un intrerupator basculant.

Mai mult, ansamblul de ghidon are suplimentar o maneta de frana, care este
prevazuta pentru a opri o antrenare electrica, prin actionare. Cu alte cuvinte, pe
langa o actionare manuala a acelui cel putin unui buton de actionare pentru oprirea
antrenarii electrice, poate fi efectuatd prin actionarea manetei de frana o oprire
automata a antrenarii electrice, caz in care actionarea manetei de frana initiaza in

primul rand o operatie de franare a bicicletei.

In particular, unitatea de antrenare conform inventiei, constand din motorul de
antrenare si ansamblul de ghidon, este utilizata intr-o bicicleta. Printr-o bicicieta se
intelege un vehicul operat cel putin partial cu forta musculara, care este destinata
transportului de persoane sau marfuri, in functie tipul sdu constructiv si dispozitivele
sale speciale conectate ferm la bicicleta.
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Conform unei metode pentru operarea unei biciclete inventive, roata din spate a
bicicletei este antrenatad manual intr-o functionare manuala de catre un lant care se
angreneaza cu o roata de lan{, caz in care un cuplaj destinat pornirii unei antrenari
electrice a bicicletei este actionat, astfel ca este creatd o conexiune antirotativa intre
roata de lant si un ax de roata. Un stator al unui motor de antrenare este sustinut pe
axul de roata in timpul unei antrenari electrice a bicicletei, caz in care o antrenare
electrica a bicicletei este oprita atunci cand cuplajul este actionat din nou, astfel ca
este eliberatd conexiunea antirotativa intre roata de lan{ si axul de roata, actionarea
cuplajului avand loc prin intermediul unui ansamblu de ghidon dispus pe ghidonul
bicicletei, ansamblul mentionat cuprinzand cel putin o unitate de reglaj pentru

actionarea cuplajului si/sau comanda motorului de antrenare.

Masurile suplimentare care imbunatatesc inventia sunt descrise mai detaliat mai jos,
impreuna cu descrierea unui exemplu preferat de realizare a inventiei, cu referire la

cele trei figuri. Aici, se arata

Figura 1 o reprezentare schematicd simplificatd a unei biciclete inventive
conform unei forme preferate de realizare,

Figura 2 o reprezentare schematica simplificata pentru ilustrarea structurii unui
motor de antrenare dispus pe o roata din spate a bicicletei conform
inventiei, Si

Figura 3 o reprezentare schematica simplificatd pentru ilustrarea structurii unui
ansamblu de ghidon dispus pe un ghidon al bicicletei conform inventiei.

Conform Figurii 1, o bicicleta 1 conform inventiei cu roti fata si spate 2, 3 cuprinde un
motor de antrenare 21 dispus pe un ax de roata 9 al rotii din spate 2 antrenabile.
Astfel motorul de antrenare 21 este realizat in asa fel incat roata din spate 2 sa
poata fi antrenat4 electric. In mod suplimentar, roata din spate 2 poate fi antrenata
manual cu ajutorul unui lant 24 care se angreneaza cu o roata de lant 4. Astfel, roata
de lant 4 este actionatd prin antrenarea manuald a rotii din spate 2 prin forta
musculara. In plus, bicicleta 1 are un ghidon 26 pentru schimbarea directiei de mers
a bicicletei 1, pe care este dispus un ansamblu de ghidon 15 pentru a actiona un
cuplaj 5 ilustrat in Figura 2 sau pentru a comanda motorul de antrenare 21. Astfel,
ansamblul de ghidon 15 si motorul de antrenare 21 formeaza o unitate de antrenare.

le)

b

>
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Conform Figurii 2, motorul de antrenare 21 este fixat pe un butuc de roata 8 si
cuprinde un stator 11 conectat intr-o maniera antirotativa cu butucul de roata 8,
precum si un rotor 12 care este gazduit intr-o carcasa 10. in acest caz, butucul de
roatd 8 este conectat cu roata de lan{ 4 intr-un mod antirotativ. Carcasa 10 poate fi
conectata cu butucul de roata 8 cu ajutorul unui cuplaj de mers in gol 6 si in plus
este montata cu posibilitate de rotire pe butucul de roata 8, prin intermediul a doua
elemente de suport 7. O rotatie a rotii din spate 2 intr-o directie de mers 25, care
este prezentata in Figura 1, este posibila fie prin antrenarea manuala a rotii de lant
4, fie prin antrenarea electricd a motorului de antrenare 21, roata din spate 2 fiind
pusa in rotatie atat printr-o antrenare manuala, céat si printr-o antrenare electrica. O
rotatie a rotii din spate 2 intr-o directie opusa directiei de mers 25 este
nerestrictionata atat in antrenarea manuala, cét si in antrenarea electrica, adica fara
generarea unui cuplu, caz in care roata din spate 2 se poate roti in jurul axului de
roata 9, fiind sustinuta de cele doua elemente de suport dispuse intre carcasa 10 si
butucul de roata 8.

Pentru o schimbare intre antrenarea manuald si antrenarea electrica, motorul de
antrenare 21 are un cuplaj actionabil 5, care este conectabil rigid cu axul de roata 9,
precum Si cu o roata de lant 4. Cuplajul 5 este prevazut pentru a asigura o
conexiune antirotativa intre roata de lan{ 4 si axul de roata 9, pentru a sustine
statorul 11 pe axul de roatd 9 in timpul antrendrii electrice a bicicletei 1. Motorul de
antrenare 21 poate fi alimentat cu energie electrica printr-o interfatd energetica
stationara 13, care furnizeaza energia electrica la motorul de antrenare 21 printr-un
contact de alunecare. Energia electrica este transformatad de catre statorul 12 si
rotorul 11 intr-un cuplu care este prevazut pentru a roti roata din spate 2, care este
conectatd cu carcasa 10, precum si cu rotorul 11. In consecinta, bicicleta este
deplasata in directia de mers 25. In cazul de fata, energia electrica este condusa
printr-un cablu 14 in interfata 13, care poate fi conectata, de exemplu, cu un
acumulator (nereprezentat aici) sau la o unitate de reglaj 18 conform Figurii 3.

in Figura 3 este reprezentat ghidonul 26 partial ilustrat cu ansamblul de ghidon 15
conform Figurii 1. in acest caz, ansamblul de ghidon 15 are o unitate de reglaj 18
pentru actionarea cuplajului 5 si/sau comanda motorului de antrenare 21, o maneta
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de frana 17 si un maner de ghidon 16. Unitatea de reglaj 18 a ansamblului de ghidon
15 are un buton de actionare 19 si doua butoane de reglaj 20a, 20b, care pot fi
percepute in mod haptic. Butonul de actionare 19, precum si cele doua butoane de
reglaj 20a, 20b pot fi actionate spre exterior prin méanerul 16, de preferinta cu degetul
mare al unui utilizator. Butonul de actionare 19 este prevazut pentru activarea sau
dezactivarea manuala a antrenarii electrice a rotii din spate 2, respectiv pentru
activarea sau dezactivarea cuplajului 5 conform modului descris in Figura 2.
Butoanele de reglaj 20a, 20b au sarcina de a comanda motorul de antrenare 21
si/sau de a adapta puterea motorului de antrenare 21. Cu alte cuvinte, primul buton
de reglaj 20a este prevazut pentru a creste viteza de mers a bicicletei 1, caz in care
al doilea buton de reglaj 20a este prevazut pentru a reduce viteza de mers a
bicicletei 1. In plus, ansamblul de ghidon 15 are o manetd de frana 17 care este
prevazuta pentru oprirea automata a unei antrenari electrice a rotii din spate 2, prin
actionare. in acest caz, maneta de frana 17 este conectata, prin intermediul unui
cablu 23, atat cu motorul de antrenare 21 sau cu cuplajul 5, cét si cu un dispozitiv de
franare (nu este prezentat aici) pentru initierea unei operatii de franare a bicicletei 1.

Lista numerelor de referinta

bicicleta

roata din spate

roata din fata

roata de lant

cuplaj

cuplaj de mers in gol
element de suport

0 N O O B WD =

butuc de roata

©o

ax de roata

iy
o

carcasa

-t
-t

stator

Jry
N

rotor

-t
W

interfata energetica

-t
H

cablu

Y
[3)]

ansamblu de ghidon

/%O
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maner de ghidon
maneta de frana
unitate de reglaj
buton de actionare
buton de reglaj
motor de antrenare
cadru

cablu

lant

directie de mers
ghidon
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Revendicari

1.Bicicleta (1) cuprinzand un motor de antrenare (21) dispus la un ax de roata (9) al
unei roti din spate (2) antrenabile, care este fixat pe un butuc de roata (8) si cuprinde
un stator (11) conectat antirotativ pe butucul de roata (8) si un rotor (12) gazduit intr-o
carcasa (10), in care carcasa (10) este conectata la butucul de roata (8) printr-un
cuplaj de mers in gol (6) si, in plus, este montata cu posibilitate de rotire pe butucul de
roata (8) prin cel putin un element de suport (7), in care motorul de antrenare (21)
cuprinde un cuplaj actionabil (5), care este conectabil la axul de roata (9) precum si la
o roata de lant (4) si este prevazut sa creeze o conexiune antirotativa intre roata de
lant (4) si axul de roatd (9) pentru a sustine statorul (11) in timpul unei antrenari
electrice a bicicletei (1) pe axul de roata (9), in care bicicleta (1) are suplimentar un
ansamblu de ghidon (15) dispus pe un ghidon (26), care cuprinde cel putin o unitate
de reglaj (18) pentru actionarea cuplajului (5) si/sau pentru comanda motorului de
antrenare (21).

2. Bicicleta (1) conform revendicarii 1,
caracterizata prin aceea ca motorul de antrenare (21) poate fi alimentat cu energie

electrica printr-o interfatd energetica fixata stationar (13).

3. Bicicleta (1) conform uneia din revendicarile precedente,
caracterizata prin aceea ca bicicleta (1) poate fi antrenatd manual cu ajutorul unui
lant (24) care este in angrenaj cu roata de lant (4).

4. Bicicleta (1) conform uneia din revendicarile precedente,
caracterizata prin aceea ca ansamblul de ghidon (15) are suplimentar o parghie de
frana (17), care este proiectata pentru a opri o antrenare electrica, prin actionare.

5. Bicicleta (1) conform uneia dintre revendicarile precedente,
caracterizata prin aceea ca unitatea de reglaj (18) a ansamblului de ghidon (15)
cuprinde cel putin un buton de actionare (19) pentru actionarea cuplajului (5) si cel

putin un buton de reglaj (20a, 20b) pentru comanda motorului de antrenare (21).
9
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6. Unitate de antrenare pentru o bicicleta (1) conform uneia din revendicarile 1 la 5,
cuprinzand un motor de antrenare (21) dispus la o roata din spate (2) a bicicletei (1),
pentru antrenarea electrica a bicicletei (1) si un ansamblu de ghidon (15) dispus la un
ghidon (26) al bicicletei (1), pentru actionarea cuplajului (5) si/sau comanda motorului
de antrenare (21).

7. Metoda pentru operarea unei biciclete (1), in care bicicleta (1) are un motor de
antrenare (21) dispus pe un ax de roata (9) al unei roti din spate (2), care este fixat pe
un butuc de roata (8) si care cuprinde un stator (11) conectat antirotativ cu butucul de
roata (8) si un rotor (12) gazduit intr-o carcasa (10), in care carcasa (10) este
conectata la butucul de roata (8) printr-un cuplaj de mers in gol (6) si, in plus, este
montata cu posibilitate de rotire pe butucul de roata (8) prin cel putin un element de
suport (7), in care motorul de antrenare (21) cuprinde un cuplaj actionabil (5), in care
roata din spate (2) este antrenata manual intr-o functionare manuala de catre un lant
care se angreneaza cu o roata de lant (4), in care cuplajul (5) destinat pornirii unei
antrenari electrice a bicicletei (1) este actionat, astfel ca este creatd o conexiune
antirotativa intre roata de lant (4) si axul de roata (9), iar statorul (11) este sustinut pe
axul de roata (9) in timpul unei antrenari electrice a bicicletei (1), in care o antrenare
electrica a bicicletei este oprita atunci cand cuplajul (5) este actionat din nou, astfel ca
este eliberatd conexiunea antirotativa intre roata de lant (4) si axul de roata (9),
actionarea cuplajului (5) avand loc prin intermediul unui ansamblu de ghidon (15)
dispus pe ghidonul (26) bicicletei (1), ansamblul mentionat cuprinzand cel putin o
unitate de reglaj (18) pentru actionarea cuplajului (5) si/sau comanda motorului de
antrenare (21).

8. Utilizare a unei unitati de antrenare conform revendicarii 6 pe o bicicleta (1) conform

uneia din revendicarile 1 la 5.

10



a 2017 00800 06/10/2017

V4




	Bibliographic Data / Abstract
	Description
	Claims
	Drawings



