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Aranjament pentru inchiderea unei usi de portbagaj a unui vehicul

Domeniul tehnic al inventiei

Prezenta inventie se referd la un carucior pentru atagarea unui arc destinat sa
deschida si/sau sa ajute la deschiderea unei usi a unui autovehicul. Inventia se
referd, de asemenea, la un aranjament care cuprinde un astfel de carucior. Inventia
se refera, de asemenea, la un autovehicul care cuprinde un astfel de carucior sau un
astfel de aranjament. Inventia se refera de asemenea la 0 metoda de operare a unui
astfel de aranjament, la un produs program de calculator sau in plus la un suport de
inregistrare a datelor pentru implementarea unei astfel de metode de operare.

Stadiul tehnicii
Un autovehicul de tip berlina, cunoscut si ca "cu patru usi”, cuprinde, in general, un
portbagaj fara o fereastra spate, denumit si "portbagaj tip cutie".

Faza de deschidere a unei usi a unui astfel de portbagaj este in general asistata prin
intermediul unor arcuri mecanice pentru a limita sau chiar anula eforturile necesare
din partea unui utilizator pentru a o ridica din pozitia sa inchisa in pozitia sa deschisa.
Astfel de arcuri, in general in numar de doud, una fiind pe partea dreapta si unul pe
partea stdnga, au fiecare un prim punct de ancorare pe caroseria autovehiculului si
un al doilea punct de ancorare pe usa portbagajului, de exemplu pe un brat care
sustine usa portbagajului. Astfel, in timpul eliberarii broastei usii portbagajului de
catre utilizator, o "auto-deschidere" este generatd de arcurile care in general
lucreaza in tractiune, adica spirele lor creeaza o forta care are tendinta sa apropie
fiecare capat al arcului unul de celalalt.

Faza de inchidere a usii portbagajului necesita eforturi semnificative din partea
utilizatorului pentru a contracara forfa asiguratd de arcurile care ajuta faza de
deschidere a usii portbagajului, pe de o parte, si mentinerea usii de portbagaj in
pozitia deschisa, pe de altd parte. Faza de inchidere este, prin urmare, delicata si
poate antrena o inchidere gresitd a broastei usii de portbagaj in poziia inchisa.
Aceasta situatie nu este satisfacatoare.

§
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Obiectivul inventiei

Obiectivul inventiei este acela de a furniza un aranjament al unei usi care sa
depaseasca dezavantajele de mai sus si care sa imbunatatieasca aranjamentele
cunoscute din stadiul tehnicii. In particular, solutia isi propune sa ofere un aranjament

simplu, compact si fiabil.

In conformitate cu inventia, un carucior de atasare a unui arc, in particular un capét al
unui arc, un astfel de arc fiind destinat sa ajute la deschiderea si/sau destinat sa
deschida o usa a unui autovehicul, in particular o usa de portbagaj, de exemplu de
tip cutie, este caracterizat prin aceea ca respectivul carucior cuprinde:

- un element de fixare al unui astfel de arc,

- un element de fixare destinat fixarii unui actionator la carucior, un astfel de

actionator fiind capabil sa transmitd o forfd astfel incat sa genereze o

deplasare a caruciorului,

- un element de ghidare destinat sd coopereze cu o caroserie a unui
autovehicul astfel incéat caruciorul sa fie ghidat in raport cu o astfel de caroserie in
timpul deplasarii sale.

Caruciorul poate cuprinde o placa, in particular o placa metalica si/sau din material
plastic.

Elementul de ghidare poate cuprinde cel putin un ax, in particular cel putin un ax
care se extinde perpendicular sau in mod substantial perpendicular pe o placa,
si/sau poate cuprinde cel putin o fanta, in particular cel putin o fanta intr-o placa, in
particular a fanta rectilinie sau in mod substantial rectilinie.

Elementul de fixare poate cuprinde o limba si/sau o furca.

Conform inventiei, un aranjament pentru o usd a unui autovehicul, in particular
pentru o usa de portbagaj spate, cuprinde o caroserie, o usa, in particular o usa de
portbagaj de exemplu de tip cutie, un arc contribuind la deschiderea si/sau
deschizand usa, un actionator si un carucior de atasare asa cum a fost definit mai
sus, arcul, in particular un capat al arcului fiind agatat la nivelul elementului de

atasare al caruciorului. Aranjamentul este caracterizat prin aceea ca respectiva
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caroserie este prevazutd cu un ghidaj, in particular un ghidaj care se extinde intr-o
directie verticald sau in mod substantial verticald, ghidajul cooperand cu elementul
de ghidare al caruciorului.

Elementul de atasare al caruciorului poate fi fixat la actionator astfel incat caruciorul
sa poata fi deplasabil prin actionarea actionatorului intre o prima pozitie, in particular
o pozitie pentru deschiderea usii, si 0 a doua pozitie, in particular o pozitie pentru
inchiderea usii si invers.

Actionatorul poate fi de tip piston cu o tija mobila in translatie si un corp, in particular
un actionator electromecanic, corpul actionatorului fiind fixat pe caroserie, tija
actionatorului fiind fixata la element de fixare al caruciorului.

Actionatorul poate fi de tip piston cu o tija mobila in translatie si un corp, in particular
un actionator electromecanic, tija actionatorului fiind fixata pe caroserie, corpul
actionatorului fiind fixat la element de fixare al caruciorului.

Caruciorul poate urmari aceeasi traiectorie rectilinie sau in mod substantial rectilinie,
si/sau poate urmari aceeasi traiectorie nerectilinie, din pozitia de deschidere in
pozitia de inchidere si invers.

Conform inventiei, un autovehicul, n particular un autovehicul de tip berlina, cuprinde

cel putin un carucior definit ca mai sus si/sau un aranjament aga cum a fost definit
mai sus.

Conform inventiei, o metoda de operare a unui aranjament precum cel definit mai
sus, cuprinde:

- o etapa de detectare a starii usii,

- 0 etapa de pozitionare a caruciorului in functie de rezultatul etapei de
detectare.

In cazul in care usa este detectata inchisa, ciruciorul poate fi;
- fie deplasat intr-o prima pozitie, in particular o pozitie de deschidere,
- fie mentinut in aceasta prima pozitie.

of



a2017 00890 31/10/2017

n cazul in care usa este detectata deschisa, caruciorul poate fi:
- fie deplasat intr-o a doua pozitie, in particular o pozitie de inchidere,
- fie mentinut in aceasta a doua pozitie.

Conform inventiei, un aranjament cuprinde elemente hardware si/sau software care
implementeaza metoda definitd mai sus, in particular elemente hardware si/sau

software concepute pentru a implementa metoda definitd mai sus.

Conform inventiei, un produs program de calculator care poate fi descarcat dintr-o
retea de comunicatii si/sau inregistrat pe un suport de date care poate fi citit de un
calculator si/sau executabil de un calculator, cuprinde instructiuni de cod de program
de calculator pentru implementarea metodei definite mai sus, atunci cand programul
este executat de un calculator.

Conform inventiei, un suport de inregistrare a datelor care poate fi citit de calculator,
pe care este inregistrat un program de calculator, cuprinde instructiuni de cod de
program pentru implementarea metodei definite anterior.

Descrierea pe scurt a desenelor

Aceste obiective, caracteristici si avantaje ale prezentei inventii vor fi prezentate in
detaliu in urmatoarea descriere a unui exemplu de realizare a unui ararijjament si a
unui exemplu de realizare a unei metode de operare a unui aranjament, date cu titlu
nelimitativ in legatura cu figurile anexate, in care:

Figura 1A este o vedere partiala in perspectiva a unui autovehicul in conformitate cu
un exemplu de realizare, o usa de portbagaj fiind inchisa.

Figura 1B este o vedere detaliatd a unui aranjament conform unui exemplu de
realizare, usa portbagajului fiind inchisa.

Figura 2A este o vedere partiala in perspectivd a autovehiculului in conformitate cu
exemplul de realizare, usa portbagajului fiind deschisa.
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Figura 2B este o vedere detaliatda a aranjamentului conform exemplului de realizare,
usa portbagajului fiind deschisa.

Figura 3 este o vedere partiald in perspectivd a aranjamentului conform exemplului
de realizare, usa portbagajului fiind deschisa.

Figura 4 este o vedere partiald in perspectivd a aranjamentului conform exemplului
de realizare, in pozitia inchisa a portbagajului, acesta nefiind reprezentat.

Figura 5 este 0 vedere schematica a caruciorului conform unui exemplu de realizare.

Figura 6 este o vedere schematica a caruciorului conform unei variante a exemplului
de realizare.

Figura 7 este o diagrama de flux care ilustreazd o metodd de operare a
aranjamentului conform unui exemplu de realizare.

Descrierea exemplelor preferate de realizare a inventiei

Directia conform careia un autovehicul se deplaseaza in linie dreapta este definita ca
fiind directia longitudinald. Prin conventie, directia perpendiculara pe directia
longitudinala, situata intr-un plan paralel cu solul, este denumita directie transversala.
A treia directie, perpendiculard pe celelalte doua, este denumita directie verticala.
Directia "inainte" corespunde directiei in care autovehiculul se deplaseaza de obicei

in directia longitudinala si este opus directiei "inapoi".

Figurile 1A si 2A ilustreaza un autovehicul 1 de tip berlina in conformitate cu un
exemplu de realizare, si mai precis o portiune de portbagaj spate 15 a acestui
autovehicul 1. Autovehiculul 1 este dotat cu o caroserie 10 care prezinta o usa 11 de
portbagaj 15. Usa 11 permite inchiderea sau deschiderea portbagajului 15.

Figura 1A ilustreaza usa 11 inchisa, in timp ce figura 2A ilustreaza usa 11 deschisa.

Autovehiculul 1 cuprinde un aranjament 200 de usa 11 sau un aranjament pentru usa

11. Aranjamentul 200, conform unui exemplu de realizare, este ilustrat mai precis in
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figurile 1B si 2B. Aranjamentul 200 este un aranjament pentru usa 11, de exemplu

pentru o usa de portbagaj spate 15 a autovehiculului 1.

Aranjamentul 200 cuprinde caroseria 10, usa 11, un arc 20 care ajuta la deschiderea
si/sau deschiderea usii 11, un carucior 100 si un actionator 30. Arcul 20 cuprinde un
prim capat 21 care se ataseaza intr-un element atasare 121 al caruciorului 100.
Acest element de atasare 121 este, de exemplu, o gaura prevazuta in caruciorul 100.
Caroseria 10 este de preferinta prevazutd cu un ghidaj 12 pentru ghidarea
caruciorului 100 sau cel putin sa participe la ghidarea caruciorului 100. intr-adevar,
caruciorul 100 este dispus pe caroseria 10, astfel incat sa fie mobil in raport cu
caroseria 10. Mai precis, caruciorul 100 este adaptat sa se deplaseze intre o prima
pozitie, de exemplu, o pozitie de deschidere PO pentru faza de deschidere a usii 11

si 0 a doua pozitie, de exemplu o pozitie de inchidere PF pentru faza de inchidere a
usii 11.

Astfel, cinematica arcului 20 pentru faza de deschidere a usii 11 si cinematica arcului
20 pentru faza de inchidere a usii 11 sunt diferite. Intr-adevar, locatia primului capat
21 al arcului 20 in faza de deschidere este diferitda de locatia primului capat 21 in
faza de inchidere. Pentru a recapitula, arcul 20 lucreaza in tractiune, spirele sale
creand o for{a capabila pentru a apropia primul sau capat 21 de un al doilea capat 22
fixat, de exemplu, pe un brat 13 care sustine usa 11. Acest al doilea capat 22 al
arcului 20 se cupleaza de exemplu pe o limba 14 a bratului 13. Bratul 13, si a fortiori
usa 11 pe care o sustine bratul 13, sunt in legatura de pivotare cu axa A orizontala
sau in mod substantial orizontala, in particular transversala si orizontald sau in mod

substantial transversala si orizontala in raport cu casierie 10.

De preferinta, pozitia de deschidere PO a caruciorului 100 destinatd deschiderii usii
11 imprima avantajul arcului 20 ca pozitia de inchidere PF a caruciorului 100 este
destinata inchiderii usii 11. Intr-adevér, amintim ¢4 in pozitia de deschidere PO, arcul
20 se deschide si/sau ajuta la deschiderea usii 11 si 0 mentine deschisa in mod
fiabil. Cand carul 100 este deplasat in pozitia de inchidere PF, efortul necesar
inchiderii usii 11 este redus, ceea ce se traduce printr-o garantie de confort pentru
utilizator. Desigur, chiar si in pozitia de inchidere PF, este necesar un efort minim din

partea unui utilizator pentru a initia sau chiar insoti coborarea si/sau inchiderea usii
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11 pentru a evita orice coboréare si/sau inchidere involuntara si potential periculoasa
a usii 11.

Cu alte cuvinte, datoritd mobilitatii caruciorului 100 in raport cu caroseria 10 intre o
pozitie de deschidere PO si o pozitie de inchidere PF, bratul de parghie al fortei
exercitate de arcul 20 evolueaza intre o prima valoare destinata deschiderii ugii i 0 a
doua valoare destinata inchiderii usii si/sau distanta dintre primul capat 21 si cel de-al
doilea capat 22 al arcului 20 evolueaza intre o prima distanta destinata deschiderii
care implica o prima forta arcului si 0 a doua distanta destinata inchiderii care implica
o a doua fortd a arcului. Prima distanta destinata deschiderii este, de preferinta, mai
mare decat cea de-a doua distanta destinata inchiderii si/sau este astfel incéat forta
exercitata de arcul 20 pe limba 14 are un brat de parghie fatd de axa A care este mai
mare decéat forta exercitata de arcul 20 pe limba 14 atunci cand caruciorul 100 este in
pozitia de inchidere PF. Ca urmare a acestor efecte, variatia pozitiei caruciorului 100
permite provocarea unei variatii a cuplului mecanic exercitat de catre arcul 20 pe usa
11. In particular, atunci cand usa 11 este inchisad sau aproape de pozitia inchisa,
cuplul exercitat de catre arcul 20 atunci cand caruciorul 100 este in pozitia de
deschidere PO este mai mare decéat cuplul exercitat de catre arcul 20 atunci cand
caruciorul 100 se afla in pozitia de inchidere PF.

De exemplu, ghidajul 12, de preferinta fixat la caroseria 10, se extinde intr-o directie
verticala sau in mod substantial verticala, ghidajul 12 cooperand de preferinta cu un
element de ghidare 110 al caruciorului 100. Ghidajul 12 se extinde de preferinta intr-

un plan vertical si longitudinal sau in mod substantial vertical i longitudinal.

Astfel, caruciorul 100 cuprinde elementul de ghidare 110 destinat sd coopereze cu
caroseria 10 si/sau cu ghidajul 12 astfel incat caruciorul 100 sa fie ghidat in raport cu
caroseria 10 in timpul deplasarii sale. Caruciorul 100 cuprinde suplimentar elementul
de atasare 121 al arcului 20 si un element de fixare 130 destinat fixarii actionatorului
30 la caruciorul 100. Actionatorul 30 este capabil sa transmitd o fortd generatoare a
deplasarii caruciorului 100 din prima pozitie, pozitia de deschidere OP, in a doua
pozitie, pozitia de inchidere PF a usii 11.
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De preferinta, caruciorul 100 cuprinde o placa 101, de exemplu o placa metalica
si/sau din plastic. Aceasta placa 101 poate fi, de exemplu, dreptunghiulara sau
patrata si obfinuta prin taierea dintr-o tola metalica, eventual acoperitd ulterior cu un
material plastic avand un coeficient scizut de frecare. In mod alternativ, placa 101
este taiata direct dintr-o foaie acoperitd cu material plastic cu un coeficient scazut de
frecare.

Elementul de ghidare 110 cuprinde, de preferinta, cel putin un ax 112, de exemplu
cel putin un ax 112 care se extinde perpendicular sau substantial perpendicular pe
placa 101.

Poate fi prevazut ca respectivul carucior 100 sa fie prevazut cu doua axe 112 care
translateaza intr-una si aceeasi fanta 12' a ghidajului 12. O astfel de fanta 12' este

apoi rectilinie, in mod substantial rectilinie sau nerectilinie.

in figura 5, trei axe 112 sunt ilustrate schematic. De exemplu, un ax 112 este destinat
sa translateze intr-o fanta 12' a ghidajului 12, celelalte doua axe 112 fiind destinate
s& translateze intr-o altd fantd 12". In acest caz, fantele 12' sunt paralele, in mod
substantial paralele sau nu si apoi dicteaza un parcurs caruciorului 100 fatd de
caroseria 10. Aceste doua fante 12' pot fi apoi rectilinii, in mod substantial rectilinii
sau nerectilinii.

Conform unei variante, cele doua fante sunt curbate pentru a genera, de exemplu, un

parcurs curb caruciorului 100 sau in plus cuprinzand cel putin o portiune curba.

De preferinia, aceste axe 112 sunt prevazute cu umeri pentru a nu putea fi extrase
din acea una sau mai multe fante 12' ale ghidajului 12.

Evident, doua axe 112 prevazute in mod avantajos cu umeri pot fi suficiente pentru
fiecare fanti 12'. In cazul unui numar de axe 112 mai mare de doua per fanta 12",
fantele 12' sunt, de preferin{a, paralele sau in mod substantial paralele. Cresterea
numarului de axe 112 are ca scop obtinerea unui maxim de rigiditate intre ghidajul 12
si caruciorul 100, in particular in pozitia PO si in pozitia PF. intr-adevar, atunci cand
caruciorul 100 este intr-una dintre aceste doua pozitii PO, PF, este de preferat ca
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respectivul carucior 100 sa fie mentinut ferm si fara joc sau in mod substantial fara
joc pe ghidajul 12 si, prin urmare, pe caroseria 10, ghidajul 12 fiind fixat in raport cu
caroseria 10. Aceasta pentru o transmisie perfecta a foriei de tractiune a arcului 20
care trece prin caruciorul 100 din cauza elementului sdu de atasare 121 la primul
capat 21 al arcului 20.

Intr-o varianta, elementul de ghidare 110 cuprinde cel putin o fanta 111, de exemplu,
cel putin o fanta 111 prevazuta in placa 101. Ghidajul 12 cuprinde apoi cel putin un
ax (nereprezentat) destinat sa coopereze cu aceasta fanta 111. Asa cum este ilustrat
in figura 6, cu doua fante 111, rectilinii sau In mod substantial rectilinii $i paralele sau
in mod substantial paralele, sunt prevazute in placa 101 a caruciorului 100. Ghidajul
12 poate cuprinde apoi minimum doua axe, fiecare ax cooperand cu fiecare fanta
111 sau cuprinzand in mod avantajos mai multe axe, in particular pentru a asigura o
rigiditate sporita intre caruciorul 100 si ghidajul 12. in cazul fantelor 111 paralele sau
in mod substantial paralele si cu cel putin trei axe per fanta 111, traseul caruciorului
100 este rectiliniu sau in mod substantial rectiliniu. Cu toate acestea, fantele 111 pot
fi nerectilinii, in particular curbe sau pot cuprinde suplimentar cel putin o portiune
curba. Ca si in exemplul de realizare anterior, axele sunt prevazute cu umeri pentru a

impiedica ca respectivul carucior 100 prevazut cu fantele 111 sa nu se disocieze de
ghidajul 12.

intr-o variantd nereprezentata, elementul de ghidare poate cuprinde, in acelasi timp,
cel putin un ax, de preferin{a evazat, si cel putin o fanta care coopereaza respectiv cu

cel putin o fanta de ghidare si cel putin un ax, de preferinta evazat ale ghidajului.

De retinut ca ghidajul 12 se extinde intr-un plan vertical si longitudinal sau in mod
substantial vertical si longitudinal, traseul caruciorului 100, indiferent care este, are
loc de asemenea in acest plan sau intr-un plan paralel sau in mod substantial

paralel. De preferinta, pozitia de deschidere PO a caruciorului 100 este mai coborata,

conform directiei verticale, decat pozitia de inchidere PF. De preferinta, pozitia de
deschidere PO a caruciorului 100 este in mod avantajos inapoi, conform directiei
longitudinale, fatd de pozitia de inchidere PF.
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Asa cum este ilustrat in figurile 1B, 2B, 3 si 4, o deschidere 12” este prevazuta in
ghidajul 12. Deschiderea 12" urmareste sau urmareste in mod substantial traiectoria
de la pozitia PO a caruciorului F la pozitia PF, si invers. Aceasta deschidere 12”,
suficient de larga, permite capatului 21 al arcului 20 sa translateze din pozitia PF a
caruciorului 100 la pozitia PO si invers, fara a interfera cu ghidajul 12. De preferinta,
capatul 21 trece de-a lungul ghidajului 12 prin aceasta deschidere 12", indiferent de
pozitionarea caruciorului 100 in raport cu ghidajul 12.

in rezumat, caruciorul 100 gliseaza pe ghidajul 12, legatura dintre caruciorul 100 si
ghidajul 12 fiind, de exemplu, o legatura glisanta. Aceasta glisare se face, de
exemplu, printr-o fata a placii 101, placa 101 fiind de preferin{a constituita dintr-un
material cu coeficient de frecare redus, aga cum s-a mentionat mai sus, cel putin pe
fata sa in contact cu ghidajul 12. Ghidajul 12 poate fi el insusi sau poate fi acoperit

cu un material cu coeficient de frecare redus, in particular pe fata care vine in contact
cu caruciorul 100.

Legatura refinutd dintre ghidajul 12 si caruciorul 100, din care diferite variante de
realizare au fost descrise mai sus, depinde de legatura dintre actionatorul 30 si
elementul de fixare 130 al caruciorului 100. Intr-adevar, in cazul in care legatura
dintre actionatorul 30 si elementul de fixare 130 cuprinde unul sau mai multe grade
de libertate, legatura dintre ghidajul 12 si caruciorul 100 nu tolereaza jocul sau un joc
minim, in particular in pozitile PO si PF. Dimpotriva, in cazul in care legatura dintre
actionatorul 30 si elementul de fixare 130 de tipul "incastrat’, adica fara grad de
libertate sau in mod substantial fara grad de libertate, legatura dintre ghidajul 12 si

caruciorul 100 are, de preferinta, un joc si/fsau unul sau mai multe grade de libertate.

Actionatorul 30 fiind de preferinta de tip piston, elementul de fixare 130 cuprinde, de
exemplu, o limba 131 si/sau o furca 132 astfel incat sa coopereze cu un capat 33 al
actionatorului 30, posibil printr-o inclinare a unui ax sau un surub. Capatul 33 este
apoi, de exemplu, prevazut cu o furca si/sau cu o limba. Tn cazul in care se doreste
ca legatura intre capatul 33 al actionatorului 30 si elementul de fixare 130 sa fie de
tipul incastrat, poate fi preferat un sistem surub/piulita, a fortiori demontabil.

10
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Asa cum este ilustrat in figurile 1B, 2B, 3 si 4, elementul de fixare 130 se extinde, de
preferintd, de pe placa 101 inainte si in jos. Intr-adevar, in exemplul de realizare
ilustrat, actionatorul 30 se extinde in mod substantial vertical sub elementul de fixare

130. De retinut ca elementul 130 poate face parte, de exemplu, din placa 101.

Intr-o variantd nereprezentata, elementul de fixare 130 poate sa se extinda in sus,
actionatorul 30 fiind apoi dispus deasupra elementului de fixare 130.

Astfel, elementul de fixare 130 al caruciorului 100 este antrenat de actionatorul 30
astfel incat caruciorul 100 sa fie deplasabil intre prima pozitie, de exemplu o pozitie
PO pentru deschiderea usii 11 si a doua pozitie, de exemplu o pozitie PF pentru
inchiderea usii 11 si invers.

De preferinta, actionatorul 30, de exemplu de tip piston electromecanic, este
prevazut cu o tija 31 mobila Tn translatie si un corp 32. Asa cum este ilustrat in figurile
3 si 4, corpul 32 este fixat pe caroseria 10. Tija 31 este cuplata, prin capatul sau 33,
la elementul de fixare 130 al caruciorului 100.

Intr-o varianta nereprezentata, tija actionatorului este fixata pe caroserie. Corpul este

fixat pe elementul de fixare al caruciorului, eventual printr-un capat specific.

Actionatorul 30, de preferinta comandat electric, este comandat, de exemplu, prin
broasca usii 11. Tn particular, actionatorul 30 poate fi comandat utilizand un senzor
300 de deschidere a usii, cum ar fi un contactor integrat in broasca utilizat pentru o
functie de informare a ocupantilor autovehiculului 1 in cazul in care usa 11 nu este
inchisa si/sau blocata corect.

Un astfel de aranjament 200 permite caruciorului 100 sa urmareasca un parcurs
rectiliniu sau in mod substantial rectiliniu, chiar nerectiliniu, din pozitia de deschidere
PO in pozitia de inchidere PF si invers. In functie de conexiunile retinute, pe de o
parte intre caruciorul 100 si ghidajul 12 si, pe de alta parte, intre actionatorul 30 si
caruciorul 100, parcursul intre pozitia PO si pozitia PF poate fi identic cu parcursul

dintre pozitia PF si pozitia PO, sau nu exact la fel, in particular din cauza anumitor
jocuri din legaturi.

11
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Aranjamentul 200 cuprinde toate elementele hardware si/fsau software care
reglementeaza functionarea aranjamentului, aga cum este descris mai jos. Mijloacele
hardware si/sau software pot include module software. Mijloacele hardware si/sau
software contin, de preferinta, o unitate logicd de procesare 400 sau un calculator
care comanda actionatorul 30 si, de preferinta, cuprinde senzorul 300 de deschidere
a usii. Unitatea logica de procesare 400 poate cuprinde o memorie 500 sau un suport
de date.

Un mod de realizare a unei metode de operare a aranjamentului este descrisa mai
jos cu referire la figura 7.

Metoda de operare a aranjamentului 200 cuprinde de preferinta:

- 0 etapa de detectare E10 a starii usii 11,

- 0 etapa de pozitionare E21, E22 a caruciorului 100 in functie de rezultatul etapei de
detectare E10.

in etapa E10, este detectata starea usii 11.

In cazul in care usa 11 este detectatd inchisd si caruciorul 100 in pozitia de
deschidere PO, caruciorul 100 este 1asat in pozitia de deschidere PO, si se trece la o
etapa E30 de temporizare.

In cazul in care usa 11 este detectata inchisa si caruciorul 100 in pozitia inchisa PF,
se trece la etapa E21 in care caruciorul 100 este deplasat in pozitia de deschidere
PO, apoi se trece la etapa E30 de temporizare. Pentru a efectua etapa E21,
servomotorul 30 este alimentat, de exemplu, astfel incat sa se deplaseze capatul 33

al actionatorului intr-o prima directie. Astfel, caruciorul este deplasat intr-o prima
directie.

In cazul in care usa 11 este detectatd deschisi si caruciorul 100 in pozitia de
deschidere PO, se trece la etapa E22 in care caruciorul 100 este deplasat in pozitia
de inchidere PF si se trece la etapa E30 de temporizare. Pentru a efectua etapa E22,
actionatorul 30 este alimentat, de exemplu, astfel incat sa se deplaseze capatul 33

12
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actionatorului intr-o a doua directie. Astfel, caruciorul este deplasat intr-o a doua
directie.

in cazul n care usa 11 este detectatd deschisa si caruciorul 100 in pozitia inchisa
PF, caruciorul 100 este lasat in pozitia de inchidere PF, si se trece la etapa E30 de
temporizare.

in continuarea etapei E30 de temporizare, mai mult sau mai putin lungd, ne
intoarcem la etapa E10 de detectare a starii usii 11.

Alternativ, etapa E30 de temporizare poate fi eliminata. In aceasta ipoteza, etapa de
pozitionare E21, E22 a caruciorului 100, adica de trecere a caruciorului din pozitia
PO la pozitia PF sau ihvers, nu sunt instantanee sau aproape instantanee pentru a
permite sa se beneficieze de facilitatea de inchidere oferitd de aranjamentul 200
pentru un utilizator care deschide usa 11 si apoi o inchide dupa deschiderea
completa. Etapele E21 si/sau E22 dureaza, de exemplu, cateva secunde. Etapa E10
de detectare a starii usii 11 se face cu o frecventa de ordinul de 4 la 6 ori pe minut,
cu titlu de exemplu. Aceasta pentru a putea activa etapa de pozitionare E21, E22 a
caruciorului 100 rapid dupa o schimbare de stare a usii 11.

De retinut ca starea usii inchise poate corespunde starii in care usa este inchisa si
blocata. In toate celelalte stari ale usii, usa poate fi considerata deschisa, in particular
chiar daca aceasta este practic inchisa.

Inventia se refera, de asemenea, la un produs program de calculator teleincarcabil
dintr-o retea de comunicatii si/sau inregistrat pe suportul de date 500 citibil de
calculatorul 400 si/sau executabil de catre calculator. Acesta cuprinde instructiuni de
cod de program de calculator pentru implementarea metodei descrise mai sus, atunci
cand programul este executat de calculator.

Suportul de inregistrare a datelor 500 poate fi citit de calculator 400. Programul de

calculator cuprinde instructiuni de cod de program pentru implementarea metodei

descrise mai sus. Acesta este inregistrat pe suportul de date.

13
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De retfinut ca, desi figurile ilustreazd partea dreaptd a autovehiculului 1, partea
stanga a autovehiculului 1 este de preferintad echipata in aceeasi maniera, simetrica
fatd de planul median vertical si longitudinal. Astfel, este prevazuta de preferinta cu
un brat stdnga care sustine usa 11, un arc stanga, un actionator stdnga, un ghidaj

stanga si un carucior stadnga pe partea stanga a portbagajului 15 al autovehiculului 1.

Drept rezultat, solutia atinge astfel obiectivul dorit de a facilita faza de inchidere a
unei usi 11 a unui autovehicul 1 prevazut cu arcuri de tractiune 20 care deschid
si/sau ajuta la faza de deschidere a usii 11 si care prezinta urmatoarele avantaje:
- Poate fi utilizata pe un portbagaj fata al unui autovehicul care dispune de un
grup motopropulsor dispus in spate sau in acelasi timp pe un portbagaj fata si
pe un portbagaj spate al unui autovehicul astfel echipat.
- Poate fi utilizata pentru capota compartimentului motor al vehiculului, din fata
sau din spate, de exerriplu camion sau utilaj de constructii.
- Mai general, inventia poate fi aplicata oricarui tip de usa de vehicul, inclusiv
usile de acces in habitaclu de tipul "fluture”.

Inventia este Tn mod particular bine adaptata pentru un autovehicul prevazut cu cel
putin un arc pentru faza de deschidere a usii. Ea se refera la un carucior de atasare
a unui arc. Ea se refera, de asemenea, la un aranjament care cuprinde un astfel de
carucior. Ea se refera, de asemenea, la un autovehicul care cuprinde un astfel de
aranjament sau un astfel de carucior. Aceasta se refera suplimentar la 0 metoda de
operare a unui astfel de aranjament. De asemenea, aceasta se refera la un
aranjament care cuprinde elemente hardware si/sau software care implementeaza o
astfel de metoda. De asemenea, aceasta se refera la un produs program de
calculator care cuprinde instructiuni de cod de program pentru implementarea unei
astfel de metode. In cele din urma, aceasta se refera la un suport de inregistrare a

datelor pentru implementarea unei astfel de metode.

14
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Revendicari

1. Carucior (100) pentru atasarea unui arc (20), in particular a unui capat (21) al unui
arc (20), un astfel de arc (20) fiind destinat sa ajute la deschiderea si/sau destinat
pentru deschiderea unei usi (11) a unui autovehicul (1), in particular a unei usi de
portbagaj (11), de exemplu de tip cutie, caracterizat prin aceea ca respectivul
caruciorul (100) cuprinde:

- un element de atasare (121) a unui astfel de arc (20),

- un element de fixare (130) pentru fixarea unui actionator (30) la carucior (100), un
astfel de actionator (30) fiind capabil sa transmitd o forta astfel incat sd genereze o
deplasare a caruciorului (100)

- un element de ghidare (110) destinat sa coopereze cu o caroserie (10) a unui
autovehicul (1) astfel incat caruciorul (100) sa fie ghidat in raport cu o astfel de
caroserie (10) in timpul deplasarii sale.

2. Carucior (100) conform revendicarii precedente, caracterizat prin aceea ca
respectivul carucior (100) cuprinde o placa (101), in particular o placa metalica si/sau
din plastic.

3. Carucior (100) conform uneia dintre revendicarile precedente, caracterizat prin
aceea ca elementul de ghidare (110) cuprinde cel putin un ax (112), in particular cel
putin un ax (112) care se extinde perpendicular sau in mod substantial perpendicular
pe o placa (101), si/sau cuprinde cel putin o fanta (111), in particular cel putin o fanta
(111) intr-o placa (101), in particular o fanta (111) rectilinie sau in mod substantial
rectilinie.

4. Carucior (100) conform uneia din revendicarile precedente, caracterizat prin
aceea ca elementul de fixare (130) cuprinde o limba (131) si/sau o furca (132).

5. Aranjament (200) pentru o usa a unui autovehicul (1), in particular pentru o usa de
portbagaj spate (11), aranjamentul (200) cuprinzand o caroserie (10), o usa (11), in
particular o usa (11) de portbagaj de tip cutie, un arc (20) care ajuta la deschiderea
si/sau deschizdnd usa (11), un actionator (30) si un carucior (100) de atasare
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conform uneia dintre revendicarile precedente, arcul (20), in particular un capat (21)
al arcului (20), fiind atagat la nivelul elementului de atasate (121) al caruciorului
(100), caracterizat prin aceea ca respectiva caroserie (10) este prevazuta cu un
ghidaj (12), in particular un ghidaj (12) care se extinde conform unei directii verticale
sau Tn mod substantial verticala, ghidajul (12) cooperand cu elementul de ghidare
(110) al caruciorului (100).

6. Aranjament (200) conform revendicarii precedente, caracterizat prin aceea ca
elementul de fixare (130) al caruciorului (100) este fixat la actionator (30) astfel incéat
caruciorul (100) sa fie deplasabil prin actiunea actionatorului (30) intre o prima
pozitie, in particular o pozitie pentru deschiderea (PO) usii (11), si 0 a doua pozitie, in
particular o pozitie pentru inchiderea (PF) usii (11) si invers.

7. Aranjament (200) conform revendicarii 5 sau 6, caracterizat prin aceea ca
actionatorul (30) este de tip piston prevazut cu o tija (31) mobila in translatie si un
corp (32), in particular un actionator (30) electromecanic, corpul (32) actionatorului
(30) fiind fixat pe caroserie (10), tija (31) actionatorului (30) fiind fixata la elementul
de fixare (130) al caruciorului (100).

8. Aranjament (200) conform revendicarii 5 sau 6, caracterizat prin aceea ca
actionatorul (30) este de tip piston prevazut cu o tija (31) mobila in translatie $i un
corp (32), in particular un actionator (30) electromecanic, tija (31) actionatorului (30)
fiind fixatd pe caroserie (10), corpul (32) actionatorului (30) fiind fixat pe elementul de
fixare (130) al caruciorului (100).

9. Aranjament (200) conform uneia dintre revendicérile 6 la 8, caracterizat prin
aceea ca respectivul carucior (100) urmareste o aceeasi traiectorie rectilinie sau in
mod substantial rectilinie gi/sau urmareste o aceeasi traiectorie nerectilinie, din
pozitia de deschidere (PO) in pozitia de inchidere (PF) si invers.

10. Autovehicul (1), Tn particular autovehicul (1) de tip berlind, caracterizat prin
aceea ca acesta cuprinde cel pufin un carucior (100) conform uneia dintre

revendicarile 1 la 4 si/sau un aranjament (200) conform uneia dintre revendicarile 5 la
9.
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11. Metoda de operare a unui aranjament (200) conform uneia dintre revendicarile 5
la 9, caracterizata prin aceea ca metoda cuprinde:

- 0 etapa de detectare (E10) a starii usii (11),

- 0 etapa de pozitionare (E21, E22) a caruciorului (100) in functie de rezultatul etapei
de detectare (E10).
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