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Dispozitiv de asistenta pentru un batant de vehicul

Domeniul tehnic al inventiei

Prezenta inventie se refera la un dispozitiv de asistentd pentru un batant al unui
autovehicul. Inventia se referd, de asemenea, la un sistem de deschidere care
cuprinde un astfel de dispozitiv de asistenta. Inventia se refera, de asemenea, la un
autovehicul cuprinzand un astfel de dispozitiv asistentd sau un astfel de sistem de

deschidere.

Stadiul tehnicii

Deschiderea unui batant articulat in rotatie in jurul unei axe orizontale necesita o
anumitd fortd din partea utilizatorului. In cazul in care centrul de greutate al
batantului este deplasat in sus, utilizatorul trebuie sa sustina greutatea batantului. In
cazul in care centrul de greutate al batantului este deplasat in jos, utilizatorul trebuie
sa retind greutatea batantului pentru a evita coborirea prea rapida. Cunoastem
utilizarea cilindrilor de asistenta, denumiti uneori ,echilibratori“ aranjati intre caroseria
vehiculului si batant. Astfel de echilibratoare sunt capabile sa inmagazineze energia
furnizata de batant in timpul unei manipulari, de exemplu, la inchiderea batantului si
sa restituie energia inmagazinatd in timpul unei alte manipulari, de exemplu la

deschiderea batantului.

Echilibratoarele pot fi concepute pentru a realiza o deschidere automata a batantului,
cu alte cuvinte fara efort din partea utilizatorului pe toata cursa batantului incepand
din pozitia inchisd pana in pozitia deschisa. inchiderea batantului necesita apoi un
efort din partea utilizatorului. Asadar, faza de inchidere este incomoda ceea ce poate

antrena o inchidere gresitd sau o blocare gresita a batantului in pozitia deschisa.

Este de asemenea cunoscutd utilizarea dispozitivelor de asistentd echipate cu
motoare electrice pentru deschiderea si/sau inchiderea unui batant. Totusi, astfel de
dispozitive sunt complexe, generand costuri suplimentare de fabricatie si sunt

voluminoase, ceea ce face dificila integrarea lor intr-un vehicul.
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Obiectivul inventiei

Obiectivul inventiei este acela de a furniza un dispozitiv de asistenta si un sistem de
deschidere care sa depaseasca dezavantajele de mai sus si care sa imbunatateasca
dispozitivele de asistent si sistemele de deschidere cunoscute din stadiul tehnicii. In
particular, inventia permite realizarea unui dispozitiv de asistenta si a unui sistem de

deschidere care sa fie simple, practice de utilizat, compécte si fiabile.

Inventia se refera la un dispozitiv de asistentad pentru un batant al unui autovehicul,
cuprinzand:

- 0 prima structura destinata a fi fixata pe o caroserie sau pe un batant al unui
autovehicul, si

- 0 a doua structura cuprinzand un punct de ancorare destinat a fi fixat pe un
piston de asistentd a inchiderii si/sau deschiderii unui batant, cea de-a doua

structura fiind mobila in raport cu prima structura.

A doua structura poate fi mobilad in rotatie in jurul unei axe de rotatie in raport cu
prima structura, punctul de ancorare fiind excentric fatd de axa de rotatie

mentionata.

Dispozitivul de asistenta poate cuprinde un arc intre prima structura si cea de-a doua

structura. Arcul poate fi un arc spiral.

Dispozitivul de asistentd poate cuprinde un mijloc de limitare a unei amplitudini de
deplasare a celei de-a doua structuri fata de prima structura, in particular mijlocul de
limitare a amplitudinii cuprinzand cel putin un bolt de ghidare solidar cu cea de a

doua structura care coopereaza cu cel putin o gaura alungita din prima structura.

Dispozitivul de asistenta poate cuprinde un mecanism de antrenare fixat pe a doua
structura, mecanismul de antrenare fiind prevazut cu un tachet si mecanismul de
antrenare putand adopta doua pozitii stabile:

- 0 pozitie de antrenare in care tachetul se extinde din cea de-a doua structura

pentru a forma un umar de antrenare,

/‘,
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- 0 pozitie de retragere in care tachetul este pliat de-a lungul celei de-a doua

structuri.

Mecanismul de antrenare poate cuprinde un fir de comutare, rezemarea pe acesta
determinand trecerea mecanismului de antrenare din pozitia de retragere in pozitia

de antrenare.

Inventia se refera de asemenea la un sistem de deschidere cuprinzand:
- 0 caroserie pentru un autovehicul,
- un batant, in particular un haion, mobil in rotatie fatd de caroserie intre o
pozitie deschisa si o pozitie inchisa,
- cel putin un piston de asistenta a inchiderii si/sau deschiderii batantului; si
- cel putin un dispozitiv de asistenta asa cum a fost definit anterior,
prima structura a acelui cel putin un dispozitiv de asistenta fiind fixata la caroseria, a
doua structura a acelui cel putin un dispozitiv de asistenta fiind fixatd la un prim
capat al acelui cel putin unui piston, un al doilea capéat al acelui cel putin un piston

fiind fixat pe batant.

O rezemare a acelui cel putin un piston contra tachetului mecanismului de antrenare

poate provoca deplasarea punctului de ancorare in raport cu prima structura.

Sistemul de deschidere poate cuprinde un dinte fixat la caroserie, astfel incat o
rezemare a mecanismului de antrenare contra dintelui deplaseaza mecanismul de

antrenare din pozitia de antrenare in pozitia de retragere.

Dispozitivul de asistenta si pistonul pot fi dispuse astfel incat batantul se deschide,
doar sub actiunea pistonului sau a mai multor cilindri, pe o parte sau pe intreaga

cursa cuprinsa intre pozitia sa inchisa si pozitia sa deschisa.

Dispozitivul de asistenta si pistonul pot fi dispuse astfel incat batantul se deschide
doar sub actiunea pistonului sau mai multor cilindri pe intreaga cursa cuprinsa intre

pozitia inchisad si pozitia deschisa, si astfel incat batantul se inchide doar sub
3
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actiunea fortei de greutate a batantului, pe o parte a cursei cuprinsa intre pozitia sa

deschisa si pozitia sa inchisa.

Batantul poate fi mobil in rotatie in jurul unei axe de deschidere, un brat de parghie
de actionare a pistonului pe batant diminuandu-se pe o parte a cursei de inchidere
si/sau prin aceea ca un brat de parghie de actionare a pistonului pe batant creste
brusc atunci cand batantul se afla in pozitia inchisa sau in apropierea pozitiei
inchise.

Acel cel putin un dispozitiv de asistenta poate cuprinde un arc intre prima structura si
a doua structura, arcul fiind tensionat si detensionat succesiv in timpul unei aceleiasi

miscari de deschidere si/sau inchidere a batantului.

Inventia se referd de asemenea la un autovehicul cuprinzand cel putin un dispozitiv
de asistenta asa cum a fost definit anterior si/sau un sistem de deschidere asa cum

a fost definit anterior.

In final, inventia se refera la o metoda de operare a unui sistem de deschidere si/sau
inchidere a unui batant al unui autovehicul, vehiculul cuprinzand un piston de
asistenta a inchiderii si/sau deschiderii batantului, pistonul cuprinzadnd un prim capéat
conectat la o caroserie a vehiculului, in particular prin intermediul unui dispozitiv de
asistenta, si pistonul cuprinzdnd un al doilea capat conectat la batant, metoda de
operare cuprinzand o etapa de deplasare a primului capat al pistonului in raport cu
caroseria in timpul deschiderii si/sau in timpul inchiderii si/sau metoda de operare
cuprinde o etapa de deplasare a celui de-al doilea capat al pistonului in raport cu

batantul in timpul deschiderii si/sau in timpul inchiderii.

Descrierea pe scurt a desenelor
Aceste obiective, caracteristici si avantaje ale prezentei inventii vor fi expuse in
detaliu in urmatoarea descriere a unui exemplu particular de realizare dat cu titlu

nelimitativ, in legatura cu figurile anexate, in care:

(3¢
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Figura 1 este o vedere schematica a unui autovehicul conform unui exemplu de

realizare.

Figura 2 este o prima vedere in perspectiva a unui dispozitiv de asistentd conform

unui exemplu de realizare.

Figura 3 este o a doua vedere in perspectiva a dispozitivului de asistentd conform

exemplului de realizare.

Figura 4 este o vedere ilustrand partial interiorul dispozitivului de asistentd conform

exemplului de realizare.

Figura 5 este o vedere in perspectiva partiald a dispozitivului de asistenta conform

exemplului de realizare.

Figura 6 este o vedere in sectiune a dispozitivului de asistenta conform exemplului

de realizare, conform unui plan perpendicular pe axa sa.

Figura 7 este o vedere schematica a unui mecanism de antrenare, in pozitia de

antrenare, in conformitate cu un exemplu de realizare.

Figura 8 este o vedere schematica a mecanismului de antrenare, in pozitia de

retragere, conform exemplului de realizare.

Figura 9 este o vedere partiala a unui sistem de deschidere in conformitate cu un

exemplu de realizare, un batant al sistemului de deschidere fiind in pozitia inchisa.

Figura 10 este o vedere partiala a sistemului de deschidere conform exemplului de

realizare, batantul fiind intr-o prima faza de deschidere.

Figura 11 este o vedere partiala a sistemului de deschidere conform exemplului de

realizare, batantul fiind intr-o a doua faza de deschidere.
5
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Figura 12 este o vedere partiala a sistemului de deschidere conform exemplului de

realizare, batantul fiind in pozi{ia deschisa.

Figura 13 este o vedere schematica a sistemului de deschidere conform exemplului

de realizare, batantul fiind in pozitia deschisa.

Figura 14 este o vedere schematica a sistemului de deschidere conform exemplului

de realizare, batantul fiind intr-o prima faza de inchidere.

Figura 15 este o vedere schematica a sistemului de deschidere conform exemplului

de realizare, batantul fiind intr-o a doua faza de inchidere.

Figura 16 este o vedere schematica a sistemului de deschidere conform exemplului

de realizare, batantul fiind intr-o pozitie inchisa.

Figura 17 este o vedere partialda a sistemului de deschidere in conformitate cu

exemplul de realizare, batantul fiind in prima faza de inchidere.

Figura 18 este o vedere de detaliu a sistemului de deschidere conform exemplului

de realizare, batantul fiind in cea de-a doua faza de inchidere.

Figura 19 este o vedere de detaliu a sistemului de deschidere conform exemplului

de realizare, batantul fiind in pozitia inchisa.

Figura 20 este un grafic de vizualizare a unei forte rezultate pe batant in functie de

miscarea unui piston, in timpul deschiderii batantului.

Figura 21 este un grafic de vizualizare a forjei rezultate pe batant in functie de

miscarea unui piston, in timpul inchiderii batantului.

2
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Descrierea exemplelor preferate de realizare a inventiei

Directiile stanga si dreapta sunt definite in functie de punctul de vedere al unui sofer
al unui vehicul. Axa X desemneaza axa longitudinala a vehiculului. La mersul inainte
si in linie dreapta, vehiculul avanseaza din spate spre in fata conform unei directii
paralele cu axa sa longitudinalda. Axa X este orientatd din fatd spre spatele
vehiculului, adica in directia de mers inapoi. Axa Y desemneaza axa transversala a
vehiculului. Axa Y este orientata de la stdnga la dreapta. Axa Z desemneaza axa
perpendiculara pe axa X si axa Y. Axa Z este o axa verticalad atunci cand vehiculul se
sprijina pe o suprafata orizontala. Axa Z este orientata de jos in sus. Axele X, Y si Z
formeaza un reper ortonormal direct. in toate figurile si in descriere, vom considera
ca vehiculul se sprijind pe o suprafata orizontala. Pe de alta parte, din motive de
simplificare a descrierii, acelasi reper, definit prin referire la un vehicul, va fi, de
asemenea, utilizat pentru un dispozitiv de asistenta, chiar daca este considerat in
afara unui vehicul, deoarece este destinat montarii conform unei orientari specifice

pe un vehicul.

Figura 1 ilustreaza schematic un autovehicul 1 echipat cu un sistem de deschidere 2
in conformitate cu un exemplu de realizare. Autovehiculul 1 poate fi de orice tip. De
exemplu, autovehiculul 1 poate fi o0 masina de oras cu haion, o berlind, un minivan,
un SUV (abrevierea termenului englez Sport Utility Vehicle) sau chiar un vehicul

utilitar.

Sistemul de deschidere 2 cuprinde o caroserie 10 a autovehiculului 1, un batant 20,
cel putin un piston 30 pentru asistenta la inchidere si/sau deschidere a batantului 20
si cel putin un dispozitiv de asistenta 100 in conformitate cu un exemplu de

realizare.

Caroseria 10 este o structura rigida a autovehiculului 1. Asa cum poate fi remarcat in
mod deosebit in figurile 9 la 12, caroseria 10 cuprinde o traversa 11 in spatele
pavilionului care se extinde in mod substantial transversal in sus si in partea din

spate a autovehiculului 1. Traversa 11 este prelungita la fiecare capat prin doi
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montanti 12 care se extind Tn mod substantial vertical si in jos. La capatul lor inferior,
cei doi montanti 12 se pot uni prin intermediul unui planseu posterior. Astfel, traversa
11, cei doi montanti 12 si planseu posterior pot defini o deschidere 13 a portbagajului
pe care se poate inchide batantul 20. Fiecare montant 12 cuprinde o canelura 14,
altfel spus o ranforsare, care adaposteste batantul 20 atunci cand este in pozitia
inchisa. O astfel de canelura 14 poate servi, de asemenea drept jgheab si poate
drena de exemplu apa de ploaie pentru a o evacua in exteriorul autovehiculului 1.
Canelura 14 cuprinde o prima fata 15 care se extinde intr-un plan in mod substantial
paralel cu axa verticala Z si cu axa longitudinala X si indreptata catre interiorul
autovehiculului 1. Canelura 14 cuprinde o a doua fata 16 care se extinde intr-un plan
in mod substantial paralel cu axa verticala Z si cu axa transversala Y si orientata

catre spatele autovehiculului. Alternativ, montantii 12 ar putea avea orice alta forma.

in exemplul de realizare ilustrat, batantul 20 este un haion, altfel spus o usa de
portbagaj. Batantul 20 este mobil in raport cu caroseria 10, intre o pozitie deschisa si
o pozitie inchisa. Batantul 20 este mobil in rotatie Tn jurul unei axe de deschidere Y1,
paralela cu axa transversala Y si cu traversa 11 din spatele pavilionului. Batantul 20
este rigid si se extinde conform unui plan capabil sa inchida deschiderea
portbagajului incadratd de caroserie 10. in figura 1, batantul 20 este prezentat in
pozitia deschisa. Acesta se extinde astfel in mod substantial paralel cu planul
orizontal. In pozitia inchisa, batantul 20 este rabatat pe caroseria 10 si se extinde in
general paralel cu axa verticala Z si axa transversala Y. Pozitia inchisa a batantului
20 este reprezentata in particular in figurile 15 si 16. Batantul 20 se deschide printr-o
miscare de rotatie in sus si se inchide printr-o miscare de rotatie in jos. Inalfimea
centrului de greutate 21 al batantului 20 in pozitia deschisa este astfel mai sus decat
inaltimea centrului de greutate al batantului 20 in pozitia inchisa. In mod avantajos,
solutia ar putea fi utilizata pentru alte tipuri de batanti ai unui autovehicul pentru care

inaltimea centrului de greutate variaza in timpul deschiderii sau inchiderii.

Pentru a sustine legatura in rotatie a batantului 20, sistemul de deschidere 2

cuprinde o balama 22 la o interfatd intre batantul 20 si traversa 11 din spatele

8
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pavilionului. In plus, sistemul de deschidere 2 poate cuprinde o dispozitiv de blocare

adaptat pentru a bloca batantul 20 in pozitia inchisa.

Sistemul de deschidere 2 poate fi simetric fata de un plan median paralel cu axa
longitudinala X si paralel cu axa verticala Z. Sistemul de deschidere 2 cuprinde apoi
doi cilindri 30 si doua dispozitive de asistentd 100 dispuse de o parte si de alta a
batantului 20, intre batantul 20 si fiecare montant 12 al caroseriei 10. Sistemul de
deschidere 2 cuprinde astfel, pe de o parte, un ansamblu stang cuprinzand un piston
stang si un dispozitiv de asistenta stang si, pe de alta parte, un ansamblu drept care
cuprinde un piston drept si un dispozitiv de asistenta drept. Aceste doua ansambluri
sunt simetrice, astfel incat in continuare va fi descris doar unul, in particular: pistonul
din stanga si dispozitivul de asistentd din stanga. Intr-o variantd, sistemul de
deschidere ar putea cuprinde doar un singur dispozitiv de asistenta si un singur
piston sau orice alt numar de dispozitive de asistenta si pistoane. Sistemul de
deschidere ar putea include de asemenea doua pistoane de o parte si de alta a

batantului, dar numai un dispozitiv de asistenta pe o singura parte.

Pistonul 30 cuprinde doua capete 31, 32 reprezentate in figurile 13 la 16: un prim
capat 31 al pistonului 30 este fixat pe dispozitivul de asistenta 100, el insusi fixat la
caroserie 10, si un al doilea capat 32 al pistonului 30 este fixat la batantul 20.
Pistonul 30 este un ax extensibil format dintr-un tub interior care culiseaza in
interiorul unui tub exterior. in mod obisnuit, o ordine de marime a pistonului 30 cand
batantul 20 este in pozitia inchisa este de aproximativ 270 mm si o ordine de marime
a pistonului 30 cand batantul este in pozitia deschisa este de aproximativ 400 mm.
Cu toate acestea, aceste valori pot fi diferite. Pistonul 30 este prevazut cu un
dispozitiv elastic (de exemplu un arc sau un gaz sub presiune), aranjat astfel incat
are tendinta sa exercite o actiune de deschidere a batantului. Pistonul 30 este
asadar opus fortei de gravitafie si exercitd o fortd de Tmpingere pe batantul 20
orientata in directia deschiderii. Forta exercitata de catre pistonul 30 pe batant
depinde pe de o parte de forta dispozitivului elastic al pistonului 30 si pe de alta parte

de pozitionarea pistonului 30 in raport cu batantul 20. in particular, considerand o

9
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proiectie a sistemului de deschidere 2 conform axei transversale Y, asa cum este
prezentat in figurile 13 la 16, este posibil sa se defineasca un unghi A1 ca unghiul
format intre axa pistonului 30 si axa care uneste al doilea capat 32 al pistonului 30
de axa de deschidere Y1. Proiectia pe o tangenta a traiectoriei batantului 20 a fortei
aplicate de pistonul 30 pe batantul 20 este proportionald cu forta pistonului 30
inmultitd cu sinusul unghiului A1. Astfel, cu cat unghiul A1 este mai mic, cu atat este
mai mic cuplul mecanic aplicat de pistonul 30 pe batantul 20, adica cu atat forta

pistonului 30 este mai eficace pentru a deschide batantul 20.

Dispozitivul de asistenta 100, in particular reprezentat in figurile 2 la 6, este interpus
intre primul capat 31 al pistonului 30 si caroseria 10. Mai precis, acesta este fixat pe
montantul 12, contra primei fete 15 a canelurii 14, in corespondenta cu balamaua 22
care sustine batantul 20. Dispozitivul de asistentd 100 este fixat acolo unde in
general este fixat un prim capat al unui piston in conformitate cu stadiul tehnicii,
adica un piston atasat direct de caroserie. Dispozitivul de asistentd 100 cuprinde o
prima structura 110 fixata la montantul 12 al caroseriei 10 si 0 a doua structura 120
atasata la primul capat 31 al pistonului 30. Prima structura 110 si a doua structura
120 se imbina una in cealalta pentru a forma impreuna un cilindru a carui baza este
orientata paralel cu axa verticala Z si cu axa longitudinald X. Inaltimea cilindrului este
orientata paralel cu axa transversala Y. Mai general, prima structura 110 este legata
de cea de-a doua structurd 120 printr-o conexiune mecanica care permite un grad

de libertate, in particular permitand o rotatie, adica o conexiune pivot.

Prima structura 110, in particular vizibild in figura 3, cuprinde un prim disc 111
destinat a fi rezemat contra primei fete 15 a canelurii 14 a montantului 12. Prima
structura 110 cuprinde, de asemenea, un surub de fixare 112 pentru mentinerea
ferma a primului disc 111 contra caroseriei 10. Acest surub de fixare 112
traverseaza o deschidere circulara 115 din centrul primul disc 111 si coopereaza cu
o deschidere din caroseria 10. Asa cum este ilustrat in figura 4, primul disc 111 (nu
este vizibil in aceasta figurd) este acoperit de o flansa cilindrica 113 perforata de

doua gauri alungite 114 dispuse de-a lungul circumferintei flancului cilindric 113.

10
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A doua structura 120, in particular vizibile in figurile 2 si 5, cuprinde un al doilea disc
121 avand o deschidere centrala circulara prin care se extinde un al treilea disc 117,
solidar cu prima structura 110, si prevazut cu doua orificii filetate 116 invecinate. Al
doilea disc 121 este acoperit de un flanc cilindric 122 prevazut cu doué bolturi de
ghidare 123 care se extind radial si care coopereaza cu cele doua gauri alungite 114
ale primei structuri. Cele doua bolturi de ghidare 123 pot consta dintr-un surub 123a
care trece prin flancul cilindric si dintr-o piulitd 123b. Flancul cilindric 122 al celei de-
a doua structuri 120 are un diametru putin mai mare decét diametrul flancului
cilindric 113 al primei structuri. Astfel, a doua structura 120 se fixeaza peste prima
structura 110. O portiune a fiecarui surub 123a cuprinsa intre flancul cilindric 122 si
piulita 123b coopereaza cu gaura alungitd 114 corespunzatoare. O prima fata a
celui de-al doilea disc 121 este intoarsa spre interiorul dispozitivului de asistenta,
adica spre prima structura si o a doua fatd a celui de-al doilea disc este intoarsa
spre exteriorul dispozitivului de asistenta. Al doilea disc 121 cuprinde un punct de
ancorare 124, proeminent din a doua fata a celui de-al doilea disc, la care este fixat
primul capat 31 al pistonului. Acest punct de ancorare consta dintr-o portiune de
sfera conectata la al doilea disc 121 pe o0 axa perpendiculara pe discul 121. Astfel,
legatura dintre piston si dispozitivul de asistenta este o legatura cu rotula. In timpul
deschiderii sau inchiderea batantului, pistonul poate pivota in raport cu dispozitivul
de asistentd de-a lungul unei axe paralele cu axa transversala Y, dar si in jurul
axelor paralele cu axa transversala X si/sau cu axa verticala Z. Astfel, dispozitivul de
asistenta 100 poate fi utilizat cu un piston care nu este deloc orientat intr-un plan
vertical si longitudinal. Ca o varianta, aceasta legatura ar putea fi o simpla legatura
in rotatie cu o axa paralela cu axa transversala Y. Punctul de ancorare este fixat in
apropierea unei muchii a celui de-al doilea disc, aproape de circumferinta exterioara
a celui de-al doilea disc. Punctul de ancorare este deci excentric in raport cu centrul
celui de-al doilea disc 121.

A doua structura este mobila in rotatie in raport cu prima structura in conformitate cu
0 axa Y2 care trece prin centrul primului disc 111 al primei structuri 110 si prin
centrul celui de-al doilea disc 121 al celei de-a doua structuri 120. Prin urmare,

punctul de ancorare 124, fixat la discul 121, este de asemenea mobil in raport cu
11
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prima structura 110. Axa Y2 este paralela cu axa transversala Y. Ca alternativa,
dispozitivul de asistenta poate fi adaptat pentru a functiona cu o legatura culisanta

intre prima structura si a doua structura in locul acestei legaturi in rotatie.

Amplitudinea legaturii in rotatie dintre prima si a doua structura este limitata de un
mijloc de limitare a amplitudinii. Acest mijloc de limitare a amplitudinii este obtinut
prin rezemarea celor doua bolturi de ghidare 123 la capetele celor doua gauri
alungite. Amplitudinea acestei legaturi poate fi cuprinsa, de exemplu, intre 45° si 90°.
Cele doua bolturi de ghidare asigura, pe de o parte, o mentinere a celei de-a doua
structuri fatd de prima structura de-a lungul axei transversale Y, si pe de alta parte
limitarea amplitudinii legaturii in rotatie intre prima structurad si a doua structura.
Datorita mijlocului de limitare a amplitudinii, este definita variatia bratului de parghie
a actiunii pistonului pe batant. Prin "brat de parghie" se intelege distanta dintre
punctul de aplicare a fortei pistonului pe dispozitivul de asistenta si axa de rotatie Y1.
in plus, arcul 130 nu poate fi actionat dincolo de limitele sale de elasticitate. intr-o
varianta, mijlocul de limitare a amplitudinii ar putea sa cuprinda un singur bolt de
ghidare care sa coopereze cu o singura gaura alungita. Conform unei alte variante,
dispozitivul de asistentd poate sa nu cuprinda mijlocul de limitare a amplitudinii,
pozitiile extreme ale punctului de ancorare fiind apoi stabilite pur si simplu printr-un
echilibru al fortelor pistonului pe dispozitivul de asistentad atunci cand batantul este in

pozitia deschisa sau Tn pozitia nchisa.

Dispozitivul de asistenta cuprinde un arc 130 intre prima structura 110 si cea de-a
doua structura 120, vizibil in particular in figurile 4, 5 si 6. Arcul 130 este un arc de
revenire care readuce a doua structurd fatd de prima structura dintr-o pozitie
determinata fatd de prima structura. Arcul este in interiorul formei cilindrice
constituite prin asocierea primei structuri si celei de-a doua structuri. Arcul este un
arc spiralat. Arcul spiralat cuprinde o laméa metalica infasurata pe ea insasi. Un prim
capat 131 al lamei metalice, pozitionat spre centrul spiralei, este fixat la prima
structura. Un al doilea capat 135 al lamei metalice, pozitionat spre exteriorul spiralei,
este fixat la cea de-a doua structura. Arcul spiral cuprinde sase infasurari pe el

insusi, dar acest numar poate fi diferit. Rigiditatea arcului spiral poate fi reglata, de
12
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exemplu, prin numérul de infasurari, grosimea lamelei metalice, latimea lamei
metalice sau in plus prin alegerea materialului care formeaza lama metalica. Este
posibil sa se distingd doua poziti P1, P2 ale dispozitivului de asistentd
corespunzand pozitiilor eXtreme ale celei de-a doua structuri fata de prima structura.
Aceste doua pozitii P1, P2 corespund rezemarii bolturilor de ghidare la cele doua
capete ale gaurilor alungite. Intr-o prima pozitie P1, asa cum este ilustrat in figura 6,
arcul spiral este slab tensionat. Intr-o a doua pozitie P2, a doua structura este rotita
fatd de prima structurd cu toatd amplitudinea legaturii in rotatie dintre cele doua
structuri si arcul spiral 130 este tensionat foarte muit. Directia de rotatie care

determina tensionarea arcului este indicatad de o sageata F1 in figura 6.

Primul capat 131 al arcului 130 este introdus intre doua elemente de mentinere 132
identice si pozitionate unul in fata celuilalt, in particular vizibile in figura 6. Fiecare
element de mentinere este insurubat in al treilea disc 117 cu ajutorul unui surub 133
trecand prin una din cele doua deschideri filetate 116. Elementele de mentinere au
forma unei portiuni de disc cu o latura plana si o latura rotunjitd. Capatul lamei este
introdusa intre fata plana a fiecarui element de mentinere 132. Latura circulara a
fiecarui element de mentinere serveste la configurarea lamei metalice dand primei

infasurari a arcului spiralat o forma circulara.

Al doilea capat 135 cuprinde un pliu de 180° care coopereaza cu o proeminentad 125
solidara la a doua structura. Proeminenta si pliul sunt aranjate astfel incat
proeminenta sa retind cel de-al doilea capat 132 atunci cadnd a doua structura este

pivotata in raport cu prima structura in directia tensionarii arcului spiral.

Dispozitivul de asistentd cuprinde un mecanism de antrenare 140, prezentat
schematic in figurile 7 si 8. Mecanismul de antrenare 140 este fixat la a doua
structura 120, mai precis in exteriorul flancului cilindric 122. Mecanismul de
antrenare cuprinde o prima placa 141, o a doua placa 142, un tachet 143, un fir de
comutare 144 si un arc de torsiune 145. Mecanismul de antrenare 140 permite
deplasarea celei de-a doua structuri fatéd de prima structura impotriva efectul arcului
de revenire 130 in timpul inchiderii usii.
13
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Prima placa 141 este o piesa plana de forma in mod esential ovala si prevazuta cu o
gaura circulara 141a, 141b la fiecare capat. Prima placa este articulata in rotatie fata
de cea de-a doua structura in jurul unei axe tangentiale T1 care trece printr-o prima
gaura circularad 141a. Axa tangentiala T1 este o axa in mod substantial tangenta la
flancul cilindric 122 al celei de-a doua structuri. in functie de pozitia P1, P2 a celei
de-a doua structuri, aceasta axa tangentiala poate fi fie in mod substantial paralela
cu axa longitudinala X, fie Tn mod substantial paralela cu axa verticala Z. A doua
placa are o forma identica cu prima placa: este o piesa plana de forma in mod
substantial ovala si prevazutd cu o gaura circular 142a, 142b la fiecare capat. A
doua placa este articulata in rotatie in raport cu prima placa de-a lungul unei axe T2
paralela cu axa tangentiala T1. In acest scop, o axa traverseazd a doua gaura
circulara 141B a primei placi si prima gaura circulara 142a a celei de-a doua placi.
Un element cilindric 142¢ este fixat la nivelul celei de-a doua gauri circulare 142b a
celei de-a doua placi 142. Acest element cilindric 142¢ este rezemat contra
tachetului 143. Tachetul 143 este, de asemenea, articulat in rotatie in raport cu a
doua structura in jurul unei axe paralela cu axa tangentiala T1. Tachetul cuprinde o
deschidere cilindrica care sustine articulatia in rotatie a tachetului in raport cu a doua
structura 120 si o suprafata de rezemare 143b adaptata sa se poata rezema contra
pistonului. Arcul de torsiune 145 face posibila rezemarea elementului cilindric 142¢
contra tachetului 143, indiferent de pozitia relativa a celei de-a doua placi si a
tachetului. Rezemarea tachetului contra elementului cilindric este orientata in directia
axei tangentiale T1. in cele din urma, firul de comutare se extinde perpendicular pe
axa tangentiala T incepand de la axa T2 care trece prin a doua gaura circulara 141b

a primei placi si prima gaura circulara 142a din a doua placa.
Mecanismul de antrenare este capabil sa adopte doua pozitii P3, P4.

Pe de o parte, mecanismul de antrenare poate adopta o pozitie de antrenare P3,
ilustrata in figura 7, in care tachetul se extinde din cea de-a doua structura pentru a
forma un umar de antrenare. In timpul inchiderii batantului, pistonul pivoteaza in jurul

punctului de ancorare al dispozitivului de asistenta si poate veni in contact cu
14
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tachetul, contra suprafetei de rezemare 143b. Miscarea de deplasare a pistonului Tn
timpul inchiderea este ilustrata printr-o sageata F2 in figura 7. Firul de comutare este
apoi pozitionat in spatele pistonului: acesta este pozitionat opus pistonului in raport

cu tachetul.

Pe de alta parte, mecanismul de antrenare poate adopta o pozitie de retragere P4,
ilustrata in figura 8, in care tachetul este pliat de-a lungul celei de-a doua structuri. in
timpul deschiderii batantului, pistonul pivoteaza in jurul punctului de ancorare al
dispozitivului de asistentd, trecand in fata tachetului fara sa-l atinga. Pe de alta
parte, Pistonul poate veni in contact cu firul de comutare. Deplasarea pistonului in
timpul inchiderii este ilustrata printr-o sageata F3 in figura 8. Forta de impingere a
pistonului contra firului de comutare este transmisa la axa T2, si are ca efect
pivotarea primei placi si celei de-a doua placi. Elementul cilindric 142¢ al celei de-a
doua placi preseaza pe tachetul 143 care pivoteaza si el. Mecanismul de antrenare

trece apoi din pozitia de retragere P4 in pozitia de antrenare P3.

Datorita efectului arcului de torsiune 145, cele doua pozitii P3, P4 ale mecanismului
de antrenare sunt pozitii stabile. Aceasta inseamna ca mecanismul de antrenare
poate ramane in pozitia P3 sau in pozitia P4 in absenta suporturilor exterioare. Un
astfel de mecanism poate fi denumit si "bistabil" prin analogie cu domeniul

electronic. Alte moduri de realizare ale unui mecanism bistabil vor fi avute in vedere.

Sistemul de deschidere cuprinde, de asemenea, un dinte 150 fixat pe caroserie, mai
precis pe a doua fata 16 a canelurii montantului. Dintele se extinde din a doua fata
16 de-a lungul unei axe paralele cu axa longitudinald X. Dintele este pozitionat pe
traseul mecanismului de antrenare atunci cand a doua structura este rotita fata de
prima structura. Mai precis, dintele este pozitionat pe traiectoria axei ce traverseaza
a doua gaura circulara 141B a primei placi si prima gaura circulara 142a din a doua
placa, mecanismul de antrenare fiind in pozitia sa de antrenare P3. O rezemare a
dintelui fatd de articulatia in rotatie intre prima placd 141 si a doua placa 142
determina trecerea mecanismului de antrenare din pozitia de antrenare P3 in pozitia
de retragere P4.
15
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Vom explica acum functionarea sistemului de deschidere 2 observand o miscare de
deschidere a batantului 20 urmatd de o miscare de inchidere a deschiderii.
Cinematica deschiderii batantului este ilustrata in vedere tridimensionala in figurile 9
la 12. Cinematica de inchidere a batantului este ilustratd schematic in figurile 13 la
16 si in vedere tridimensionala in figurile 17-19 In vederile tridimensionale batantul

nu este reprezentat pentru a nu masca dispozitivul de asistenta 100.

Conceptul general al inventiei consta in deplasarea punctului de ancorare 124 astfel
incat sa varieze eficacitatea fortei de impingere a pistonului 30. Astfel, se poate

obtine o deschidere sau o inchidere automata partiala sau totala.

Figura 9 ilustreaza astfel sistemul de deschidere in timp ce batantul se afla in pozitia
inchisa. Pistonul este apoi pozitionat de-a lungul montantului, in interiorul canelurii
14. Mecanismul de antrenare este in pozitia sa de retragere P4. Dispozitivul de
asistenta este in prima sa pozitie P1, adica arcul 130 este slab tensionat. Punctul de
ancorare este apoi pozitionat la fundul canelurii, astfel incat unghiul A1 sa fie egal
sau aproape de valoarea sa maxima. In aceasts pozitie, forta de impingere produsa
de piston este optima. De indatd ce batantul este deblocat, el se miscé in mod
autonom din pozitia inchisa in pozitia deschisa. Deschiderea batantului este numita
"automata" deoarece utilizatorul nu este nevoit sa depuna eforturi pentru deschidere.
Prin urmare, deschiderea batantului poate fi efectuata de Ia distanta fatéd de batant

daca deblocarea batantului este realizata prin intermediul telecomenzii.

Figura 10 ilustreaza miscarea de deschidere a batantului inainte ca pistonul sa vina
in contact cu firul de comutare 144. In timpul intregii faze de deschidere, din pozitia
inchisa in pozitia deschisa, pistonul pivoteaza in jurul punctului de ancorare 124 in
timp ce se desfasoara. Cea de a doua structura 120 ramane fixa in raport cu prima
structura, deoarece forta de impingere a pistonului mentine boltul de ghidare 123
rezemat contra capetele respective ale gaurilor alungite 114. Dispozitivul de
asistenta este apoi in pozitia sa P1. Punctul de ancorare 124 ramane astfel fix in
raport cu caroseria.
16
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Figura 11 ilustreazd contactul pistonului cu firul de comutare 144. impingerea
Pistonul pe firul de comutare 144 determina bascularea mecanismului de antrenare
din pozitia de retragere P4 in pozitia de actionare P3. Tachetul 143 pivoteaza pentru
a iesi din a doua structura si trece in spatele pistonului. Pistonul fiind in urcare

acesta se reazema contra tachetului.

Figura 12 ilustreaza sistemul de deschidere in timp ce batantul se afla in pozitia
deschisa. Pistonul este apoi orientat de-a lungul unei axe in mod substantial paralela
cu axa longitudinald X si nu mai este in contact cu tachetul. Pistonul raméne in
contact cu firul de comutare 144 care este apoi intr-o pozitie de extindere maxima

fatd de mecanismul de antrenare.

Figurile 13 pana la 16 ilustreaza schematic operatia de inchidere a batantului. in
figura 13, batantul este in pozitia deschisa si, prin urmare, in aceeasi pozitie ca in

figura 12.

Figura 14 si figura 17 ilustreaza sistemul de deschidere atunci cand batantul vine in
contact cu tachetul 143. Tachetul 143, care a fost pozitionat in spatele pistonului in
directia de deschidere a batantului, este acum in fata pistonului in sensul de
inchidere. Prin urmare, pistonul se sprijina pe tachetul 143. Rezemarea pistonului
contra tachetului blocheaza miscarea de rotatie a pistonului in jurul punctului de
ancorare. La continuarea miscarii de inchidere dincolo de contactul pistonului cu
tachetul, prin urmare, va provoca o rotatie a celei de-a doua structuri in raport cu
prima structura. A doua structura trece astfel din prima pozitie P1 la a doua pozitie
P2 sau o pozitie apropiatd de pozitia P2. Prin urmare, arcul 130 se tensioneaza
progresiv, in timp ce punctul de ancorare pivoteaza in jurul axei Y2. Deoarece
punctul de ancorare este excentric pe cea de-a doua structura 120, acesta se
apropie de axa de deschidere Y1. Deplasarea punctului de ancorare are ca efect
accentuarea reducerii unghiului A1. In timpul inchiderii batantului, unghiul A1 este
redus, pe de o parte, de efectul rotirii batantului in jurul axei Y1 si, pe de alta parte,
de efectul rotirii punctul de ancorare 124 in jurul axei Y2.
17
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Figura 15 ilustreaza o pozitie a batantului chiar inainte de pozitia inchisa. Dispozitivul
de asistenta este apoi in pozitia P2 sau aproape de pozitia P2. Arcul 130 este
tensionat mai mult. Unghiul A1 atinge o valoare minima. Chiar inainte de inchiderea
completa a batantului, mecanismul de antrenare intra in contact cu dintele 150.
Dintele se sprijina pe mecanismul de antrenare la nivelul articulatiei in rotatia intre
prima placa 141 si cea de-a doua placa 142, asa cum este vizibil in mod particular in
figura 18. Sub efectul acestei rezemari, a doua placa 142 se roteste in jurul primei
placi si mecanismul de antrenare trece din pozitia sa de antrenare P3 in pozitia de
retragere P4. Tachetul nu se mai sprijina contra pistonului. Apoi arcul 130 se poate
destinde si dispozitivul de asistents isi poate relua pozitia sa P1. inchiderea este
apoi continuata pana la inchiderea completa a batantului, ilustrata in figurile 16 si 19.

Un nou ciclu de deschidere si de inchidere poate apoi sa inceapa.

Figurile 20 si 21 reprezintd o masura a fortei rezultate F, aplicata in centrul de
greutate 21 al batantului 20, luand in considerare forta de gravitatie (care actioneaza
in directia de inchidere) si forta produsad de pistonul atasat la dispozitivul de
asistenta respectiv in timpul inchiderii si in timpul deschiderii batantului. Forta
rezultatd F este orientatd in directia deschiderii. Prin urmare, este pozitiva atunci
cand deplaseazad batantul in directia deschiderii si este negativa atunci cand
deplaseaza batantul in directia inchiderii. Forta rezultata F este reprezentata de o
sageata in figura 16. Forta rezultatad este masurata in functie de extensia pistonului
30. O extensie a pistonului de 0 mm corespunde pozitiei inchise a batantului. O
extensie a pistonului de 129 mm corespunde pozitiei deschise a batantului. Aceasta
valoare ar putea totusi sa fie diferitda pentru un alt exemplu de realizare. Forta
rezultata F nu ia in considerare efortul unui utilizator de a deschide sau a inchide
batantul. Dacad masura fortei rezultate este pozitiva, este necesara o forta din partea
utilizatorului pentru a inchide batantul. Daca masura fortei rezultate este negativa,

este necesara o forta din partea utilizatorului pentru a deschide batantul.

in figura 20, reprezentand forta rezultatd F care se aplica batantului in timpul

deschiderii, se constata ca forta rezultata ramane pozitiva pe toata cursa batantului.
18
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De la inceputul deschiderii, forta rezultatd este aproximativ egalda cu 10 N, apoi
creste treptat pana la aproximativ 60 N inainte de a cadea inapoi la aproximativ 50 N

la sfarsitul cursei de deschidere.

in figura 21, reprezentand forta F rezultatd care se aplica batantului in timpul
inchiderii, pot fi distinse cinci etape E1, E2, E3, E4 si E5. Intr-o prima etapa E1, care
corespunde unei extensii a pistonului cuprinsa intre 129 mm si aproximativ 86 mm,
forta creste treptat de la aproximativ 50N la aproximativ 60N. Aceastd etapa

corespunde coborarii batantului pana la sprijinirea unui piston contra tachetului.

In timpul unei a doua etape E2, pistonul vine in contact cu tachetul si incepe sa
antreneze a doua structura 120 a dispozitivului de asistenta 100 in rotatie. Forta
rezultata creste rapid de la aproximativ 60N la aproximativ 80N. Aceasta crestere se
datoreaza pre-tensionarii arcului 130 cand este in pozitia P1. Tensionarea arcului

130 se opune miscarii de inchidere.

In timpul unei a treia etape E3 si unei a patra etape E4, dispozitivul de asistenta se
deplaseaza progresiv din pozitia P1 in pozitia P2. Tensionarea progresiva a arcului
tinde sa mareasca forta rezultata. Pe de alta parte, scaderea unghiului A1 tinde sa
scada forta rezultatd. Cu cat este mai mic unghiul A1, cu atat este mai redusa
eficienta fortei produse de piston pe batant. Deplasarea punctului de ancorare, pe de
o parte, si tensiunea pe arc, pe de altad parte, actioneaza astfel in mod opus asupra
fortei rezultate F. Cu toate acestea, efectul de deplasare a punctului de ancorare
este mai mare decat efectul de incarcare a arcului, astfel incat dispozitivul de
asistenta sprijind miscarea de inchidere in timpul etapelor E3 si E4. In timpul celei
de-a patra etape E4, corespunzand unei extensii a pistonului de aproximativ 29mm,
efortul devine negativ: efectul fortei de gravitatie depaseste efectul fortei pistonului.
inchiderea batantului devine astfel "automata", si batantul isi continua cursa sa de
inchidere fara ca utilizatorul sa fie nevoit sa exercite o forta de sus. La inceputul
etapei E4, firul de comutare 144 inceteaza sa se sprijine pe piston ceea ce provoaca

un punct de inflexiune 162 pe curba fortei rezultante.
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intr-o a cincea etapa E5, mecanismul de antrenare revine din pozitia de antrenare
P3 in pozitia de retragere P4 cu ajutorul unei rezemari pe mecanismul de antrenare
contra dintelui 150. Etapa E5 este realizatd pe ultimii milimetri de extensie a
pistonului, de exemplu pe ultimul sau ultimii doi milimetri de extensie a pistonului.
Tnélt,imea dintelui poate fi reglata pentru a defini pozitia pistonului de la care incepe
etapa E4. Apoi, arcul 130 se relaxeaza brusc, ceea ce are ca efect restabilirea
dispozitivului de asistentd in pozitia P1. Arcul este apoi tensionat si detensionat
succesiv in timpul unei aceleiasi miscari de inchidere a batantului. Cresterea
unghiului A1 antreneaza o crestere a fortei rezultante care atinge aproximativ 10N.
Datorita inertiei dobandite de batant in timpul etapelor E3 si E4, batantul isi incheie
cursa sa de inchidere fara a se redeschide. Batantul poate fi apoi blocat in pozitia
inchisa si un nou ciclu de deschidere si inchidere poate incepe din nou. Finalul
cursei de inchidere a batantului poate fi, prin urmare, realizat fara ca utilizatorul sa
fie nevoit sa exercite o fortd asupra batantului. Pozitia inchisa este astfel obtinuta
intr-o maniera sigura si placuta pentru utilizator. Mai mult, utilizatorul nu risca sa-si
blocheze degetele in batant prin insotirea inchiderii batantului in pozitia sa inchisa.
Utilizatorul aplica pe batant un efort de inchidere numai in etapele E1, E2 si E3,
greutatea batantului permitédnd realizarea fazei finale de inchidere a batantului in
etapele E4 si ES5.

Datorita inventiei, dispunem de un dispozitiv de asistenta si un sistem de deschidere
care asigura o deschidere automata si o inchidere partiala automata a batantului.
Dispozitivul de asistentd este complet mecanic. Nu are conexiune sau motorizare
ceea ce imbunatateste fiabilitatea si simplitatea instalarii sale. Dispozitivul de
asistentd poate fi intercalat simplu intre caroserie si pistonul de asistenta al unui
batant, fard a compromite arhitectura vehiculului. Dispozitivul de asistenta poate fi
instalat chiar si in timpul unei operatii de intretinere inainte de comercializare. Tn
timpul instalarii unui dispozitiv de asistentd, in cazul in care surubul 112 este fixat in
locul unui punct de ancorare anterior, pozitia noului punct de ancorare, legata de
dispozitivul de asistenta, va fi decalatd pentru a creste unghiul A1. Astfel, un batant
a carui deschidere nu era automata poate fi transformat intr-un batant a carui
deschidere este automata.
20
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Intr-o variantd, sistemul de deschidere ar putea fi de asemenea adaptat astfel incat
dispozitivul de asistenta sa fie fixat la batant in loc sa fie fixat pe caroserie. n acest
caz, pistonul va fi intors in mod avantajos astfel incat portiunea ne-extensibila a

pistonului sa coopereze cu mecanismul de antrenare.
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Revendicari

1. Dispozitiv de asistenta (100) pentru un batant (20) al unui autovehicul (1),
caracterizat prin aceea ca acesta cuprinde:

- o prima structura (110) destinata a fi fixata pe o caroserie (10) sau pe un
batant (20) al unui autovehicul (1), si

- 0 a doua structura (120) cuprinzand un punct de ancorare (124) destinat a fi
fixat pe un piston (30) de asistenta a inchiderii si/sau deschiderii unui batant (20), a

doua structura (120) fiind mobila in raport cu prima structura (110).

2. Dispozitiv de asistentd (100) conform revendicarii precedente, caracterizat
prin aceea ca a doua structura (120) este mobila in rotatie in jurul unei axe de
rotatie (Y2) in raport cu prima structura, punctul de ancorare (124) fiind excentric fata

de axa de rotatie (Y2) mentionata.

3.Dispozitiv de asistentd (100) conform uneia din revendicarile precedente,
caracterizat prin aceea ca acesta cuprinde un arc (130) intre prima structura (110)

si cea de-a doua structura (120).

4 .Dispozitiv de asistenta (100) conform revendicarilor 2 si 3, caracterizat prin

aceea ca arcul (130) este un arc spiral.

5.Dispozitiv de asistentd (100) conform uneia din revendicarile precedente,
caracterizat prin aceea ca acesta cuprinde un mijloc de limitare a amplitudinii de
deplasare a celei de-a doua structuri (120) fata de prima structura (110), in particular
mijlocul de limitare a amplitudinii cuprinzand cel putin un bolt de ghidare (123)
solidar cu cea de a doua structura (120) care coopereaza cu cel putin o gaura
alungita (114) din prima structura (110).
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6. Dispozitiv de asistentd (100) conform uneia din revendicarile precedente,
caracterizat prin aceea ca acesta cuprinde un mecanism de antrenare (140) fixat
pe a doua structura (120), mecanismul de antrenare (140) fiind prevazut cu un
tachet (143) si mecanismul de antrenare (140) putand adopta doua pozitii stabile:

- o pozitie de antrenare (P3) in care tachetul (143) se extinde din cea de-a
doua structura (120) pentru a forma un umar de antrenare,

- 0 pozitie de retragere (P4) in care tachetul (143) este pliat de-a lungul celei

de-a doua structuri (120).

7. Dispozitiv de asistenta (100) conform revendicarii precedente, caracterizat
prin aceea ca mecanismul de antrenare (140) cuprinde un fir de comutare (144) pe
a carui rezemare determina trecerea mecanismului de antrenare (140) din pozitia de

retragere (P4) in pozitia de antrenare (P3).

8. Sistem de deschidere (2), caracterizat prin aceea ca acesta cuprinde:

- 0 caroserie (10) pentru un autovehicul (1),

- un batant (20), in particular un haion, mobil in rotatie fata de caroserie (10)
intre o pozitie deschisa si o pozitie inchisa,

- cel putin un piston (30) de asistentd a inchiderii si/sau deschiderii batantului
(20); si

- cel putin un dispozitiv de asistentd (100) conform uneia dintre revendicarile
precedente,

prima structura (110) a acelui cel putin un dispozitiv de asistenta (100) fiind
fixata la caroseria (10), a doua structura (120) a acelui cel putin un dispozitiv de
asistenta (100) fiind fixata la un prim capat (31) al acelui cel putin unui piston
(30), un al doilea capat (32) al acelui cel putin un piston (30) fiind fixat pe batant
(20).

9. Sistem de deschidere (2), caracterizat prin aceea ca acesta cuprinde:
- 0 caroserie (10) pentru un autovehicul (1),
- un batant (20), in particular un haion, mobil in rotatie fatd de caroserie (10)
intre o pozitie deschisa si o pozitie inchisa,
23
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- cel putin un piston (30) de asistenta a inchiderii si/sau deschiderii batantului
(20); i

- un dispozitiv de asistenta (100) conform uneia dintre revendicarile 6 la 7,
prima structurd (110) a acelui cel putin un dispozitiv de asistenta (100) fiind
fixata la caroserie (10), a doua structura (120) a acelui cel putin un dispozitiv de
asistenta (100) fiind fixata la un prim capat (31) al acelui cel putin un piston
(30), un al doilea capat (32) al acelui cel putin un piston (30) fiind fixat la batant
(20), o rezemare a acelui cel putin un piston (30) contra tachetului (143)
mecanismului de antrenare (140) provocand deplasarea punctului de ancorare
(124) fata de prima structura (110).

10. Sistem de deschidere (2) conform revendicarii precedente, caracterizat
prin aceea ca acesta cuprinde un dinte (150) fixat la caroserie (10), astfel incat o
rezemare a mecanismului de antrenare (140) contra dintelui (150) deplaseaza
mecanismul de antrenare (140) din pozitia de antrenare (P3) in pozitia de retragere
(P4).

11. Sistem de deschidere (2) conform uneia dintre revendicarile 8 la 10,
caracterizat prin aceea ca dispozitivul de asistenta (100) si pistonul (30) sunt
dispuse astfel incat batantul (20) se deschide, doar sub actiunea pistonului (30) sau
a mai multor cilindri, pe o parte sau pe intreaga cursa cuprinsa intre pozitia sa

inchisa si pozitia sa deschisa.

12. Sistem de deschidere (2) conform uneia dintre revendicarile 8 la 11,
caracterizat prin aceea ca dispozitivul de asistentd (100) si pistonul (30) sunt
dispuse astfel incat batantul (20) se deschide doar sub actiunea pistonului (30) sau
mai multor pistoane pe intreaga cursa cuprinsd intre pozitia inchisa si pozitia
deschisa, si astfel incat batantul (20) se inchide doar sub actiunea fortei de gravitatie
a batantului, pe o parte a cursei cuprinsa intre pozitia sa deschisa si pozitia sa

inchisa.
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13. Sistem de deschidere (2) conform uneia dintre revendicarile 8 pana la 12,
caracterizat prin aceea ca batantul (20) este mobil in rotatie in jurul unei axe de
deschidere (Y1), un brat de parghie de actionare al pistonului (30) pe batant (20)
diminuandu-se pe o parte a cursei de inchidere si/sau prin aceea ca un brat de
parghie de actionare al pistonului (30) pe batant (20) creste brusc atunci cand

batantul (20) se afla in pozitia inchisa sau in apropierea pozitiei inchise.

14. Sistem de deschidere (2) conform uneia dintre revendicarile 8 la 13,
caracterizat prin aceea ca acel cel putin un dispozitiv de asistentad (100) cuprinde
un arc (130) intre prima structura (110) si a doua structura (120), arcul (130) fiind
tensionat si detensionat succesiv in timpul unei aceleiasi miscari de deschidere

si/sau inchidere a batantului (20).

15. Autovehicul (1) cuprinzédnd cel putin un dispozitiv de asistentd (100)
conform uneia din revendicarile 1 pana la 7 si/sau un sistem de deschidere (2)

conform uneia dintre revendicarile 8 pana la 14.

16. Metoda de operare a unui sistem de deschidere si/sau inchidere a unui
batant (20) al unui autovehicul (1), vehiculul cuprinzand un piston (30) de asistenta a
inchiderii si/sau deschiderii batantului (20), pistonul (30) cuprinzadnd un prim capat
(31) conectat la o caroserie (10) a vehiculului (1), in particular prin intermediul unui
dispozitiv de asistentad (100), si pistonul (30) cuprinzédnd un al doilea capat (32)
conectat la batant (20), caracterizata prin aceea ca cuprinde o etapa de deplasare
a primului capat (31) al pistonului (30) in raport cu caroseria (10) in timpul
deschiderii si/sau in timpul inchiderii si/sau prin aceea ca aceasta cuprinde o etapa
de deplasare a celui de-al doilea capat (32) al pistonului (30) in raport cu batantul

(20) in timpul deschiderii si/sau in timpul inchiderii.

25

(09



22017 00891 31/10/2017 { 0g

1/12
2
v
10 30 20
13 100
O
Z
Y X
Fig.1

26



111

2/12

122

a 2017 00891

110 ;

116

121

27

124

31/10/2017

(ot



130

3/12

28

a2017 00891

130

31/10/2017

{0p



4/12

125

132

133

P1

Fig.6

29

a 2017 00891 31/10/2017

135

Fi

131

130

lo5



a 2017 00891

5/12

141 F2

P4

141a
F3

142b, 142¢

30

Fig.8

30

31/10/2017

[64



6/12

31

a2017 00891

31/10/2017

/0:



a2017 00891 31/10/2017

7/12

10

Fig.11 150

32



Y1, 22

-
N . e

Fig.13

Fig.14

33

22017 00891

31/10/2017



{60

a 2017 00891 31/10/2017

9/12

¥1,22

34



9
22017 00891 31/102017 "

10/12

35



11/12

Fig.19

36

a 2017 00891

31/10/2017

78



22017 00891 31/1012017 ¢ {—

12/12
Fortd [N] Deschidere —

T0.000

£0.000

soiwo ——

40 000

30.000
2000 Fig. 20
10000
0.000

“henLRNRARIOIRIILBIRRILBESEY G
Extensie piston (mm

Fort3d [N] Inchidere S

10

E4 E5

El 162

E3

15
15
121
112
n3
19
e
01
57
93
- )
88
81
2
13
&9
85
61
53
53
L
L.
41
37
33
-]
1
12
13
a

k|

e = o w J e =

E2

Fig.21 Extensie piston (mm)

37



	Bibliographic Data / Abstract
	Description
	Claims
	Drawings



