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Inventia se referd la un dispozitiv de semnalizare
precoce a unor situatii speciale in trafic, cum ar fi
prezenta motocicletelor, a accidentelor, a unor vehicule
de politie sau ambulante aflate Tn misiune, sau a altor
evenimente imprevizibile din domeniul sigurantei
circulatiei. Dispozitivul conform inventiei este destinat
montarii pe toate autovehiculele aflate Tn trafic, si este
alcatuit dintr-un sistem (1) de receptie, dotat cu recep-
tori fata (1a) si receptori spate (1b), si dintr-un sistem
(2) de emisie, dotat cu emitatori fata (2a) si emitatori
spate (2b), semnalul receptionat fiind transmis printr-un
filtru DSP (3) la un microcontroler (4) care analizeaza
semnalele receptionate si, In functie de situatie,
comanda emitatorul (2) pentru comunicarea cu alte
vehicule din ftrafic, informatiile fiind afisate pe un
monitor (5) prevazut cu un display pe care se afigeaza
simboluri (6a...6e) avand forma unor pictograme
sugestive, pentru situatia speciala aparuta.
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Dispozitiv de semnalizare in trafic a autovehiculelor si a situatiilor speciale si metoda de
exploatare a acestuia

Inventia se referd la un dispozitiv de semnalizare precoce a unor situatii speciale in trafic,
cum ar fi prezenta motocicletelor, a accidentelor sau a vehiculelor de politie sau ambulante aflate
in misiune si a altor evenimente imprevizibile, din domeniul sigurantei circulatiei.

Desi autovehiculele se dezvolta continuu, prin aplicare de noi sisteme de sigurantd, numarul
accidentelor este in continud crestere. De exemplu, in SUA, in conformitate cu Administratia
Nationala de Siguranta a Traficului (NHTSA), a avut loc o crestere a accidentelor cu 7% in 2015
fata de anul precedent, pana la 35092 accidente [1, 2].

Pentru a reduce numarul de accidente, interesul mondial este pentru a gasi noi sisteme de
sigurantd. Lucrarea [2] studiaza sistemele de suport decizional in timpul condusului (DSS in
vehicle decision support systems), care pot furniza soferilor informatii despre zonele cu risc
crescut de accidente, pe baza analizei locatiei. Acest tip de sisteme poate duce la imbunatatirea
comportamentului soferilor, prin cresterea atentiei, depinzand in acelasi timp si de personalitatea
lor.

Sistemele de sigurantd, cum ar fi camerele montate pe masind sau radarul, nu sunt cele mai
eficiente sisteme si, adesea, nu pot preveni o situatie periculoasi. Pentru a avea un impact asupra
conducitorilor auto, sistemele de sigurantd trebuie sd ofere un sprijin concret pentru acestia,
bazat pe recunoasterea si urmdrirea situatiilor speciale [3, 4, 5].

Alt tip de asistentd pentru soferi se bazeazd pe perceptia de cooperare, cum ar fi
comunicarea vehicul- vehicul sau vehicul- infrastructura [6]. Aceste sisteme sunt predictive si au
rolul de a spori siguranta soferilor prin semnalizarea situatiilor speciale intdlnite in trafic,
precum si a accidentelor, a blocajelor de trafic etc.

Odati cu aparitia transmisiei de date prin fibrd opticd, s-au gdsit multe céi de transmitere a
informatiilor care inlocuiesc cu succes pe cele clasice, cum ar fi undele electrice si undele radio.
Utilizarea luminii ca suport de date este posibila si fara fibrd optica, ceea ce asigurd pierderi
minime si imunitate ridicata la perturbatii. Inventia prezinta citeva experimente de transmisie de
date care utilizeaza spectrul luminii vizibile, ca si canal de comunicare.

La ora actuala pe piatd exista o serie de aplicatii, de tipul celor de navigare prin GPS, cum ar

fi Waze, care pe langd configurarea traseului permit si avertizarea asupra unor situatii speciale:

S
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echipaje de politie, gropi, ambuteiaje, accidente, drumuri inchise sau alte situatii aparute in trafic.
Dezavantajul major al acestora consta in dinamica redusa si in actualizarea situatiilor, deseori
situatiile comunicate nemaifiind relevante, dar si prin prisma faptului cd nu pot semnaliza toate
situatiile intervenite, cu ar fi, deplasarea unor ambulante, echipaje de politie sau pompieri, in
misiune, semnalizarea motociclistilor etc.

Conducitorii auto pot intalni in trafic o multitudine de situatii neprevazute, care daca ar fi
aduse in atentia soferului cu ajutorul unui sistem specializat in depistarea acestora ar spori
vigilenta acestuia §i ar conduce la reducerea numarului de accidente. Pentru o functionare
eficientd dispozitivul de avertizare care face obiectul prezentei inventii, trebuie instalat pe toate
automobilele, atdt pe cele obisnuite, care utilizeazd informatia, cat si pe cele care isi
semnalizeazd prezenta (politie, salvare, motociclete etc.). Acest dispozitiv aduce la cunostinta
conducétorului auto directia de deplasare a motocicletelor sau a autovehiculelor speciale aflate in
misiune. Implementarea acestui dispozitiv devine posibila odatd cu folosirea pe scara larga a
luminilor cu LED-uri in dotarea curentd a noilor sisteme de iluminare si semnalizare ale
automobilelor moderne. Inventia are ca principale componente dispozitive de emisie si receptie.
Cu adaptéri minime se poate folosi sistemul de iluminat existent al autovehiculului dotat din
fabricatie cu lumini de tip LED, féra alte modificéri aduse designului.

Problema pe care o rezolva inventia propusa este de a oferi conducatorului auto informatii
actualizate in timp real privind aparifia unor vehicule speciale (politie, salvare, pompieri,
motociclisti etc.) si a unor situatii speciale (accidente, ambuteaje, alte pericole etc.).

Dispozitivul de semnalizare in trafic a autovehiculelor si a situatiilor speciale, conform
inventiei, este alcatuit dintr-un sistem de emisie receptie in domeniul luminii vizibile, cu
emitatori si cu receptori amplasati in fata si in spatele vehicului, semnalul receptionat este
transmis printr-un filtru DSP la un microcontroler care analizeazi semnalele receptionate si ia
decizii de emitere a unor informatii catre alte vehicule din trafic, informatiile recptionate sunt
afisate pe un displei sub forma unor pictograme care simboliizeaza apropierea unui vehicul
special, pictograma fiind Inconjurata de sectoare luminoase care indicé directia situatiei speciale.

Se da in continuare un exemplu de aplicare a inventiei in legatura cu figurile 1, 2,...,9, care
reprezinta:

- figura 1, schema bloc a dispozitivului;

- figura 2, simbolurile utilizate pentru avertizarea situatiilor speciale;
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- figura 3, monitorul cu semnalele activate;

- figura 4, exemplu de functionare a dispozitivului la traficul pe doud benzi;

- figura 5, schema logicd de comunicare a dispozitivului;

- figura 6, exemplu de comunicare in situatia prezentei unei motociclete;

- figura 7, exemplu de comunicare la traficul pe mai multe benzi, in situatia prezenfei mai
multor situatii special;

- figura 8, exemplu de comunicare in cazul unui accident;

- figura 9, legenda simbolurilor utilizate in schemele din fig. 4-9.

Schema bloc de transmitere $i prelucrare a informatiilor si limitarea propagarii acestora este
implementatd in algoritmul de comanda al dispozitivului si poate fi urmaritd in figura 1.
Dispozitivul este alcatuit dintr-un sistem de receptie (1), dotat cu receptori fatd (1a) si spate (1b)
si dintr-un sistem de emisie (2), dotat cu emitédtori fatd (2a) si emiatori spate (2b). Semnalul
receptionat este transmis printr-un filtru DSP (3) la un microcontroler (4). Microcontrolerul (4)
analizeazd semnalele receptionate si, in functie de situatie, comandd emifatorul (2) pentru
comunicarea cu alte vehicule din trafic. Informatiile sunt afisate pe un monitor (5).

Pentru vizualizare si avertizarea soferului in functie de situatia speciald intervenita,
dispozitivul utilizeazd simbolurile prezentate in figura 2. Monitorul (5) este prevazut cu un
display (figura 3) pe care se afiseazd simbolurile prezentate in fingura 2. Simbolurile
dispozitivului contin o imagine (6 a-e), sugestiva fiecarei situatii semnalizate, precum i un inel
luminos format din segmente, care in functie de direc{ia de acfiune a evenimentului se
lumineaza. Astfel, pe langa tipul situatiei, soferul vede si directia spre situagia semnalizata.
Pentru o mai usoara intelegere a simbolurilor si a modului de avertizare a conducatorului auto, se
explica exemplul din figura 2, imaginea 6a care simbolizeaza aparitia unui motociclist. Dacd pe
langa imaginea 6a apare semnalul luminos (7a) inseamnd cd motociclistul este in fatd, iar daca
apare semnalul luminos (7b) se agsteaptd aparifia acestuia din spate. Semnalizarea directiei
situatiei speciale se face in mod similar §i pentru cazurile din figurile 6b, ..., 6e.

Semnalizarea motociclistilor (6a) este necesard deorece acestia sunt mai greu de reperat de
catre conducitorii auto, modul de deplasare al acestora fiind diferit fata de cel al automobilelor,
iar prin imprevizibilitatea manevrelor efectuate acestia sunt mai predispusi accidentelor. Daca
frecventa de semnalizare depaseste o valoare prag (de exemplu un motociclist pe minut), atunci

sistemul se dezactiveazd automat. Aceasta situatie corespunde cazului in care intdlnim o coloani
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de motociclisti fapt pe care participantii la trafic il constata, nemaifiind necesard avertizarea de
catre dispozitiv. Sistemul se reactiveazd daca intr-un anumit timp (de exemplu, 3 minute) se
primeste o noud avertizare a unui motociclist.

Prin avertizarea prezentei masinilor de pompieri sau a ambulantelor aflate in misiune (6c)
(numite in continuare autovehicule speciale), conducitorii auto vor fi constienti de nevoia de a
asigura prioritate in functie de directia din care acestea se apropie. Astfel, prin anticiparea nevoii
de a asigura prioritatea, se vor evita intarzierile si accidentele produse prin neacordarea
prioritagii. Aceste vehicule au cel mai mare impact al poludrii sonore tocmai pentru a-si asigura
prioritate fatad de ceilalfi participanti la trafic, care in interiorul vehiculului sunt relativ izolati
fonic, iar cei care nu participa la trafic sunt puternic deranjati. Implementarea acestui dispozitiv
ar reduce stresul poludrii sonore in aglomerdrile urbane si ar ajuta la cresterea eficientei
deplasdrii acestor autovehicule speciale.

Aceasté functie de semnalizare a masinilor de politie (6d) aflate in misiune este eficienta in
prevenirea incalcarii regulilor de circulatie prin simpla prezenta a lor in trafic. Dispozitivul de
semnalizare instalat in autovehiculul de politie se poate activa sau dezactiva de catre agentul de
politie, atunci cand acesta nu doreste s comunice sau nu cu dispozitivele celorlalte masini din
trafic.

Pentru transmiterea unei eventuale stari de blocaj rutier in urma unui accident (6b) in care se
poate afla un autoturism sau mai multe, participantii la trafic aflati in imediata apropiere vor
semnaliza manual situajia §i vor transmite semnalul 1in cascadd unui numér limitat de
autovehicule, in functie de directia de mers.

Simbolul (6e) se refera la aparitia in trafic a unor situatii speciale, cum ar fi evenimentele ce
blocheaza sau ingreuneaza traficul pe un anumit tronson de drum. Aici se incadeaza caderile de
pietre, drumurile in lucru, alunecérile de teren, inundatiile, oprirea la nivel de cale ferata, etc.

In tabelul 1 s-au atribuit coduri pentru semnalele situatiilor speciale implementate in
dispozitiv, pe baza carora dispozitivul va semnaliza cu pictograma corespunzitoare. Pentru acest
tip de semnal dispozitivul identificd cele doud directii, fatd sau spate, din care se apropie

autovehiculul care necesita atentie.

g1
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Tab. 1 Codificarea de dispozitiv a situatiilor speciale utilizate

Motocicletd 01
Accident 02
Salvare 03
Politie 04
Alte pericole 05

Dispozitivul receptioneaza si emite un semnal cod care este format din mai multe subcoduri,
codul situatiei speciale care vine de la emitdtorul master (tab 1), codul emitatorului, care poate fi
emis din fatd sau spate (tab 2), codul semnalului receptat de restul vehiculelor tot prin fata si
spate (tab 3), instanta (tab 4 ), actiunea necesara (decizie) (tab 5) pe care acestea o realizeaza pe
baza semnalelor primite, de a transmite mai departe in cascada sau nu si directia din care se

deplaseaza autovehiculul special (tabelul 6).

Tab. 2 Codificarea semnalului emititorului

Fata 11

Spate 12

Tab. 3 Codificarea semnalului receptorului

Fata 11

Spate 12

Tab. 4 Decizia autovehiculului receptorului

Transmite semnal fatd A
Transmite semnal spate B
NU transmite semnal C
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Situatiile speciale sunt transmite in cascadd de la primul autoturism ce recepteazi
semnalul de emis de master pana la un numar maxim de 10 participanti aflati in fatd sau in
spatele acestuia, in functie de situatie. Astfel, autovehiculele aflate in raza de vizibilitate a
vehicului special master are instanta 10 urméind ca acest numir si scadd pe mdasurd ce se
indeparteaza de acesta ca in tabelul de mai jos.

Tab. 5 Codificarea instantei vehiculelor in cascada

—
e

10 (semnal receptionat direct
de la master)

09
08
07
06
05
04
03
02
01
00

O |N|W|HA [ Qoo [O

Tab. 6 Directia in care este identificatd situatia speciala

Fata
Spate

Pentru o mai bund intelegere a inventiei se prezintd un exemplu de functionare a
dispozitivului in situatia circulatiei pe o sosea cu doud benzi, cite una pe fiecare sens (figura 4).
Pe una dintre benzi intervine o situatie speciald care trebuie semnalatd, in cazul de fata o
ambulantd in misiune (8). Atit autovehiculul special (8) denumit master sau restul
autoturismelor participante la trafic, denumite slave (9a, 9b, 9¢, 9d, 9¢), comunicd prin lumina
vizibila a farurilor sau a stopurilor in functie de modul in care emit semnalele si modul in care
ceilalti il receptioneaza.

Astfel, autovehiculul special (8) emite urmétoarele semnale:

- semnalul de cod al situatiei speciale: 03 “Salvare”
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- cu emitatorii din fata: 11

- cu emitatorii din spate: 12.

Autoturismul 9a (de tip slave - S1) receptioneazd semnalul 03 11, emis de autovehiculul
special (8) prin fatd, cu codul 11. Autoturismul 9a receptioneazd semnalul de la autovehiculul
special 8 cu receptorii din spate, cu codul 12. Ca urmare, dispozitivul autoturismului S1 va lua
decizia de a retransmite semnalul in fatd (4), cu instanta 09, pentru o cascada de incd 9 masini.
Codul semnalului va fi: 03 11 01 09 22. Semnificatia semnalului va fi: 03(salvare), 11(emite in
fata), 09 (instanta pentru 9 masini), 22 (directia de deplasare a vehiculului special, din spate).

In mod similar cu autoturismul 9a, autoturismul 9c, (de tip slave - S3), care se deplaseaza in
sens invers, receptioneazd acelasi semnalul 03 11, emis de autovehiculul special (8), dar cu
receptorii din fata, cu codul 11. Ca urmare, dispozitivul autoturismului S3 va lua decizia de a
retransmite semnalul in spate (B), cu instanta 09, pentru o cascada de incd 9 masini.

Autovehiculul 94 (de tip slave — S4), care se deplaseazd in sens opus masterului M1,
receptioneaza, cu receptorii din spate (codul 12), semnalul emis de autovehiculul special (8) cu
emitatorii din spate (03 12). Dispozitivul acestuia va lua decizia de a nu transmite niciun semnal
(D), situatia nemaifiind relevantd pentru vehiculele aflate in fata sa.

Autovehiculul 95 (de tip slave — S2), care se deplaseazé in acelasi sens cu masterului M1,
receptioneaza in fatd (codul 11) semnalul emis de autovehiculul special (8), cu emitatorii din
spate (codul 12), iar dispozitivul acestuia va lua decizia de a retransmite semnalul in spate (B), cu
instanta 09, pentru o cascada de 9 masini. Aceastd informatie este utild soferilor din spatele
autovehiculului 95 pentru a nu ecfectua menevre de depasire in vecinatatea autovehiculul
special (8).

Autovehiculul 9¢ (de tip slave — S5), care se deplaseaza in acelasi sens cu masterului M1,
receptioneazd semnalul emis de autovehiculul 9a cu emitatorii din fatd. Semnalul emis de
autovehiculul 9a este receptionat de 9e¢ cu receptorii din spate (codul 12), iar dispozitivul
acestuia va lua decizia de a retransmite semnalul in fatd (4), cu instanta 08, pentru o cascada de 8
masini.

Modul de comunicare si codurile semnalelor in cazul unei situatii speciale pentru vehiculele
ce se deplaseaza pe un drum cu doud benzi, avind céte o banda pe sens, se prezintd in tabelul 8.

Schema logica a modului de comunicare intre autovehicule se prezintd in figura 5, iar

tabelul cu deciziile autovehiculelor pe baza modului de emitere-receptic a semnalelor este

Lo
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prezentat in tabelul 7. Daca semnalul emis de o masina speciald prin fatd este receptionat in fata
de un vehicul participant la trafic, sistemul va semnala situatia in spate, intr-o cascadd de k
masini, iar dacad acesta este receptionat in spate, atunci sistemul va transmite in fata. Dacd
semnalul emis de masina speciala prin spate este receptionat in fata, atunci sistemul va transmite
in spate, iar dacd e receptionat in spate atunci nu se transmite nici o informatie.

In exemplele prezentate s-a optat pentru transmiterea semnalului primit de la vehiculul
master, pentru o cascadd de 10 masini (k=10), inclusiv masina care primeste semnalul direct de

la master. Valoarea k poate fi diferitd de 10 si poate fi optimizata prin analiza traficului.

Tab. 7 Analiza semnalelor si luarea deciziei

111 (éfhlé fatd) | 11 (receptionat fatd) B (tra'nwsm}ite‘ spaite)‘ ‘

11 (emis fatd) 12 (receptionat spate) | A (transmite fatd)

12 (emis spate) | 11 (receptionat fatd) B (transmite spate)

12 (emis spate) | 12 (receptionat spate) | C (nu transmite)

Autovehiculele master si slave comunicd intre ele pe baza codurilor. Codurile de receptie si
emisie pentru fiecare autovehicul prezent in figura 4 sunt prezentate in tabelul 8. Acestea sunt
formate pe baza codificarilor din tabelele 1-7.

Tab. 8 Generarea codurilor de emisie-receptie

f Cod receptionat Cod emis

- 03 11 12 10 A 03 11 - 09 22
03 12 11 10 B 03 - 12 09 21
03 11 11 10 B 03 - 12 09 21
03 12 12 10 C - - - - -
03 11 12 09 A 03 11 - 08 22

In figura 6 se prezintd cazul unui motociclist (10) aflat in trafic, care emite semnale, care vor

fi receptionate de vehiculele din raza de vizibilitate, reprezentatd cu cercuri concentrice.

8

Y

Y
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Autovehiculele 11, 12, 13, 14, care se afld in raza de vizibilitate, comunicd direct cu
motociclistul 10 si vor avea instanta 10. Celelalte vehicule vor primi semnalul in cascada de la
vehiculele 11, 12, 13, 14. Astfel vehiculul 15, de instantd 9, va fi semnalizat de masina 12.
Magsina 16, de instanta 8, primeste semnalul de la masina 15, masina 17 de la masina 16, si asa
mai departe pana se ajunge la instanta 0, cAnd semnalul nu se mai transmite. Cand un alt vehicul
(exemplu vehiculul 15), ajunge in raza de vizibilitate a masinii speciale, comunica direct cu
aceasta schmbandu-si instanta in 10 si transmite in continuare pentru o succesiune de 9 instante
(k-1). Deasemenea autovehiculelor le este indicatd si directia din care se apropie autovehiculul
special 10, reprezentatd prin simbolurile aferente in functie de situatie.

in realitate, pot interveni, mai multe situatii speciale in acelasi timp care trebuie semnalizate.
In figura 7 se poate observa prezenta unui echipaj de politie 18 si a unui motociclist 19. In acest
caz fiecare autovehicul primeste doud semnale de instan{d corespunzitoare distantei fatd de
autovehiculul master. Spre exemplu, autovehiculul 20, de instantd 10, comunicd direct cu
magsina de politie 18, identificatd din directia fatd, dar, in acelasi timp, primeste semnale in
cascadd despre motocicleta 19, cu instanta 3, fiind atentionat ca aceasta vine din spate.
Comunicatia se realizeaza la fel si in cazul circulatiei pe mai multe benzi pe sens sau autostrazi
(figura 7), caz in care se poate observa mai bine cum functioneaza transmiterea semnalelor in
cascada.

Daca in trafic intervine un accident 21 sau alte pericole, ca si in figura 8, autovehiculele
aflate in imediata apropiere vor semnaliza manual situatia intervenita. Asadar in figura 8 primele
masini, 22 i 23, care ajung la locul accidentului vor transmite semnal master pentru celelalte din
spate. Semnalul se va propaga automat pentru o cascadd de 10 masini. Dacd soferul unui alt
autovehicul, aflat in vecinatatea accidentului va semnaliza manual accidentul, iar dispozitivul sau
a primit codul de accident de la initializator (master), acesta nu va fi luat in considerare. Din
considerente practice, in special in cazul deplasarilor pe autostrdzi, se poate opta ca numarul
maginilor pentru care se transmite semnalul de accident sd fie amplificat cu un coeficient ¢
(ki=c-k magsini).

in figura 9 se prezinta legenda simbolurilor utilizate in schemele din figurile 4, 6, 7, 8.

Metoda de exploatare a dispzitivului presupune efectuarea urméitoarelor etape:

- echiparea autovehiculelor de serie si a autovehiculelor speciale cu dispozitive de

semnalizare in trafic a situatiilor speciale

L
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- implementarea in softul dispozitivelor de pe autovehiculele speciale a codului pe care-1
transmit acestea (tabelul 1).

- initializarea numarelori k, respectiv k;, privind numarul instantelor in care se transmit
situatiile speciale, respectiv accidentele

- exploatarea dispozitivelor in trafic.

Prin aplicarea inventiei se obtin urmatoarele avantaje:

- semnalizarea dinamici a situatiilor special

- reducerea numdrului de accidente

- reducerea poludrii fonice prin eliminarea avertizarilor sonore in anumite situatii

- sporirea atentiei i concentrarii conducétorilor auto pe directia de mers, deoarece situatiile

speciale ce pot intervene in trafic sunt aduse in atentie de catre dispozitiv

- cresterea eficientei deplasdrii autovehiculelor special.
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REVENDICARI

Dispozitiv de semnalizare in trafic a autovehiculelor si a situatiilor speciale, alcatuit dintr-
un sistem de emisie-receptie (1, 2) care lucreazi in domeniul luminii vizibile, un
microcontroler (4) pentru procesarea informatiilor receptionate si luarea deciziilor de
transmitere a acestora spre alte vehicule si de afisare pe un monitor (5), caracterizat prin
aceea ci, pentru obtinerea datelor necesare luarii deciziilor de transmitere a informatiilor
spre magsinile care prezintd interes, sistemul de emisie (1) este prevazut cu emitatori
amplasati in raport cu vehiculul, 1n fata (la) si spate (1b), care emit semnale codificate
diferit (Tabelul 2), iar sistemul de receptic (2) este prevazut cu receptori amplasati in
raport cu vehiculul, in fatd (2a) si spate (2b), comunicarea intre vehicule realizinduse pe
baza unui cod care cuprinde un semnal compus din tipul semnalului special (Tabelul 1),
directia de emitere (Tabelul 6), instanta (Tabelul 5) si directia situatiei speciale (Tabelul
6).

Dispozitiv de semnalizare in trafic a autovehiculelor si a situatiilor speciale conform
revendicdrii 1, caracterizat prin aceea ci, dispozitivele montate pe autovehicule speciale
emit continuu, atdt cu emitatoarele din faid (1a) cat si cu cele din spate (1b), iar atunci

cand nu se doreste comunicarea alte masini din trafic se poate dezactiva.

Dispozitiv de semnalizare in trafic a autovehiculelor si a situatiilor speciale conform
revendicarii 1, caracterizat prin aceea ci, tipul situatiei speciale se prezinta pe monitorul
(5) sub forma unor pictograme (6a, 6b, 6¢, 6d, 6e), iar directia situatiei se prezinta cu inel

luminos (7a, 7b), format din segmente amplasate in jurul pictogramei.

Dispozitiv de semnalizare in trafic a autovehiculelor §i a situatiilor speciale conform
revendicarii 1, caracterizat prin aceea cii, pentru semnalizarea accidentelor sau a altor
situatii speciale, dispozitivul este prevazut cu un buton pentru semnalizarea manuala,
dispozitivul actionat emite un semnal de tip master care este preluat si tretransmis in
cascada.
Metoda de exploatare a dispozitivului, conform revendicérii 1, caracterizatd prin aceea
cdi, presupune parcurgerea urmatoarelor etape:

- echiparea autovehiculelor de serie si a autovehiculelor speciale cu dispozitive de

semnalizare in trafic a situatiilor speciale

11
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- implementarea in softul dispozitivelor de pe autovehiculele speciale a codului pe
care-l transmit acestea (tabelul 1).

- initializarea numarelori k, respectiv k1, privind numdrul instantelor in care se
transmit situatiile speciale, respectiv accidentele

- exploatarea dispozitivelor in trafic.

6. Daca in trafic intervine un accident 21 sau alte pericole, ca si in figura 8, autovehiculele
aflate in imediata apropiere vor intervenitd. Asadar in figura 8 primele masini, 22 si 23,
care ajung la locul accidentului vor transmite semnal master pentru celelalte din spate.
Semnalul se va propaga automat pentru o cascadd de 10 masini. Daca soferul unui alt
autovehicul, aflat in vecinitatea accidentului va semnaliza manual accidentul, iar
dispozitivul sdu a primit codul de accident de la initializator (master), acesta nu va fi luat
in considerare. Din considerente practice, in special in cazul deplasarilor pe autostrazi, se
poate opta ca numarul masinilor pentru care se transmite semnalul de accident si fie

amplificat cu un coeficient ¢ (k,=c'k masini).
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