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Inventia se refera la un vehicul autopropulsat electric, pliabil, dotat cu 3 roti si sa care
asigura deplasarea unei persoane prin intermediul mecanismelor integrate de propulsie,
comanda, control si semnalizare.

Sunt cunoscute vehicule electrice pentru transportul unei persoane.

Din documentul WO 0236419 A este cunoscut un vehicul electric si pliabil cuprinzand
cel putin doua roti 1, 2, un cadru, o platforma, un maner de directie 8, o sa pliabila 10, o
frana, cadrul avand doua articulatii 5, 6, astfel incat vehiculul sa poata fi pliabil intr-o pozitie
verticala. Prima articulatie 6 uneste platforma la cadrul de direciie, iar a doua articulatie 5
imparte platforma in doua parti 3, 4, articulatiile 5, 6 fiind blocate atunci cand vehiculul este
in pozitie de functionare, astfel incat sa formeze o structura rigida de sustinere.

Mai este cunoscuta din documentul DE 4212051 A1 o tricicleta pliabila alcatuita
spate, o articulatie la sectiunea din fata B a cadrului si o articulatie suplimentara 13 dispusa
catre sectiunea posterioara a cadrului C, in care se afla o platforma 14. Cele doua brate de
legatura 1, 2 sunt conectate cu ajutorul unei imbinari prin doua parghii 18, 19 la o a treia 4
de mai sus si printr-o tija 8 ghidata in coloana de directie 8. In pozitia pliata, lungimea totala
L a sectiunii din spate nu depateste lungimea elementelor A si B ce sunt conectate mobil
intre ele.

Documentul CN 201792956 U prezinta un cadru pentru scuter pliabil compact, astfel
incat ghidonul, tija ghidonului si platforma realizeaza o configuratie liniara, unitara, prin
imbinarea elementelor componente ce au forme complementare, dimensiunile interioare ale
platformei fiind identice cu profilul exterior al tijei ghidonului.

O bicicleta pliabila descrisa in documentul DE 1084159 B, prezinta cele doua roti
care ajung sa se intinda una langa alta, cadrul de sustinere a seii 4, 5, 7 fiind pivotabil in jurul
unei balamale 6, iar saua 8 este articulata pe un manson glisant 10 culisant pe tubul frontal
7 al cadrului de sustinere a seii si montat la conexiunea superioara 11 a tuburilor 4, 5 din
spate.

Problema tehnica, pe care o rezolva inventia, consta in reducerea dimensiunilor
vehiculului Tn stare pliata, prin aceea ca la constructia vehiculului se folosesc elemente
constructive cu forma complementara care vor avea cavitati ce vor intra unele n interiorul
celorlalte in momentul in care vehiculul este pliat.

Inventia mai asigura o pozitie stabila de deplasare a vehiculului in stare pliata prin
aceea ca ansamblul pliat se va sprijini pe sol pe toate cele 3 roti aliniate, in varianta in care
plierea va fi completa, avand o axa unica de rotatie.

Asigurarea unei amprente la sol reduse in momentul parcarii vehiculului in stare
pliata este realizata de vehicul in stare pliata, in varianta intermediara, in care plierea nu va
fi completa, va avea o pozitie verticala stabila, cu suprafata de sprijin in forma de triunghi,
delimitata de cele trei puncte de contact ale rotilor cu solul.

Totodata este asigurata stabilitatea ansamblului sa - tija de sustinere prin aceea ca
se utilizeaza un sistem de leviere de sprijin rabatabile pentru tija de sustinere ceea ce
asigura atat siguranta in mers utilizatorului vehiculului cat si confort sporit la pliere prin aceea
ca ansamblul sa - sistem de sustinere se va plia si va raméane atasat vehiculului in stare
pliata.

Vehiculele electrice existente prezinta urmatoarele dezavantaje:

- sistemul de pliere permite doar rabatarea ghidonului de comanda in jurul unei
singure axe, iar in final vehiculul pliat nu are o forma compacts;

- dupa pliere vehiculul poate fi deplasat doar pe una dintre roti, intr-o pozitie de
echilibru instabil;
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- la parcare, vehiculele electrice cunoscute raméan in pozitie orizontala cu o amprenta
la sol relativ mare;

- vehiculele electrice cunoscute, dotate cu sa sunt echipate cu o singura tija verticala
de sustinere pentru sa ce nu ofera siguranta utilizatorului vehiculului in momentele de franare
intensa. La pliere, saua si tija de sustinere se demonteaza, nu fac parte din ansamblul pliat
si trebuie transportate separat.

Vehiculul are la baza o platforma orizontala joasa, la fel ca in cazul trotinetei clasice.
Pe aceasta platforma se vor sprijini picioarele conducatorului de vehicul atunci cand acesta
este propulsat electric sau in situatia in care propulsia se realizeaza prin impingerea solului
cu un picior (la fel ca Tn cazul trotinetei clasice). Pentru asigurarea unei stabilitati sporite,
vehiculul este dotat cu 3 roti. Roata din fata este actionatad de un motor electric amplasat
chiar in interiorul butucului. Rofile din spate ruleaza liber. O sa este montata pe platforma
orizontala, prin intermediul unui sistem de leviere care culiseaza. Sistemul celor 3 leviere
asigura fixarea stabila a scaunului conducatorului vehiculului pe timpul deplasarii. Ajustarea
inaltimii pentru sa este asigurata prin culisarea levierului de sprijin. Pentru asigurarea unui
confort sporit dar si pentru pliere, saua este montata pe un element de sprijin care se roteste
in jurul a doua axe. Legatura dintre corpul frontal si platforma este asigurata de o
componentd denumitd element de pliere, cu articulatii la ambele capete. In configuratia de
deplasare a vehiculului, bolturi, suruburi sau sigurante asigura rigidizarea ambelor articulatii
ale elementului de pliere, ceea ce va conduce la realizarea unui cadru rigid format din corp
frontal, element de pliere si platforma orizontala. Elementele de constructie care dau forma
finala pentru corpul frontal, elementul de pliere si platforma orizontala sunt complementare
si astfel asigura o forma compacta a vehiculului in pozitia pliat. Complementar, elementul de
pliere preia in sectiune dimensiunile profilului corpului frontal, astfel incat forma si
dimensiunile interioare ale elementului de pliere sunt identice cu profilul exterior al corpului
frontal. Partea inferioara a platformei va fi construita astfel incat partea centrala va avea un
profil complementar partii exterioare a sectiunii profilului elementului de pliere. In final va
rezulta un ansamblu tip sandwich intre cele 3 elemente: corp frontal, element de pliere si
platforma orizontala, alaturi de care se vor plia levierele de sustinere pentru sa, aliniate in
acelasi plan. Levierul de comanda a vehiculului culiseaza in profilul cilindric montat in
interiorul corpului frontal, de asemenea pentru a asigura forma compacta a vehiculului in
pozitia pliat. Manerele levierului de comanda pot culisa sau se pot plia pentru acelasi scop.
Rotile din spate ale vehiculului sunt echipate cu suspensii independente pentru a se asigura
stabilitatea vehiculului Tn viraje. Vehiculul va fi dotat cu sistem de franare si sistem de
iluminare. Bateria de acumulatori va fi montata n spatiul alocat din interiorul corpului frontal.

Avantajele utilizarii acestui sistem de pliere:

- istemul de pliere propus in aceasta lucrare asigura un volum al ansamblului extrem
de mic dupa pliere, cu o amprenta la sol redusa, iar folosirea propriilor roti pentru deplasarea
in pozitia pliat face ca acest vehicul sa poata fi luat cu usurinta de catre detinator oriunde:
in casa, in lift, la birou etc. Detinatorul poate transporta acest vehicul pliat in acelasi mod in
care transporta o geanta de voiaj, avand drept sprijin toate cele 3 roti ale vehiculului. Acest
fapt elimina grija detinatorului legata de: pastrare, parcare, depozitare, protectie la distrugere
sau furt;

- In situatia in care detinatorul nu doreste utilizarea propulsiei electrice sau in situatia
in care rezerva de energie a bateriei de acumulatori a fost epuizata, acest vehicul poate fi
propulsat in acelasi fel in care este propulsata o trotineta clasica, prin impingerea solului cu
un picior. Culisarea spre spate a ansamblului sa-leviere de sustinere asigura spatiul necesar
pentru deplasarea in acest fel;
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- pozitia ridicata a scaunului si dimensiunea generoasa a levierului de comanda vor
asigura o stabilitate ridicata Tn mers a conducatorului de vehicul, pozitie identica cu a unui
biciclist. Spre deosebire de pozitia incomoda si lipsita de stabilitate a unui conducator de
trotineta clasica, in picioare, pe o platforma ingusta, cu picioarele unul in fata celuilalt.

Prezentarea figurilor:

- fig. 1, vedere de ansamblu a vehiculului electric, autopropulsat, pliabil cu 3 rotj;

- fig. 2, vedere de ansamblu vehicul electric, Thainte de inceperea procesului de
pliere;

- fig. 3, vedere de ansamblu vehicul in proces de pliere - rotire sa in jurul primei axe
de rotatje;

- fig. 4, vedere de ansamblu vehicul in proces de pliere - culisare levier de sustinere
sa in interiorul levierului de sprijin;

- fig. 5, vedere de ansamblu vehicul in proces de pliere - deblocare leviere de sprijin
si articulatii element de pliere pentru culisarea intregului ansamblu;

- fig. 6, vedere de ansamblu vehicul in proces de pliere - culisare element de pliere
peste corpul frontal, in pozitie vertical3;

- fig. 7, vedere de ansamblu vehicul in proces de pliere - culisare completa a
platformei peste elementul de pliere si corpul frontal, in pozitie verticala;

- fig. 7a sectiune B-B, vedere in sectiune vehicul, cu evidentierea elementelor
complementare de constructie ale platformei, elementului de pliere si corpului frontal, in
pozitie verticala;

- fig. 8, vedere de ansamblu din spate cu vehiculul pliat complet, in pozitie vertical3;

- fig. 9, vedere explodata a ansamblului: platforma 8, element de pliere 7, corp
frontal 1.

Prezentare in detaliu a unui mod de realizare a inventiei:

Vehiculul are la baza o platforma orizontala joasa (pozitia 8 din fig. 1), la fel ca in
cazul trotinetei clasice. Pe aceasta platforma se vor sprijini picioarele conducatorului de
vehicul atunci cand acesta este propulsat electric (la fel ca in cazul unui scuter) sau in
situatia in care propulsia se realizeaza prin impingerea solului cu un picior (la fel ca in cazul
trotinetei clasice).

Pentru asigurarea unei stabilitati sporite, vehiculul este dotat cu 3 roti. Roata din fata
6 este actionata de un motor electric amplasat chiar in interiorul butucului 3. Rotile din spate
10 ruleaza liber.

O sa 12 este montata pe platforma orizontala 8, prin intermediul unui sistem de
leviere 11 si 13 care culiseaza. Sistemul celor 3 leviere asigura fixarea stabila a scaunului
conducatorului vehiculului pe timpul deplasarii. Ajustarea Tnaltimii pentru sa este asigurata
prin culisarea levierului de sprijin 14. Pentru asigurarea unui confort sporit dar si pentru
pliere, saua este montata pe un element de sprijin 15 care se roteste in jurul a doua axe.

Legatura dintre corpul frontal 1 si platforma 8 este asigurata de o componenta denu-
mit& element de pliere 7, cu articulatii la ambele capete. In configuratia de deplasare a vehi-
culului, bolturi, suruburi sau sigurante asigura rigidizarea ambelor articulatii ale elementului
de pliere 7, ceea ce va conduce la realizarea unui cadru rigid format din corp frontal 1, ele-
ment de pliere 7 si platforma orizontala 8.

Elementele de constructie care dau forma finala pentru corpul frontal 1, elementul
de pliere 7 si platforma orizontala 8 sunt complementare si astfel asigura o forma compacta
a vehiculului in pozitia pliat. Spre exemplificare, in fig. 6, sectiunea B-B, este evidentiata
forma octogonala a sectiunii corpului frontal 1. Complementar, elementul de pliere 7 preia
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in sectiune dimensiunile a 5 laturi din profilul octogonal al corpului frontal 1, astfel incat forma
si dimensiunile interioare ale elementului de pliere 7 sunt identice cu profilul exterior al
corpului frontal 1. Partea inferioara a platformei 8, avand la baza portiuni din doua profile
octogonale (pentru a fi asigurata rigiditatea platformei), va fi construita astfel incat partea
centrala va avea un profil cu 3 laturi, complementar partii exterioare a sectiunii profilului
elementului de pliere 7. In final va rezulta un ansamblu tip sandwich intre cele 3 elemente:
corp frontal 1, element de pliere 7 si platforma orizontala 8, alaturi de care se vor plia
levierele de sustinere pentru sa 11 si 13, aliniate Tn acelasi plan.

Levierul de comanda a vehiculului 5 culiseaza in profilul cilindric 2 montat in interiorul
corpului frontal 1, de asemenea pentru a asigura forma compacta a vehiculului in pozitia
pliat. Manerele levierului de comanda 5 pot culisa sau se pot plia pentru acelasi scop.

Rotile din spate 10 sunt echipate cu suspensii independente 9 pentru a se asigura
stabilitatea vehiculului in viraje.

Vehiculul va fi dotat cu sistem de franare si sistem de iluminare.

Bateria de acumulatori va fi montata in spatiul alocat 4 din interiorul corpului frontal 1.

Modul de actionare a sistemului de pliere:

- saua 12 se deblocheaza si se roteste in jurul axei levierului de sustinere 14 cu 180°.
Vezi fig. 3;

- se deblocheaza levierul de sustinere pentru sa 14 pentru a permite culisarea in
interiorul levierului de sprijin 11 si astfel saua coboara la nivelul minim. Vezi fig. 4;

- se deblocheaza atéat levierele de sprijin 13 pentru sa cat si ambele articulatii de
blocare ale elementului de pliere 7 pentru a permite culisarea intregului ansamblu de-a
lungul levierului de sprijin 11, prin intermediul mecanismului de culisare 16. Vezi fig. 5.

- se aduce elementul de pliere 7 peste corpul frontal 1, in pozitie verticala si se
realizeaza blocarea pozitiei. Vezi fig. 6;

- se strange complet ansamblul aducand platforma 8 in pozitie verticala, paralel cu
ansamblul format din corpul frontal 1 si elementul de pliere 7, langa care se aliniaza si
levierele de sustinere 11 si 13 pentru sa 12;

- levierul de comanda 5 coboara in interiorul corpului frontal 1. Vezi fig. 7 si fig. 8.

Tn procesul industrial de fabricare a vehiculului, elementele constructive metalice pot
fi realizate prin turnare sau extrudare din aliaje de aluminiu, magneziu sau alte combinatiji ce
asigura o greutate redusa dar rezistenta si durabilitate ridicata.
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Revendicari

1. Vehicul electric, autopropulsat, cu trei roti, pliabil, constituit dintr-un corp (1) frontal
si dintr-o platforma (8) orizontala, joasa si este prevazut cu trei roti (6, 10) fata si respectiv
spate, o sa (12) montata pe platforma (8) orizontala prin intermediul unor leviere (11, 13)
care culiseaza, ajustarea Tnaltimii seii (12) fiind realizata prin culisarea unui levier (14) de
sprijin, saua (12) este montata pe un element (15) de sprijin care se roteste in jurul a doua
axe, legatura dintre corpul (1) frontal si platforma (8) orizontala fiind realizata de un element
(7) de pliere, cu articulatii la ambele capete, caracterizat prin aceea ca plierea vehiculului
se bazeaza pe miscarea de rotatie a elementelor componente in jurul celor doua axe de
rotatie ale articulatiilor de la capetele elementului de pliere (7), montat intre corpul frontal (1)
si platforma orizontala (8), precum si pe culisarea levierelor (11, 13), astfel incat elementele
componente (1, 7, 8, 11, 12, 13) vor fi in plane paralele, conferind vehiculului pliat o forma
compacta, fara a fi necesara demontarea sau dezasamblarea nici unui element component.

2. Vehicul electric conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca are elementele
de construciie folosite pentru a da forma finala componentelor corp frontal (1), element de
pliere (7) si platforma orizontala (8) cu sectiuni cu forma geometrica octogonala complemen-
tare, putandu-se folosi si elemente cu sectiune hexagon, romb, cerc sau patrat, elemente de
constructie care sunt fixate intre ele prin articulafiile aflate la capetele elementului de
pliere (7).

3. Vehicul electric conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca la finalul
procesului de pliere, elementul corp frontal (1), se va regasi in interiorul cavitatii elementului
de pliere (7), care la randul lui se va regasi in cavitatea interioara a platformei orizontale (8)
pentru a crea, impreuna cu elementele de sustinere pentru sa (11, 13, 14), forma finala a
vehiculului pliat.
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