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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un rulment pentru un autovehicul.
Rulmentul conform inventiei cuprinde doud inele (1 si
4), exterior si interior, si niste corpuri (2) de rostogolire
care sunt dispuse radial intre cele doua inele (1 si 4),
exterior si interior, si care sunt ghidate intre ele intr-o
colivie (3), inelul (4) interior este dispus antirotativ
indirect pe un ax (20) si are o multitudine de locasuri
(24), avand dispuse intre ele niste bucse (6) de piston,
in care fiecare bucsa (6) de piston este prevazuta sa
primeasca si sa ghideze axial cate un piston (14) pe o
faté (25) de capat a inelului (4) interior, in care
respectivul piston (14), la un capat (30) axial, este
actionabil printr-un disc (7) de glisare dispus inclinat
fatéd de o axa (A) de lagdr, intre capatul (30) axial al
pistonului (14) si discul (7) de glisare este realizat un
element (11) de primire, pentru primirea pistonului (14),
in care elementul (11) de primire la o migcare de rotatie
a inelului (4) interior este ghidat intr-o maniera de
glisare pe discul (7) de glisare pentru actionarea pisto-
nului (14), si in care migcarea de rotatie a inelului (4)
interior este transformabild alternativ Tntr-o miscare
liniard a pistonului (14) in interiorul bucsei (6) de piston,
pentru generarea unei presiuni hidraulice.
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Ruiment pentru un autovehicul

Inventia se referd la un rulment pentru un autovehicul, cuprinzand un inel
interior si un inel exterior, in care corpurile de rostogolire sunt dispuse radial intre
inelul interior si inelul exterior si sunt ghidate distantate intre ele intr-o colivie.

Din EP 18 95 177 A2 este cunoscut un rulment cu bile, constand dintr-un
ansamblu inel interior si un ansamblu inel exterior. Rulmentul cuprinde o latura de
capat montata in amonte si o laturd de capat montata in aval. Ansamblul inel exterior
cuprinde un inel exterior, care este conectat rotativ la inelul interior si la o multitudine
de corpuri de rostogolire, caz in care corpurile de rostogolire sunt aranjate intre inelul
interior si inelul exterior. Mai mult, ansamblul inel exterior cuprinde cel putin un canal
de flux secundar, care se extinde prin ansamblul inel exterior.

Obiectivul prezentei inventii consta in extinderea functionalitatii unui rulment.

Acest obiectiv este indeplinit prin caracteristicile revendicarii independente.
Configurari avantajoase rezulta din revendicarile dependente, descriere si desene.

Un rulment conform inventiei, pentru un autovehicul, cuprinde un inel interior si
un inel exterior, in care corpurile de rostogolire sunt dispuse radial intre inelul interior
si inelul exterior si sunt ghidate distantate intre ele intr-o colivie, in care inelul interior
este dispus anti-rotativ cel putin indirect pe un ax si are o multitudine de prime locasuri
avand primite in ele bucse de piston, in care fiecare bucsa de piston este prevazuta
sa primeasca si sa conduca axial cate un piston pe o prima fata de capat a inelului
interior, in care respectivul piston, la un capat axial, este actionabil printr-un disc de
glisare dispus inclinat spre o axa de lagar, in care intre capatul axial al pistonului
respectiv si discul de glisare este realizat un element de primire respectiv, pentru
primirea pistonului, in care elementul de primire respectiv, la o miscare de rotatie a
inelului interior, poate fi ghidat intr-o maniera de glisare pe discul de glisare pentru
actionarea pistonului respectiv si in care miscarea de rotatie a inelului interior este
transformabila alternativ intr-o miscare liniard a pistonului respectiv in interiorul bucsei
de piston, pentru generarea unei presiuni hidraulice.

Rulmentul indeplineste astfel o functie dubla. Pe de o parte, axul este sustinut
rotativ prin intermediul rulmentului si, pe de altd parte, rulmentul actioneaza ca o
pompa hidraulica. Alternativ, rulmentul poate fi prevazut de asemenea ca pompa
pneumatica pentru umplerea unui acumulator de aer comprimat. Inelul interior este
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antrenat de preferinta prin arborele respectiv. De preferinta, rulmentul are suplimentar
un arc de reglare pentru conexiunea pozitiva dintre inelul interior gi arbore. Cu alte
cuvinte, inelul interior este dispus pe arbore astfel incat sa poata fi demontat. in
particular, acest lucru impiedicd o migcare de rotire relativa intre inelul interior i
arbore.

Multitudinea de locasuri prime sunt realizate in particular ca gauri pe inelul
interior, care sunt aranjate uniform distribuite pe circumferinta fetei de capat a inelului
interior. In locasurile prime sunt primite, intr-o maniera stationara, bucsele de piston,
caz in care bucsa de piston este prevazutd ca un cilindru pentru pistonul respectiv.
Fiecare piston actionabil prin discul de glisare este dispus cu posibilitate de ghidare
axiald in bucsa de piston respectiva. Astfel, bucsa de piston respectiva si pistonul
primit in ea constituie un aranjament piston-cilindru. Pentru o ghidare uniforma a
pistonului respectiv in interiorul bucsei de piston in timpul unei presurizari, pistonul are
cel putin partial pe un profil tubular. Pentru a reduce iesirea uleiului intre bucsa si
piston, pot fi prevazute in completare in rulment inele de piston. Mai mult, pistonul si
elementul de primire pot avea pentru reducerea frecarii cate o gaura axial3,
corespondentd una cu alta, pentru a lubrifia partile rulmentului aflate in migcare
relativa una fata de alta in aranjamentul piston-cilindru.

Fiecare pistonul are, la un capat departat de inelul interior un cap de articulatie
sub forma unei bile, care este primita pe elementul de primire. Elementul de primire
are, de preferintd, o cupa de articulatie realizatd complementara capului de articulatie.
Cu alte cuvinte, pistonul formeazad cu elementul de primire o articulatie sferica.
Pistonul cu capul de articulatie sferica este limitat sa se deplaseze liber in functie de
configuratia cupei de articulatie. Mai mult, mobilitatea pistonului depinde de unghiul cu
care discul de glisare este inclinat fatd de axa longitudinala. Elementul de primire
include suplimentar o suprafatd de reazem, care vine in contact axial pe discul de
glisare, caz in care elementul de primire are un unghi complementar in raport cu
discul de glisare. De preferintd, elementul de primire este realizat dintr-un material de
reducere a frecarii, lucru prin care pistonul poate fi actionat prin discul de glisare.

De preferinta, discul de glisare dispus inclinat este aranjat stationar in rulment
printr-un prim si un al doilea element tubular, caz in care ambele elemente tubulare
sunt realizate ca cilindri tubulari taiati oblic si corespunzand in raport cu discul de
glisare. Discul de glisare este dispus de preferintd axial intre cele doua elemente
tubulare. Ambele elemente tubulare au, la o fatd de contact dinspre discul de glisare,
acelagi unghi, lucru prin care unghiul discului de glisare fatd de axa longitudinala este
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predefinit. Astfel, unghiul discului de glisare fata de axa longitudinala este dependent
de unghiul fetei de contact oblice facut cu cele doua elemente tubulare.

De preferinta, elementele de primire pot fi ghidate intr-o placa de retinere
distantate intre ele, intr-o maniera de glisare pe discul de glisare. Cu alte cuvinte,
elementele de primire ale pistoanelor aluneca cu o distantd definita intre ele pe
suprafata discului de glisare. Distanta dintre elementele de primire este definita prin
placa de retinere, care primeste elementele de primire. Elementele de primire au de
preferintd o eclisa circumferentiara, care este prevazuta sa cupleze prin spate placa
de retinere, pentru a presa constant elementul de primire, la o actionare axiald a
pistonului respectiv, pe suprafata discului de glisare. La o migcare de rotatie a inelului
interior, bucsele de piston se rotesc odatd cu pistoanele ghidate in ele. Datorita
discului de glisare inclinat are loc, pentru generarea unei presiuni hidraulice, o
impingere si 0 scoatere alternativda permanenta si continua a pistoanelor in respectiv
din bucsele de piston respective. Cu alte cuvinte, la o scoatere a pistonului din bucsa
de piston, spatiul interior al bucsei de piston si porfiunea tubulard a pistonului se
umplu cu un ulei hidraulic. Mai mult, prin scoaterea respectiva, volumul ce poate fi
umplut cu ulei hidraulic se mareste. La impingerea pistonului in bucsa de piston,
volumul ce poate fi umplut cu ulei hidraulic se micgoreaza din nou si uleiul hidraulic
este scos presurizat din bucsa de piston.

Placa de retinere este de preferinta pretensionata prin intermediul unui element
de pretensionare elastic, precum si prin intermediul a cel putin unui element de arc
fatd de discul de glisare. Acel cel putin un element de arc este realizat pe o raza
externa a placii de retinere. In mod avantajos, acel cel putin un element de arc se
reazema axial de un element unghiular,care este conectat ferm cu discul de glisare.
Elementul de arc poate fi realizat de exemplu ca un arc ondulat. Alternativ, pot fi
prevazute de asemenea doud sau mai multe elemente de arc in rulment, care
preseaza placa de retinere inspre discul de glisare. Acele cel putin doua elemente de
arc pot fi realizate de exemplu ca arcuri lamelare. Elementul de pretensionare este
dispus pe o raza internd a placii de retinere si se reazema de inelul interior. De
preferat, elementul de pretensionare este realizat dintr-un material plastic elastic.
Astfel, elementul de primire este presat cel putin indirect prin acel cel putin un element
de arc si elementul de pretensionare elastic, cu o presiune constantd, pe discul de
glisare.

Conform unui exemplu preferat de realizare, elementul de pretensionare elastic

este realizat ca cilindru tubular taiat oblic, caz in care elementul de pretensionare are
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la capat un capac de protectie destinat reducerii frecarii intre elementul de
pretensionare si discul de glisare. Capacul de protectie este dispus circumferential pe
una din fetele de capat a elementului de pretensionare dinspre placa de retinere si
permite astfel o rotire cu frecare redusa a placii de retinere n timpul unei migcari de
rotatie a inelului interior in jurul axei longitudinale. Elementul de pretensionare are la o
fata de capat dinspre placa de retinere acelasi unghi in raport cu axa longitudinala ca
si discul de glisare si cele doua fete de contact ale elementelor tubulare.

Rulmentul prezinta de preferinia suplimentar un element de capac cu un orificiu
de admisie a uleiului si un orificiu de evacuare a uleiului, caz in care elementul de
capac va veni in contact cel putin indirect cu a doua fatad de capat a inelului interior.
Elementul de capac este prevazut si fixeze axial inelul interior. In acest caz, inelul
interior va veni in contact in particular cu o protuberantad a axului i este fixat axial in
rulment prin intermediul elementului de capac.

De preferinta, inelul interior are pe o a doua faia de capat o adancitura
circumferentiara avand primit in ea un inel de glisare, caz in care inelul de glisare are
o multitudine de locasuri secunde, care sunt realizate sa corespunda locasgurilor
prime. in plus, elementul de capac are suplimentar o adancitura circumferentiara
avand primita cel putin partial in ea o placa de supapa, care are cate un al treilea
locas pentru orificiul de admisie a uleiului si orificiul de evacuare a uleiului. Placa de
supapa a elementului de capac si inelul de glisare de pe inelul interior au un diametru
intern si un diametru extern similare si sunt rotative una fatd de cealalta. Inelul de
glisare se roteste odata cu inelul interior, caz in care placa de supapa este dispusa in
mod substantial anti-rotativa pe elementul de capac. Locasurile secunde ale inelului
de glisare sunt realizate paralele cu axa longitudinal a axului. In mod avantajos, atat
inelul de glisare, cét si placa de supapa sunt realizate dintr-un material care reduce
frecarea. intr-un exemplu preferat de realizare, atat inelul de glisare, cat si placa de
supapa au grosimi variabile realizate complementare intre ele. Acest lucru simplifica
in particular montajul rulmentului, deoarece posibilitatea de defectare datorata formei
inelului de glisare si a placii de supapa este redusa.

in plus, locasurile terte ale placii de supapa sunt realizate ca gauri alungite
partial pe circumferintd. Cu alte cuvinte, un locas tert interconecteaza cel putin un
locag secund, de preferinfa doua si deosebit de preferat trei locasuri secunde.
Suplimentar, locasurile terte sunt realizate in asa fel incat sa corespunda cu orificiul
de admisie a uleiului si orificiul de evacuare a uleiului. Cu alte cuvinte, orificiul de
admisie a uleiului si orificiul de evacuare a uleiului merg impreuna in mod substantial
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conic in directie axiald din placa de supapa péana cand orificiul de evacuare a uleiului
are o dimensiune suficienta pentru racordarea unei conducte de alimentare, respectiv
pentru racordarea unei conducte de evacuare. Astfel, orificiul de admisie a uleiului si
orificiul de evacuare a uleiului au la placa de supapa o circumferinta care corespunde
circumferintei gaurii alungite pariial circumferentiare a locasului tert respectiv al placii
de supapa.

Inventia include invatatura tehnicd, cum ca rulmentul are cel putin doua inele
de etansgare, pentru a etansa elementul de capac fatd de inelul interior. Atat radial in
interior, cat si radial in exteriorul locasurilor prime, pe inelul interior este prevazut pe a
doua fatd de capéat a inelului interior cate un inel de etansare circumferentiar. in
vederea etansgarii, elementul de capac este presat pe inelul interior, de exemplu prin
insurubarea cel putin a unui element de carcasa cu rulmentul.

Alte masuri de imbunéatatire a inventiei sunt reprezentate mai detaliat in cele ce
urmeaza, impreuna cu descrierea unui exemplu preferat de realizare a inventiei pe
baza celor sase figuri, caz in care elemente identice sau similare sunt prevazute cu

aceleasi numere de referinta. Aici se arata in:

Figura 1 o reprezentare in sectiune, schematica a rulmentului conform inventiei

conform unui prim exemplu de realizare,

Figura 2 0 reprezentare in perspectivd, schematicA a unei saibe de glisare
dispuse axial intre doud elemente tubulare, a rulmentului conform

inventiei conform Figurii 1,

Figura 3 o reprezentare in sectiune, detaliatd a unui element de primire venind in
contact cu discul de glisare, al rulmentului conform inventiei conform
Figurii 1,

Figura 4 o0 reprezentare in perspectivd, schematica a rulmentului conform
inventiei conform Figurii 1, ilustrat doar partial,

Figura 5 o reprezentare in perspectivd, schematicad a unui capac de supapa al

ruimentului conform inventiei conform Figurii 1, si
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Figura 6 o reprezentare in perspectiva, schematica a unui element de capac al
rulmentului conform inventiei conform Figurii 1.

Conform Figurii 1, un rulment 23 conform inventiei pentru un autovehicul —
nereprezentat aici — cuprinde intr-o forma de realizare un inel interior 4 si un inel
exterior 1, caz in care corpurile de rostogolire sunt dispuse radial intre inelul interior 4
si inelul exterior 1 si sunt ghidate distantate intre ele intr-o colivie 3. Rulmentul este
dispus in cazul de fatd in interiorul unei carcase 32. Inelul interior 4 prezinta sase
prime locasuri 24 cu cate o bucgsad de piston 6 primitd in ele. Din motive de
perspectiva, sunt reprezentate aici doar doua prime locaguri 6 cu cate o bucsa de
piston 6.

Bucsele de piston 6 sunt prevazute sa primeasca fiecare un piston 14 pe o
prima fata de capat 25 a inelului interior 4 si sa il ghideze axial. Pistoanele 14 pot fi
actionate, la un capat axial 30, printr-un disc de glisare 7 dispusa inclinata cu un unghi
W in raport cu o axa de lagar A, caz in care intre capatul axial 30 al pistonului
respectiv 14 si discul de glisare 7 este realizat cate un element de primire 11 destinat
primirii pistonului 14. Elementele de primire 11, la 0 migcare de rotatie a inelului
interior 4, pot fi ghidate intr-o maniera de glisare pe discul de glisare 7 pentru
actionarea pistonului respectiv 14, caz in care migcarea de rotatie a inelului interior 4
este transformabild alternativ intr-o migcare liniard a pistonului respectiv 14 in
interiorul bucsei de piston respective 6, pentru generarea unei presiuni hidraulice. Pe
langa functia de sustinere rotativa a axului 30, ruimentul 23 indeplineste astfel si
functia de pompa hidraulica. Elementul de primire 11 ce primeste pistonul 14 este
explicat mai detaliat in descrierea referitoare la Figura 3. Pistonul 14 formeaza
impreuna cu bucsa de piston asociaté 6 un aranjament cilindru-piston.

Inelul interior 4 prezintd pe o a doua fatd de capat 26 o adancitura
circumferentiala 27 avand primit in ea un inel de glisare 5. Cu inelul de glisare 5 va
veni in contact axial o placa de supapa 19, avand aproximativ acelasi diametru interior
si diametru exterior cu el. In cazul de fafa, atat inelul de glisare 5, cat si placa de
supapa 19 au grosimi variabile realizate complementare una cu alta. Acest lucru
simplifica in particular montajul rulmentului, deoarece posibilitatea de defectare in
timpul montajului este redusa. Alternativ, inelul de glisare 5 si placa de supapa 19 au
aceeasi grosime constanta. Este in plus posibil sa se realizeze inelul de glisare 5 si
placa de supapa 19 cu grosimi constante diferite.
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Mai mult, rulmentul 23 are un element de capac 17 cu un orificiu de admisie a
uleiului 17a si un orificiu de evacuare a uleiului 17b. Din motive de perspectiva, doar
orificiul de admisie a uleiului 17a este ilustrat aici. Forma exactad a orificiului de
admisie a uleiului 17a si a orificiului de evacuare a uleiului 17b poate fi observata in
Figura 6. Elementul de capac 17 vine in contact cu o a doua fata de capat 26 a
inelului interior 4 si fixeaza pozitia axiald a inelului interior 4. Aceasta este securizata
aici printr-un prim i un al doilea element de carcasa 16, 21, care sunt ingurubate de
exemplu prin suruburi - neilustrate aici — axial cu elementul de capac 17 si/sau cu
inelul interior 4. Elementul de capac 17 prezintd suplimentar o adancitura
circumferentiald 31, care primeste partial la capat placa de supapa 19. O scapare a
uleiului hidraulic este impiedicata prin faptul ca rulmentul 23 are cel putin doua inele
de etansare 18a, 18b, pentru a etansa elementul de capac 17 fata de inelul interior 4.
Primul inel de etangare 18a este dispus aici radial in interiorul locagului 24 dispus
circumferentiar pe inelul interior 4. Al doilea inel de etansare 18b este dispus aici
radial in exteriorul locasului 24 dispus circumferentiar pe inelul interior 4.

in cazul functionarii rulmentului 23, in timpul miscarii de rotatie a inelului interior
4, uleiul hidraulic — neilustrat aici — este pompat printr-o pompa — neilustrata aici — in
orificiul de admisie a uleiului 17a al elementului de capac 17 si ajunge apoi in bucsa
de piston 6. Prin discul de glisare 7 inclinat, pistonul 14 este scos, prin rotatia inelului
interior 4 intr-un prim sens al cursei pistonului 34, din bucsa de piston 6, lucru prin
care este marit un volum de primire a uleiului in interiorul bucsei de piston 6. Uleiul
hidraulic este pompat mai departe in spatiul intern al bucsei de piston 6. Dupa
atingerea punctului de culme pe discul de glisare 7, pistonul 14 este impins inapoi,
printr-o alta rotatie a inelului interior 4, in bucsa de piston 6, lucru prin care volumul de
primire a uleiului este micsorat in interiorul bucsei de piston 6. Uleiul hidraulic aflat in
el este comprimat in exterior din bucsa de piston 6, intr-un al doilea sens al cursei de
piston 35 opus primului sens de cursa de piston 34. Astfel, prin reintoarcerea
pistonului 14 in bucsa de piston 6 in al doilea sens de cursa de piston 35, este
generate o presiune hidraulica.

Conform Figurii 2, discul de glisare 7 dispusa inclinata este aranjata anti-rotativ
in rulmentul 23 printr-un prim si un al doilea element tubular 15a, 15b conform Figurii
1. Ambele elemente tubulare 15a, 15b sunt realizate ca cilindri tubulari taiati oblic si
corespunzator discului de glisare 7. Datorita formei taiate oblic a elementelor tubulare
15a, 15b, este stabilit un unghi W reprezentat in Figura 1, al discului de glisare 7 in
raport cu axa longitudinala A. Mai mult, printr-o forma modificatd a elementelor
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tubulare 15a, 15b, poate fi stabilit un unghi W dorit al discului de glisare 7. Discul de
glisare 7, in cazul de fatd impreuna cu elementele tubulare 15a, 15b, in timpul
montajului inelului interior 4 si al inelului exterior 1, este rezemat axial de inelul
exterior pe carcasa 32.

in Figura 3, elementele de primire 11, la miscarea de rotatie a inelului interior 4,
pot fi ghidate distantate intre ele intr-o placa de retinere 9, alunecand pe discul de
glisare 7. Pentru aceasta, elementele de primire 11 au cate o eclisa circumferentiara
33, care este dispusa axial intre discul de glisare 7 si placa de retinere 9. Placa de
retinere 9 este pretensionatd axial prin intermediul unui element de pretensionare
elastic 13 si a trei elemente de arc 10 fata de discul de glisare 7. Placa de retinere se
sprijina de eclisa 33 a respectivului element de primire 11 si apasa elementul de
primire 11 axial in directia discului de glisare 7. Elementul de pretensionare elastic 13
este realizat in cazul de fata dintr-un material plastic elastic si este dispus radial in
interiorul pistoanelor 14 dispuse circumferentiar. Elementul de pretensionare elastic
13 se reazema suplimentar, conform Figurii 1, de inelul interior 4. Mai mult decét atat,
elementul de pretensionare elastic 13 este realizat ca cilindru tubular taiat oblic, cu un
unghi analog unghiului W elementelor tubulare 15a, 15b si discului de glisare 7
ilustrate in Figura 2. La capat, elementul de pretensionare 13 prezintd un capac de
protectie 12 destinat reducerii frecdrii intre elementul de pretensionare 13 si discul de
glisare 7. In cazul de fata, capacul de protectie 12 este realizat dintr-un material
plastic care reduce frecarea. Capacul de protectie 12 poate fi insa realizat si din
metal.

Din motive de perspectiva, aici este ilustrat doar un element de arc 10, caz in
care rulmentul 23 conform inventiei are trei elemente de arc 10, care suvnt realizate ca
arcuri lamelare. Elementele de arc 10 sunt aici realizate din metal flexibil si sunt
dispuse radial in afara pistoanelor 14 dispuse circumferentiar. Elementele de arc 10
preseaza suplimentar axial pe discul de glisare 7 placa de retinere 9 si respectivul
element de primire 11, caz in care elementele de arc 10 se sprijind axial pe un
element unghiular circumferential 8, care este conectat ferm cu discul de glisare 7. In
vederea reducerii frecarii, elementul unghiular 8 poate avea de exemplu un tratament
de suprafata sau un inel integrat, pe care aluneca elementele de arc 10 la rotirea
inelului interior 4. Alternativ este prevazut in rulmentul 23 un element de arc 10
circumferential, care este realizat ca arc ondulat. Astfel, prin intermediul elementului
elastic de pretensionare 13 si elementelor de arc 10, este generata o presiune axiala
constanta cu care elementele de primire 11 apasa pe discul de glisare 7.
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Conform Figurii 4, inelul interior 4 este dispus anti-rotativ pe un ax 20. in acest
scop, rulmentul 23 ilustrat aici doar partial are un arc de reglare 22 pentru conexiunea
pozitiva dintre inelul interior 4 si axul 20. Inelul de glisare 5 are sase locasuri secunde
28, care sunt realizate corespondente cu locasurile prime 24 aratate in Figura 1 si
care sunt dispuse uniform distribuite pe circumferinta.

Figura 5 arata o reprezentare in perspectiva a placii de supapa 19, care este
dispusa intre elementul de capac 17 si inelul de glisare 5. Placa de supapa 19 are
doua locasuri terte 29a, 29b, care sunt realizate ca gauri alungite partial pe
circumferinta. Locasurile terte 29a, 29b sunt realizate in asa fel incét printr-un locas
tert 29a este pompat uleiul hidraulic din orificiul de admisie a uleiului 17a aratat in
Figura 6, iar prin celalalt locas tert 29b este pompat uleiul hidraulic catre orificiul de
evacuare a uleiului 17b aratat in Figura 6.

Conform Figurii 6, orificiul de admisie a uleiului 17a, precum si orificiul de
evacuare a uleiului 17b sunt realizate sa corespunda locasurilor terte 29a, 29b aratate
in Figura 5. In acest context, orificiul de admisie a uleiului 17a orificiul de evacuare a
uleiului 17b functioneaza intr-o maniera de departare in mod substantial conic unul de
altul in directia placii de supapa 19.

Lista numerelor de referinta

inel exterior

corp de rostogolire
colivie

inel interior

inel de glisare
bucsa de piston
disc de glisare
element unghiular
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placa de sustinere

-t
o

element de arc

-t
-t

element de primire

—y
N

capac de protectie

-t
W

element de pretensionare

-t
F Y

piston
15a, 15b element tubular
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33
34
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element de carcasa

element de capac

orificiu de admisie a uleiului
orificiu de evacuare a uleiului
inel de etansare

placa de supapa

ax

element de carcasa

arc de reglare

rulment

locas

fata de capat

fata de capat

adancitura

locas

locas

capat axial

adancitura

carcasa

eclisa

directie de cursa a pistonului
directie de cursa a pistonului
axa de lagar

unghi
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Revendicari
1. Rulment (23) pentru un autovehicul, cuprinzand un inel interior (4) si un inel

exterior (1), in care corpurile de rostogolire (2) sunt dispuse radial intre inelul interior
(4) si inelul exterior (1) si sunt ghidate distantate intre ele intr-o colivie (3),
caracterizat prin aceea ca inelul interior (4) este dispus anti-rotativ cel putin indirect
pe un ax (20) si are o multitudine de prime locasuri (24) avand primite in ele bucse de
piston (6), in care fiecare bucsa de piston (6) este prevazuta sa primeasca si sa
ghideze axial cate un piston (14) pe o prima fata de capat (25) a inelului interior (4), in
care respectivul piston (14), la un capat axial (30), este actionabil printr-un disc de
glisare (7) dispus inclinat fatd de o axa de lagar (A), in care intre capatul axial (30) al
pistonului respectiv (14) si discul de glisare (7) este realizat un element de primire
respectiv (11) pentru primirea pistonului (14), in care elementul de primire respectiv
(11), la o miscare de rotatie a inelului interior (4), poate fi ghidat intr-o maniera de
glisare peste discul de glisare (7) pentru actionarea pistonului respectiv (14) si in care
migcarea de rotatie a ineluiui interior (4) este transformabila alternativ intr-o miscare
liniara a pistonului respectiv (14) in interiorul bucsei de piston (6), pentru generarea
unei presiuni hidraulice.

2. Rulment (23) conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca elementele de
primire respective (11) pot fi ghidate intr-o placa de sustinere (9), intr-o maniera de
glisare distantate intre ele pe discul de glisare (7).

3. Rulment (23) conform revendicarii 2, caracterizat prin aceea c¢a placa de
sustinere (9), prin intermediul unui element elastic de pretensionare (13) si a cel putin
unui element de arc (10), este pretensionat pe discul de glisare (7).

4, Rulment (23) conform revendicarii 3, caracterizat prin aceea ca elementul
elastic de pretensionare (13) este realizat ca un cilindru tubular taiat oblic, in care
elementul de pretensionare (13) are frontal un capac de protectie (12) pentru

reducerea frecarii intre elementul de pretensionare (13) si discul de glisare (7).
11
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5. Rulment (23) conform uneia dintre revendicarile precedente, caracterizat prin
aceea ca inelul interior (4) la 0 a doua fatda de capat (26) are o adancitura
circumferentiala (27) avand primit in ea un inel de glisare (5), in care inelul de glisare
(5) are o multitudine de locasuri secunde (28), formate sa corespunda cu multitudinea
de prime locasguri (24).

6. Rulment (23) conform uneia dintre revendicarile precedente, caracterizat prin
aceea ca discul de glisare (7) dispus inclinat este aranjat fixat in rulment (23) printr-un
prim si al doilea element tubular (15a, 15b), in care cele doua elemente tubulare (15a,
15b) sunt formate fiecare ca un cilindru tubular taiat oblic si corespunzand discului de
glisare (7).

7. Rulment (23) conform uneia dintre revendicarile precedente, caracterizat prin
aceea ca rulmentul (23) are suplimentar un element de capac (17) avand un orificiu
de admisie a uleiului (17a) si un orificiu de evacuare a uleiului (17b), in care elementul
de capac (17) va veni in contact cel putin indirect pe a doua fatd de capat (26) a
inelului interior (4).

8. Rulment (23) conform revendicarii 7, caracterizat prin aceea ca elementul de
capac (17) are suplimentar o adancitura circumferentialad (31), cu o placa de supapa
(19) primita frontal partial in aceasta, care are céate un al treilea locas (29a, 29b)
pentru orificiul de admisie a uleiului (17a) si orificiul de evacuare a uleiului (17b).

9. Rulment (23) conform uneia dintre revendicarile precedente, caracterizat prin
aceea ca rulmentul (23) are cel putin doua inele de etansare (18a, 18b) pentru a
etansa elementul de capac (17) fata de inelul interior (4).

10.  Rulment (23) conform uneia dintre revendicarile precedente, caracterizat prin
aceea ca rulmentul (23) are suplimentar un arc de reglare (22) pentru conectarea
pozitiva intre inelul interior (4) si ax (20).
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