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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un dispozitiv de comanda a unui
vehicul care actioneaza asupra pedalelor de frana side
acceleratie, adaptat unui autoturism avand cutie de
viteze automata sau hidramata pentru a permite con-
ducerea acestuia de catre o persoana cu dizabilitati
locomotorii. Dispozitivul conform inventiei este constituit
dintr-un suport (1) de fixare de podea/de suport scaun
sofer, compus din trei parti: o talpa (1a), un suport (1b)
inclinat si un inel (8a) exterior al unui lagar (8) cilindric,
dintr-o maneta (4) principala, prevazuta cu un surub
(6b) cu cap sferic si cu lagarul (8) cilindric, care repre-
zinta o parghie principala de comanda, dintr-o tija (3) de
acceleratie care, impreuna cu o furca (2) de acceleratie,
formeaza o pérghie de actionareasupra pedalei de
acceleratie, si dintr-o tijé (9) de frana care, impreuna cu
un culisor (7), formeaza o parghie de actionare asupra
pedalei de frana.
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DISPOZITIV DE COMANDA VEHICULE DESTINATE PERSOANELOR CU
DIZABILITATI LOCOMOTORII

Inventia se referd la un dispozitiv de comanda vehicule ce actioneazi asupra pedalelor de
frand si de acceleratie, adaptat masinilor cu cutie de viteze automatd sau hidramatd pentru a

permite conducerea acestora de cétre persoanele cu dizabilitéifi locomotorii.

Se cunoaste c& un autoturism echipat cu o cutie de viteze automatd sau hidramata este
mult mai ugor si mai comod de condus decit unul “clasic”, echipat cu cutie de viteze si
schimbétor manual. Se cunoaste cd unui asemenea autoturism cu cutie de viteze automata i s-ar
putea adapta mult mai usor un dispozitiv de actionare asupra pedalelor de frani si de acceleratie

care sd permitd conducerea masinii i de cétre persoanele cu dizabilititi locomotorii.

La o masind cu cutie de viteze automata sau hidramatd nu se poate actiona pedala de
frana si acceleratie in acelasi timp, deoarece asa sunt proiectate din constructie, iar in cazul in
care se procedeaza la actionarea lor in acelasi timp, ar duce la avarierea transmisiei, in speta la
distrugerea cutiei de viteze. Aceste particularitdfi tehnice §i functionale ale unui asemenea
autoturism permit instalarea unor mecanisme de comandd manuald asupra franei si acceleratiei
astfel incét persoanele cu dizabilitafi locomotorii sd poatd conduce un autovehicul chiar §i in

situatia In care: unul sau ambele picioare sunt invalide, unul sau ambele picioare sunt amputate.

Existd in prezent mai multe mecanisme de adaptare pentru persoanele cu handicap
locomotor cum ar fi cel bazat pe adaptarea unui ghidon de motocicletd in paralel cu volanul

masinii. Acest mecanism de adaptare prezintd dezavantajele ca:
- necesitd mult spatiu pentru manevrarea dispozitivului;
- necesitd o fortd crescutd din partea utilizatorului / persoana cu dizabilitati locomotorii.

- necesitd reglaje/ revizii periodice si personal calificat pentru reglaje/revizii, ce implicd

costuri suplimentare.

Se cunoaste de asemenea un dispozitiv care constd in actionarea asupra pedalelor cu

manete si cabluri de comandi dar care prezintd urmatoarele dezavantaje:
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- necesitd o fortd mare de manevrare din partea utilizatorului, manevrarea fiind destul de greoaie

chiar §i pentru o persoana sinétoasd;

- pozitionare defectuoasd 1in interiorul masinii — pe partea soferului limitdnd spatiul disponibil

pentru efectuarea manevrelor de conducere in siguranti;

- necesitd reglaje/ revizii periodice si personal calificat pentru reglare/revizie, deci costuri

suplimentare pentru utilizator.

- cablurile de comandi ( si cimaga cablurilor) trebuie schimbate periodic, la 1-3 ani, datoritd

uzurii in urma folosirii.

Existd de asemenea, magini care din fabrica au servomecanism inglobat si sunt destinate

persoanelor cu dizabilitdti locomotorii dar se cunoaste ci:

- 0 asemenea masina este foarte scumpa ( mai scumpa decét varianta standard) — datorita acestei

adaptdri direct din constructie;
- intretinerea unei astfel de masini e costisitoare;

- necesitd revizii periodice §i personal calificat in efectuare acestori revizii, deci costuri

suplimentare.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia este realizarea unui dispozitiv de acfionare
asupra pedalelor de frand §i de acceleratie bazat pe parghii de actionare, usor de manevrat, care
poate fi adaptat prin constructie la orice tip de masind cu cutie automats sau secventiala si la
orice tip de dizabilitate locomotorie a utilizatorului, care s& permitd conducerea acestor masini
atat de cétre persoanele cu dizabilitati locomotorii ct si de cétre persoanele fizice valide, fard a

fi necesard demontarea lui.

Dispozitivul, conform inventiei, rezolva problema tehnica prin aceea ca arc ca principale

componente:

- un suport de fixare de podea / de suport scaun sofer, compus din trei parti: o talpa

propriu-zis, un suport inclinat i un inel exterior al unui lagir cilindric;

- 0 maneta principala — reprezentand parghia principald de comanda;
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- o tiji de accelerafie, care impreund cu o furcd a accelerafiei formeaza parghia de

actionare asupra pedalei de acceleratie.

- 0 tija de franad, care impreund cu un culisor formeazi péarghia de actionare asupra

pedalei de frana;
Maneta principald are sudatid de ea un surub cu cap sferic si lagérul cilindric.

Tija de acceleratie va culisa in furca acceleratiei, la capétul acestei tije spre pedala de
accelerajie montandu-se un sistem sferic de prindere pe pedala de acceleratie. Cand magina are
pedala de acceleratie echipata cu brat, atunci tija acceleratiei se va prinde direct pe bratul pedalei

de acceleratie prin intermediul unor piulife de prindere.

Forma tijei de acceleratie poate fi: dreapta — cand se prinde direct pe pedala de acccleratie, prin

sistemul sferic si placuta de prindere; cotitd — cind se prinde pe bratul pedalei de acccleratie.

Prinderea furcii acceleratiei de maneta principala se va face prin intermediul unci biele a
acceleratiei si a unui bolt. Biela acceleratiei se va suda de maneta principala astfel incit s nu
incomodeze migcarea de rotafie a manetei in jurul axei lagérului cilindric si sd nu sc Tmpiedice in
migcarea ei de vreo componentd a interiorului autovehiculului. Asigurarea impoiriva iesirii
lagarului cilindric din inelul exterior va fi realizatd de un surub opritor , care va fi la rindul sau
asigurat cu o contrapiulid. Lagérul cilindric are prevazut un sant pe mijlocul sdu, in care va intra

un surubul.

Tija de frand va aluneca liber in culisor, iar prinderea va fi direct pe brai' »edalei de
frana prin intermediul piulifelor de prindere. Forma tijei de frdnd poate fi: dublu cotiti 'a 90° cu
bara de rigidizare sau dublu cotitd la un unghi mai mare de 90° - fara rigidizare, alvocrea formei

constructive depinzind de handicapul utilizatorului / soferului.

in varianta constructivi 1in care tija de frana este dublu cotit#/indoita la 90°, pert=1 a preveni
situafia de flambaj a tijei de frana, datoratd de lungimea relativ mare comparativ ¢ ' metrul e,
s-a optat pentru rigidizarea cotului cu bara de rigidizare. Distanta X3 cu o valoarc maxii de 100
mm este bratul de la tija de frAnd péna la pedala de frana a autoturismului, distanta N5 si bara de
rigidizare se vor personaliza pentru fiecare masind in parte, in functie dc interiorul

compartimentului soferului si de tipul maginii

17



22017 00010 09/01/2017 &é

Intr-o altd variantd constructivd, impusd de handicapul persoanei / soferului, respectiv
acesta nu are piciorul drept, spatiul fiind mai mare, tija de frind poate sd meargd mai direct spre
bratul pedalei de fr4na, nu este necesard dubla indoire a tijei de frdnd cu un unghi de 90°, si
atunci se poate renunta la bara de rigidizare a cotului. Aceasta variantd constructiva depinde si de

constructia lagarului sferic care are un unghi de rotire de maxim 15° spre pedala de frana.
g g pre p

Distanta X4 cu o valoare maximi de 70 mm este distanfa de la axa tijei de frdnd la pedala de
frana, cand tija este dublu indoitd la un unghi > de 90° , ca de exemplu la un unghi de 135°,

distanta X4 depinzénd direct de unghiul rotirii lagarului sferic.

Dispozitivul conform inventiei rezolvd problema tehnicid prin aceea ci foloseste pentru
functionare un sistem de pérghii, avdnd trei puncte de rotatie, respectiv articulatia principald A
— cupld cilindricd; articulatia B — cupld sferica; articulatia C — cupld cilindricd. Astfel la
manevrarea de cétre conducitorul auto a manetei principale, aceasta migcare va actiona parghia
principald de comandi si o va roti in jurul articulatiei principale A. Astfel, independent, de
fiecare daté, este acfionatd cate o pedala, fie de acceleratie, fie de frana, in functie de sensul de
manevrare a manetei principale, respectiv manevrarea spre inainte prin Impingere sau
manevrarea spre inapoi prin tragere. Dacd maneta principala se impinge spre inainte, adica spre
bordul masinii, tija de frana va fi impinsd de culisor prin intermediul lagérului sferic al frénei,
toate aceste trei componente forménd parghia de actionare asupra pedalei de frana. Lagarul
sferic este format din dou# componente: inelul exterior al lagarului cu alezaj sferic care este
sudat de culisorul si surubul cu un cap sferic care este sudat de maneta principald. Punctul comun
al celor doud componente ale lagirului sferic ( inelul exterior al lagdrului si surubul cu cap
sferic) reprezinté fizic articulafia sfericd B — cupla sferica. S-a ales cupla sferica de legatura intre
aceste elemente, pentru a preveni usoarele rotatii ale manetei principale evitdndu-se astfel
blocarea dispozitivului care ar putea duce la nesigurantd in trafic in momentul conducerii
autoturismului de cétre persoana cu dizabilitafi. Dupa articulatia sfericd B, maneta principald se
va indoi la un unghi a de indoire cu valori cuprinse intre [ 0°-35° ] astfel Incét sd nu se intrerupa
migcarea de rotatie a manetei iar cursa pedalei de frina sa fie maxima si frAnarea autoturismului
sa fie optimd. Unghiul o de indoire a manetei principale depinde de configurafia/curbura

bordului, de pozifia scaunului soferului ( mai apropiat sau mai indepartat de bord) si de pozitia
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volanului ( reglabil pe inalfime). Lungimea manetei principale avand un maxim in jurul valorii

de 650 mm depinde de configuratia bordului si de pozitia volanului ( volan reglabil pe inéltime),

In acelasi timp in care este impinsa inainte maneta principali, datorita rotatiei lagirului
cilindric sudat de maneta principala in jurul articulatiei principale A, biela de comanda a
accelerafiei va trage spre inapoi furca accelerafiei prin intermediul boltului de legatura,

decupland astfel transmiterea miscérii spre pedala de acceleratie.

Bolful de legétura va permite astfel conexiunea intre parghia de actionare a acceleratiei si
pérghia principald de comandé realizdnd si rotatia intre cele doud parghii. Asigurarea impotriva
dezasamblarii articulatiei cilindrice C se va realiza cu inelul de siguranti. Biela acceleratiei este
sudatd de maneta principald, boltul reprezintdnd de fapt cupla cilindricd C, care realizeaza
legétura fizicd intre maneta principald si pedala de acceleratie, cu ajutorul bielei de comanda a
acceleratiei, furcii acceleratiei si tijei acceleratiei. Aceste ultime doud componente, furca
acceleratiei si tija acceleratiei, reprezintd parghia principalid de actionare asupra pedalei de

acceleratie.

In mod similar, daca asupra manetei principale se va actiona tragand spre inapoi, aceasta
migcare va roti maneta principala in jurul articulatiei principale A, iar furca acceleratiei va
impinge spre inainte tija acceleratiei comandata de biela acceleratiei si boltul de legéturd. La
randul ei tija acceleratiei va actiona sistemul sferic de prindere pe pedald. La masinile la care
acceleratia are pedald cu brat, tija acceleratiei se va prinde direct pe bratul pedalei de acceleratie

actionand direct asupra acesteia.

Lagarul sferic fiind cuplat de maneta principald va trage spre napoi culisorul, care se va
migca liber fatd de tija de frand, in acest fel actiondndu-se doar asupra pedalei de acceleratie,

pedala de frand nefiind actionati.

In timpul stationarii, la mersul in gol al motorului la ralanti, deci si cand cutia de viteze
este pe NEUTRAL sau PARKING, cand nu se actioneazi nici una din pedale, intre tijele de
comandd ale frinei gi ale acceleratiei si componentele in care acestea culiseazd, respectiv
culisorul si furca acceleratiei existd un joc la capatul tijelor, care la randul sdu se va stabili in

momentul montarii dispozitivului pe masing, respectiv jocurile Ygana Si Yace -
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Cand actiondm maneta principald pentru a frina, jocul Yfana devine zero, iar Y se miregte
pand la o valoare maxima de 60 mm. Jocul Ygana este zero si atunci clnd Incetinim masina si

cind o oprim pe loc, adica atunci cand actionidm asupra pedalei de frana.

In mod invers, cind dorim accelerarea autoturismului, jocul Y. devine zero, iar Yfrna S€

mdreste, pAna la o valoare maxima de 60 mm, datd de cursa pedalei de acceleratie.

Dupa ce s-a stabilit unghiul o de inclinare al manetei principale, pozifionarea dispozitivului pe
magsind ( prinderea de podea sau de scaun), forma tijei de frAnd si de acceleratie, se stabilesc

urmitoarele:

- lungimile tijelor de acceleratie si de frand a ciror valoare maximi este de 600 mm, determina
jocul Yrana Si Yace Cu valori minime cuprinse intre 1-3 mm, in functie de marca magsinii $i cursa

pedalelor de frana si acceleratie.

- in functie de pozitionarea pe bratul pedalei de frana (cu cét prinderea este mai spre pedald, cu
atat Y. este mai mare la actionarea frénei, valoare maxima fiind 60 mm - adicd se mareste
cursa si jocul Ygana este egal cu O iar forta de apdsare pentru frinare este mai micd din partea
utilizatorului. In mod analog, cind actionim acceleratia in varianta constructivd in care tija
acceleratiei se prinde direct pe bratul pedalei de acceleratie, cu cét prinderea este mai aproape de
pedala de acceleratie atunci Yfana devine maxim 60 mm iar Y, este egal cu 0 si forta de

tragere pentru acceleratie este mai micé din partea utilizatorului.

Distantele X si X, reprezintd parghiile secundare ce leaga pirghiile principale intre ele
prin articulatiile A, B si C. Astfel: X reprezinta parghia secundard de actionare asupra cuplei
sferice a articulatiei B, legand fizic lagérul sferic de lagérul cilindric, valoarea maxima a acestei
distante fiind de 260 mm. Similar X, reprezintd parghia secundard de actionare asupra cuplei
cilindrice a articulatiei C, facind conexiunea fizica intre lagarul cilindric si boltul de legatura,
valoarea maximd a acestei distante fiind 90 mm. Distantele X; si X, sunt conditionate de pozitia
volanului, configuratia / curbura bordului, pozitia scaunului soferului ( culisarea pe sine a acestui

scaun, pentru pozitia cea mai aproape de volan).

Din constructie, pedalele de frana si de acceleratie sunt prevazute cu sisteme de revenire

la pozitia inifiald dupa incetarea actiunii asupra lor. Pentru ca dispozitivul sa fie mai eficace /
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eficient, intr-o altd variantd constructiva se pot monta arcuri de tractiune pentru revenire: arcul

pentru revenirea pedalei acceleratiei si arcul pentru revenirea pedalei de frana.
Dispozitivul conform inventiei, prezintd urmatoarele avantaje:
- simplitate in constructie;

- realizarea acestuia intr-un timp scurt ( 3-5 ore) pentru ca prin montarea dispozitivului nu se
modificd cu nimic structura tehnici si functionala de fabrica a masinii si nu necesita demontarea

sau decuparea bordului, a consolei centrale si a volanului;
- adaptabilitate la orice tip de automobil cu cutie de viteza automata sau secventiald,
- costuri scézute de constructie iar costurile de intretinere aproape inexistente;

- are nevoie doar de un reglaj initial si dupd montare nu necesita revizii suplimentare. Dupa 10-

12 ani de utilizare necesitad doar o curdtare i regresare a componentelor.

- materialele din care sunt confectionate componentele sunt rezistente la coroziune i determind o

durata de utilizare indelungati;

.....

- ugurinta in manevrare datorita posibilitatii de personalizare a componentelor in functie de tipul

maginii precum si tipul dizabilitatii utilizatorului.

- datoritd constructiei sale, dispozitivul permite conducerea masinilor pe care este montat gi de
citre persoane valide ( persoane care nu prezinte dizabilititi locomotorii), fard a fi necesard
demontarea dispozitivului. Pedalele de frané si de acceleratie pot fi actionate fie prin intermediul

dispozitivului de citre persoana cu dizabilitifi, fie direct de cétre o persoani valida.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legaturd cu figurile 1-27 ce

reprezinta:
- fig.1 prezinta: Parti componente dispozitiv — vedere principali;
- fig. 2 prezintd: Péarti componente dispozitiv — vedere explodati;

- fig. 3 prezinta: Parti componente dispozitiv cu arcuri de revenire — vedere principala;
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- fig. 4 prezinta: Parti componente dispozitiv cu arcuri de revenire — vedere explodata;

- fig. 5 prezintd: Componente suport de fixare si lagér; prinderea lagédrului de maneta principald ,

sectiune B-B, vedere de sus;

- fig.6 prezintad: Componente suport de fixare si lagar; prinderea lagirului de maneta principala,

vedere de sus;

- fig. 7 prezinta: Elemente componente suport de fixare si lagir — vedere laterala;
- fig. 8 prezinta : Lagdarul cilindric, sectiune D-D;

- fig. 9 prezinté: Prinderea tijei de acceleratie pe pedala de acceleratie;

- fig. 10 prezinta: Prinderea tijei de acceleratie pe bratul pedalei de acceleratie;

- fig. 11 prezintd: Prinderea furcii acceleratiei de biela acceleratiei , sectiune C-C;

- fig. 12 prezinta: Prinderea furcii acceleratiei de biela acceleratiei, boltul (13) si arcul de

revenire (20), sectiune C-C;

- fig.13 prezinta: Actionarea asupra pedalei de frana. Parfi componente. Tija de fr4na cu

rigidizare — vedere de sus;

- fig.14 prezinta: Actionare asupra pedalei de frand. Parti componente. Tija de frana cu rigidizare

si cu arc de revenire — vedere de sus;

- fig.15 prezinta: Actionare asupra pedalei de frand. Parfi componente. Tija de frana fara

rigidizare — vedere de sus;

- fig.16 prezinta: Actionare asupra pedalei de frana. Parti componente. Tija de frind fara

rigidizare si cu arc de revenire — vedere de sus;

- fig. 17 prezinta: Prinderea tijei de frna pe bratul pedalei de frand a automobilului — varianta cu

rigidizare;

- fig.18 prezinta: Prinderea tijei de frana pe bratul pedalei de frind a automobilului — varianta

fara rigidizare;

12
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- fig. 19 prezinti: Prinderea arcului (21) pe urechea (9b) a tijei de frana (9);

- fig. 20 prezinta: Prinderea arcului (20) pe boltul (13) si furca acceleratiei (2);

- fig.21 prezintd: Schema de functionare a dispozitivului - varianta fara arcuri de revenire;
- fig. 22 prezinta: Schema de functionare a dispozitivului — varianta cu arcuri de revenire;

- fig. 23 prezintd: Schema de functionare a dispozitivului: Jocul tijei de acceleratie Yac. $i jocul

tijei de frAnd Yfrana ;

- fig.24 prezinta: Articulatia sfericd B de comandé asupra culisorului (7) al tijei de frana (9);
- fig. 25 prezintd: Configuratia manetei principale in functie de bordul masinii;

- fig. 26 prezinta: Prinderea de suportul scaunului soferului — vedere de sus;

- fig. 27 prezinté: Prinderea de suportul scaunului soferului - Sectiune B-B;

Dispozitivul de comandid vehicule destinate persoanelor cu dizabilitdti locomotorii,

conform figurilor 1-27, are ca principale componente urmitoarele:

- un suport de fixare 1 de podea / de suport scaun sofer, compus din trei parti: o talpa

propriu-zisd 1a, un suport inclinat 1b si un inel exterior 8a al unui lagar cilindric 8;
- 0 manetd principald 4— reprezentind pérghia principald de comandi;

- 0 tija de acceleratie 3, care Impreund cu o furcd a acceleratiei 2 formeazi parghia de

actionare asupra pedalei de acceleratie.

- 0 tija de frana 9, care impreund cu un culisor 7 formeaza parghia de actionare asupra

pedalei de frani;

Fixarea dispozitivului se poate realiza fie direct de podeaua masinii, fie de suportul scaunului
soferului. Conform fig.2, 5, 6 suportul de fixare 1 de podeaua masinii se va prinde de aceasta
prin 3 suruburi M6 sau M8, in functie de tipul masinii. Tot in functie de tipul masinii pe care se

monteaza dispozitivul se va stabili si lungimea suruburilor de fixare de podea.
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Intr-o altd varianta constructiva, talpa de fixare 1a se va prinde de surubul suportului
scaunului soferului conform fig.26, 27. La montarea de surubul suportului scaunului soferului,
se va desface surubul suportului din partea dreaptd — fata a scaunului, iar talpa de fixare 1a se va
introduce intre sina scaunului si suportul de prindere a scaunului pe podea, apoi surubul se va
stringe la loc; in acest fel se evitd giurirea podelei autoturismului §i nu se modificd cu nimic

interiorul autovehiculului.

Montarea suportului de fixare a dispozitivului in oricare dintre aceste doua variante va
tine cont de configuratia podelei, a scaunului soferului si a interiorului autovehiculului in
compartimentul de pe partea soferului, astfel incdt se va urmdiri usurinta in manevrarea
dispozitivului si in conducerea autoturismului fird ca soferul si fie incomodat / stanjenit de

dispozitiv.
Maneta principald 4 are sudaté de ea un surub 6b cu cap sferic si lagérul cilindric 8.

Tija de acceleratie 3 va culisa in furca acceleratiei 2, la capitul acestei tije spre pedala de
acceleratie montandu-se un sistem sferic 15 de prindere pe pedala de acceleratie conform fig.9.
Ansamblul de prindere pe pedala de acceleratie conform fig. 9 consta in: sistemul sferic 15 care
se atageazd de tija acceleratiei 3; o placutd de prindere 16; niste piulite 17 si un distantier 18.
Atasarea se va face prin sudarea sistemului sferic 15 direct de tija acceleratiei 3. Placuta de
prindere 16 se va atasa de pedala de acceleratie a autoturismului prin intermediul a doua géuri,
folosind holzsuruburi. Fixarea sistemului sferic 15 de plécuta 16 se va face folosind piulita 17 si
distantierul 18.

Cand masina are pedala de acceleratie echipatd cu brat, atunci tija acceleratiei 3 se va
prinde direct pe bratul pedalei de acceleratie prin intermediul unor piulite de prindere 19 -
conform fig.10. Piulitele de prindere 19 din fig. 10 joacid rol de opritor si contrapiulitd de

stringere si au rol de fixare a tijei de acceleratie 3 pe bratul pedalei de acceleratie a masinii.

Forma tijei de acceleratie poate fi:

- dreaptd — cand se prinde direct pe pedala de acceleratie, prin sistemul sferic 15 si plicuta de

prindere 16 — fig.9. Aceasta forma depinde de spatiul existent intre consola centrald a bordului si
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pedala de accelerafie, de tipul masinii ( de exemplu la masinile care nu au braf la pedala de

acceleratie).

-cotitd — cind se prinde pe bratul pedalei de accelerafie, pentru ca actionarea ei s nu fie
impiedicatd de vreo componentd a interiorului compartimentului soferului — fig.10. Aceasta

forma depinde si de spatiul existent intre consola centrala a bordului si pedala de acceleratie.

Prinderea furcii accelerafiei 2 de maneta principala 4 se va face ca in figurile 11 si 12
(sectiunea C-C), prin intermediul unei biele a acceleratiei 5 si a unui bolt 13. Biela acceleratiei 5
se va suda de maneta principald 4 astfel incit sa nu incomodeze migcarea de rotatie a manetei 4
In jurul axei lag#rului cilindric 8 §i s& nu se impiedice in miscarea ei de vreo componentd a

interiorului autovehiculului.

Conform fig. 6-8, asigurarea impotriva iesirii lagérului cilindric 8 din inelul exterior 8a
va fi realizatd de un surub opritor 11, care va fi la rdndul sau asigurat cu o contrapiulitd 12.
Lagdrul cilindric 8 are previzut un sant pe mijlocul siu, in care va intra surubul 11 — conform
fig.5. Gresarea lagarului cilindric 8 va fi facutd cu ajutorul unui ungétor 10 de tip A. In fig. 6 —
vedere de sus, este redatd pozitionarea surubului opritor 11 si a ungatorului 10 relativ la suportul

de fixare 1 si a lagérului cilindric 8.

Tija de frand 9 va aluneca liber in culisorul 7, iar prinderea va fi direct pe braful pedalei
de frand prin intermediul piulitelor de prindere 19. La randul siu, tija frinei 9 mai are doud
componente sudate pe ea: o bard de rigidizare 9a pentru prevenirea flambajului si Indoirea
acesteia precum si o ureche de prindere 9b a unui arc 21 de revenire la pozitia initiala a tijei de

frana 9 — conform fig.17,18,19.

Tija de frana 9 se migca liber in culisorul 7. Forma tijei de frAnd 9 poate fi: dublu cotita la 90° cu
bard de rigidizare 9a sau dublu cotitd la un unghi mai mare de 90° - fara rigidizare. Alegerea

formei constructive depinde de handicapul persoanei / soferului.
Tija de frand dublu cotita la 90° si cu bard de rigidizare se foloseste cand:

- soferul are ambele picioare, dar nu le poate folosi, aceastd formi a tijei nu jeneazi piciorul

drept cand este actionati si tija de frina 9 nu este impiedicata in migcarea sa de ctre picior;
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- soferul are ambele picioare si le poate folosi partial — forma tijei nu jeneazd sau nu

incomodeazi soferul si functionarea dispozitivului.

In varianta constructivd in care tija de frana 9 este dublu cotitd/indoita la 90°, pentru a
preveni situatia de flambaj a tijei de frand 9, datoratd de lungimea relativ mare comparativ cu
diametrul ei, s-a optat pentru rigidizarea cotului cu bara de rigidizare 9a. Flambajul este datorat
fortei exercitate axial in tija de frana 9, In momentul actionérii franei de citre sofer. Dacé nu s-ar
folosi bara de rigidizare 9a, atunci, la franare, datoritd fortei exercitate, cotul rigidizat conform
fig.17 s-ar deforma si ar provoca indoirea tijei de fr&nd 9 in acel loc (cotul n-ar mai fi sub un
unghi drept). Astfel, conform fig.13 si 14, distanta X3 cu o valoare maxima de 100mm este de
fapt bratul de la tija de frand 9 pénd la pedala de frand a autoturismului. Cu cét aceastd distanta
este mai mare, cu atét creste forta de indoire a tijei de frand 9 daca nu s-ar suda bara de rigidizare
9a. Distanta X3 si bara de rigidizare 9a se vor personaliza pentru fiecare magind in parte, in

functie de interiorul compartimentului soferului si de tipul maginii

Intr-o altd variantd constructiva, impusd de handicapul persoanei / soferului, respectiv
acesta nu are piciorul drept, spatiul fiind mai mare, tija de frand 9 poate sd meargd mai direct
spre bratul pedalei de frand. In aceastd situatie, nu este necesara dubla indoire a tijei de frana 9 cu
un unghi de 90°, si atunci se poate renunta la bara de rigidizare 9a a cotului (fig.15 si 16)
Aceasta variantd constructivd depinde si de constructia lagérului sferic 6 care are un unghi de

rotire de maxim 15° spre pedala de frana.

Distanta X4 cu o valoare maxima de 70 mm este distanta de la axa tijei de frind 9 la
pedala de frana, cand tija este dublu indoitd la un unghi > de 90°, ca de exemplu la un unghi de

135°, distanta X4 depinzand direct de unghiul rotirii lagarului sferic 6 - conform fig. 15 si 16.

Prinderea directi a tijei de frand 9 de bratul pedalei de frana ( doar aceastd varianta de
prindere este posibild) are 1n vedere pozifionarea pe bratul pedalei de frand a masinii, astfel
incét sd nu incomodeze soferul masinii, in cazul in care acesta isi poate folosi partial un picior si
poate opera frana de serviciu a masinii dar numai dupa actionarea dispozitivului. Totodata,
aceasta pozitionare ajutd si la obtinerea unei forte de frAnare mai mari, daca este agezatd spre

partea inferioard a bratului pedalei de frana, cit mai aproape de pedala. Piulitele de prindere 19
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din figurile 13,14,15,16 joaca rol de opritor si contrapiulifd de strngere si au rol de fixare a tijei

de frana 9 pe bratul pedalei de frand a maginii.
Principiul de functionare a dispozitivului

Dispozitivul conform inventiei foloseste pentru functionare sistemul de parghii conform
schemei de functionare din figurile 21, 22, 23. Dispozitivul are trei puncte de rotatie, respectiv
articulatiile A, B si C. Astfel la manevrarea de cétre conducédtorul auto a manetei principale 4,
aceasta migcare va acfiona parghia principald de comandi si o va roti in jurul articulatiei
principale A. Astfel, independent, de fiecare dati, este actionatd cate o pedald, fie de acceleratie,
fie de fran4, in functie de sensul de manevrare a manetei principale 4, respectiv manevrarea spre
inainte prin Impingere sau manevrarea spre inapoi prin tragere. Articulatia principald A este de
fapt o cuplé cilindricd. Dacd maneta principala 4 se impinge spre inainte, adicd spre bordul
magsinii, conform sdgetilor pline din schema de functionare a dispozitivului din fig.21, 22, tija de
frand 9 va fi impinsé de culisorul 7 prin intermediul lagirului sferic 6 a franei, toate aceste trei
componente forméand péarghia de acfionare asupra pedalei de frand. Lagarul sferic 6 este format
din doud componente: inelul exterior 6a al lagérului 6 cu alezaj sferic care este sudat de culisorul

7 si surubul cu un cap sferic 6b care este sudat de maneta principala 4 conform fig. 24, 2 si 4.

In acest fel punctul comun al celor doud componente 6a si 6b ale lagérului sferic 6 reprezintd
fizic articulatia sfericad B — cupla sferica. S-a ales cupla sfericé de legétura intre aceste elemente,
pentru a preveni ugoarele rotatii ale manetei principale 4 evitindu-se astfel blocarea
dispozitivului care ar putea duce la nesiguranti in trafic in momentul conducerii autoturismului
de cétre persoana cu dizabilitdi. Dupé articulatia sfericd B, conform fig.25, maneta principala 4
se va indoi la un unghi @ de indoire cu valori cuprinse intre [0° -35°] astfel incdt si nu se
intrerupd miscarea de rotatie a manetei 4 iar cursa pedalei de frand si fie maxima gi frinarea
autoturismului sa fie optimd. Unghiul @ de indoire a manetei principale depinde de
configuratia/curbura bordului, de pozitia scaunului soferului ( mai apropiat sau mai indepartat de
bord) si de pozitia volanului ( reglabil pe iniltime). Lungimea manetei principale 4 avand un
maxim in jurul valorii de 650 mm depinde de configuratia bordului si de pozitia volanului (

volan reglabil pe inaltime),

it
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In acelasi timp in care este impinsa inainte maneta principala 4, datorita rotatiei lagarului
cilindric 8 sudat de maneta principala 4 1n jurul articulatiei principale A, biela 5 de comanda a
acceleratiei va trage spre inapoi furca acceleratiei 2 prin intermediul bolfului de legéturd 13,

decuplénd astfel transmiterea miscérii spre pedala de acceleratie.

Boltul 13 va permite astfel conexiunea intre parghia de actionare a acceleratiei si parghia
principalda de comanda realizdnd si rotatia intre cele doud parghii. Asigurarea impotriva

dezasamblarii articulatiei cilindrice C se va realiza cu inelul de siguranta 14.

Biela acceleratiei S este sudatd de maneta principald 4. Boltul 13 reprezinta de fapt cupla
cilindricd C, care realizeaza legatura fizicd Intre maneta principald 4 si pedala de acceleratie, cu
ajutorul bielei 5 de comanda a acceleratiei, furcii acceleratiei 2 si tijei acceleratiei 3. Aceste
ultime doud componente, furca acceleratiei 2 si tija acceleratiei 3, reprezinta parghia principala

de actionare asupra pedalei de acceleratie.

In mod similar, daci asupra manetei principale 4 se va actiona trdgand spre inapoi,
(sageata cu contur din fig.21, 22), aceastad miscare va roti maneta principald 4 in jurul articulatiei
principale A, iar furca acceleratiei 2 va impinge spre inainte tija acceleratiei 3 comandatd de
biela acceleratiei 5 si boltul 13. La randul ei tija acceleratiei 3 va actiona sistemul sferic 15 de
prindere pe pedald. La masinile la care acceleratia are pedald cu braf, tija acceleratiei 3 se va

prinde direct pe bratul pedalei de acceleratie actionand direct asupra acesteia.

Lagarul sferic 6 fiind cuplat de maneta principala 4 va trage spre napoi culisorul 7, care
se va misca liber fatd de tija de franad 9, in acest fel actiondndu-se doar asupra pedalei de

acceleratie, pedala de frana nefiind actionata.

In timpul stationdrii, la mersul in gol al motorului la ralanti, deci si cdnd cutia de viteze
este pe NEUTRAL sau PARKING, cénd nu se actioneazi nici una din pedale, intre tijele de
comanda ale franei 9 si ale acceleratiei 3 si componentele in care acestea culiseazi, respectiv
culisorul 7 si furca acceleratiei 2 existd un joc la capétul tijelor 9 si 3, care la randul siu se va
stabili In momentul montérii dispozitivului pe masina (figura 23). Aceste jocuri sunt Yigana Si

Y e (acceleratie).
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Cand actiondm maneta principald 4 pentru a frdna, aga cum am descris mai sus, jocul
Yirana devine zero, iar Yy se mareste pand la o valoare maxima de 60 mm. Jocul Ygrana €ste zero
si atunci cand incetinim masina i cdnd o oprim pe loc, adicd atunci cind actiondm asupra

pedalei de frana.

In mod invers, cand dorim accelerarea autoturismului, jocul Y, devine zero, iar Ygrana S€

mareste, pana la o valoare maxima de 60 mm, dati de cursa pedalei de acceleratie.

Dupa ce s-a stabilit unghiul a de inclinare al manetei principale 4, pozitionarea dispozitivului pe
masind ( prinderea de podea sau de scaun), forma tijei de frand si de acceleratie, se stabilesc

urmétoarele:

- lungimile tijelor de acceleratie si de frand a ciror valoare maximi este de 600 mm, determind
jocul Yigrana si Yace Cu valori minime cuprinse intre 1-3 mm, in functie de marca masginii si cursa
pedalelor de frana si acceleratie. Aceste jocuri sunt necesare pentru eficacitatea dispozitivului in
timpul utilizarii. Daca jocul Yirana Si Yaec ar fi mai mare, atunci s-ar denatura unghiul a de

inclinare a manetei principale, ceea ce ar duce:

e in timpul fréndrii — maneta 4 s-ar opri in bord, fard a frina pénd la oprirea

autoturismului in situatii limité, ceea ce ar putea duce la accidente;

¢ in timpul accelerdrii — maneta (4) s-ar opri de o componentd a compartimentului interior

al masinii de pe partea soferului.

- In functie de pozitionarea pe bratul pedalei de frand (cu cét prinderea este mai spre pedald, cu
atat Yy este mai mare la actionarea franei, valoare maximi fiind 60 mm — adicd se mareste
cursa $i jocul Yirana €ste egal cu O iar forta de apasare pentru franare este mai mici din partea
utilizatorului. In mod analog, cénd actiondm acceleratia in varianta constructivd in care tija
acceleratiei se prinde direct pe bratul pedalei de acceleratie, cu cit prinderea este mai aproape de
pedala de acceleratie atunci  Yirana devine maxim 60 mm iar Y, este egal cu O si forta de

tragere pentru acceleratie este mai micé din partea utilizatorului.

Distantele X; si X, reprezintd parghiile secundare ce leaga pirghiile principale intre ele
prin articulatiile A, B si C - conform figurii 23. Astfel: X; reprezintd parghia secundard de

actionare asupra cuplei sferice a articulatiei B, legind fizic lagarul sferic 6 de lagarul cilindric 8,
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valoarea maximd a acestei distante fiind de maxim 260 mm. Similar X, reprezintd parghia
secundari de actionare asupra cuplei cilindrice a articulatiei C, facdnd conexiunea fizicid intre
lagérul cilindric 8 si boltul 13, valoarea maxima a acestei distante fiind 90 mm. Distantele X; si
X; sunt conditionate de pozitia volanului, configuratia / curbura bordului, pozitia scaunului

soferului ( culisarea pe sine a acestui scaun, pentru pozitia cea mai aproape de volan).

Din constructie, pedalele de frand si de acceleratie sunt previzute cu sisteme de revenire
la pozitia initiald dupi incetarea actiunii asupra lor. Pentru ca dispozitivul sd fie mai eficace /
eficient, intr-o altd variantd constructivd se pot monta arcuri de tracfiune pentru revenire: arcul
20 pentru revenirea pedalei acceleratiei si arcul 21 pentru revenirea pedalei de frind — conform
fig.3, 4, 12, 14, 16, 19, 20, 22. Arcul 20 se va monta cu un capét de prindere in spatiul existent
intre furca acceleratiei 2 si biela 5 de comanda a acceleratiei, prins de boltul 13, iar celélalt capat
se va fixa de 0 componentd din compartimentul interior al masinii, pe partea soferului, farad
legatura cu dispozitivul astfel incit sd nu impiedice functionarea sau manevrarea dispozitivului.
Arcul 21 se va monta cu un capit de urechea de prindere 9b fixaté pe tija de frand 9, iar celalalt
capit se va fixa de o componentd din compartimentul interior al masinii, pe partea soferului, fara

legétura cu dispozitivul astfel incét s nu impiedice functionarea sau manevrarea dispozitivului.
Personalizéri ale dispozitivului

Din constructie, dispozitivul va fi executat individual si particular pentru fiecare masina
in parte in functie de dizabilitatea soferului ( unul sau ambele picioare invalide, lipsa unuia sau a
ambelor membre inferioare), in functie de marca de masina, in functie de configuratia bordului si
a interiorului compartimentului de pe partea soferului, a pozifiei scaunului soferului ( mai

aproape de bord sau mai indepirtat).
Aceste personaliziri ale dispozitivul conform inventiei sunt:

1. prinderea dispozitivului pe podeaua masinii sau de suportul scaunului soferului, in functie de
configuratia podelei, astfel incdt se va urmari usurinta in manevrarea dispozitivului si in

conducerea autoturismului fara ca soferul si fie incomodat / stanjenit de dispozitiv.

2. forma tijei de frand — dublu cotita la 90° - cu rigidizare sau dublu cotitéd la un unghi mai mare

de 90° - fird rigidizare. Alegerea formei constructive depinde de handicapul persoanei /
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soferului, respectiv, daca nu are piciorul drept ( este amputat) — se poate folosi tija de frdna dublu
cotitd cu unghi mai mare de 90° si fira rigidizare ceea ce permite rotirea lagarului sferic 6 cu un
unghi de maxim 15° spre pedala de frana. Tija de frana dublu cotita la 90° si cu rigidizare se

foloseste cand:

- soferul are ambele picioare, dar nu le poate folosi, aceastd forma a tijei nu jeneazd piciorul

drept cind este actionati si tija nu este impiedicatad in migcarea sa de cétre picior;

- soferul are ambele picioare si le poate folosi partial — forma tijei nu jeneaza sau nu

incomodeaza soferul si functionarea dispozitivului;
3.forma tijei de acceleratie:

- dreaptd — cand se prinde direct pe pedala de acceleratie, prin sistemul sferic 15 si placuta de
prindere 16. Aceastd forma depinde de spatiul existent intre consola centrald a bordului si pedala

de acceleratie, de tipul masinii ( de exemplu la masinile care nu au brat la pedala de acceleratie).

- cotitd — cind se prinde pe bratul pedalei de acceleratie, pentru ca actionarea ei sd nu fie
impiedicatd de vreo componentd a interiorului compartimentului soferului. Aceasta formd

depinde si de spatiul existent intre consola centrald a bordului si pedala de acceleratie.

4. unghiul de indoire a manetei principale, unghiul @ cu valori cuprinse intre [ 0°-35°7 -~
depinde de configuratia bordului, de pozitia scaunului soferului ( mai apropiat sau mai indepértat

de bord) si de pozitia volanului ( reglabil pe iniltime).

5. lungimea manetei principale cu valoare maxima de 650 mm depinde de configuratia bordului

si de pozitia volanului ( volan reglabil pe indltime).

6. distanfa X; cu valoare maxima de 260 mm si distanta X, cu valoare maximi de 90 mm sunt
condifionate de pozitia volanului, configuratia / curbura bordului, pozitia scaunului soferului (

culisarea pe sine a acestui scaun, pentru pozitia cea mai aproape de volan).

7. jocul Yirana Si Yace. Dupd ce s-a stabilit unghiul @ de inclinare al manetei principale 4
pozitionarea dispozitivului pe masina ( prinderea de podea sau de scaun), forma tijei de frana si

de acceleratie, se stabilesc urmitoarele:
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- lungimile tijelor de acceleratie §i de frand cu o valoare maximé de 600 mm, aceste lungimi
determinind jocul Yfrana Si Yaee cu valori minime cuprinse intre 1-3 mm, in functie de marca
masinii si cursa pedalelor de frand gi acceleratie. Aceste jocuri sunt necesare pentru eficacitatea
dispozitivului in timpul utilizérii. Daca jocul Yfrana Si Yace ar fi mai mare, atunci s-ar denatura

unghiul a de inclinare a manetei principale, ceea ce ar duce:

e 1in timpul frAnarii — maneta 4 s-ar opri in bord, fard a frdna pénid la oprirea

autoturismului in situatii limit, ceea ce ar putea duce la accidente;

e In timpul accelerérii — maneta 4 s-ar opri de o componentd a compartimentului interior al

masinii de pe partea soferului.

- in functie de pozitionarea pe bratul pedalei de frana ( cu cét prinderea este mai spre pedald, cu
atat Yue. este mai mare la actionarea franei, valoarea maximi fiind 60 mm — adica se mareste
cursa §i jocul Yigrana este egal cu O iar forta de apédsare pentru franare este mai micid din partea
utilizatorului. In mod analog, cand actionim acceleratia, in varianta constructiva in care tija
acceleratiei se prinde direct pe bratul pedalei de acceleratie, cu cét prinderea este mai aproape de
pedala de acceleratie atunci Ygrana devine maxim 60 mm iar Y, este egal cu O si forta de

tragere pentru acceleratie este mai micé din partea utilizatorului.

Componentele principale ale dispozitivului ( suportul de fixare, maneta principald, tija de
frana, tija de accelerafie, culisorul de frana, furca accelerafiei, biela acceleratiei, bara de
rigidizare, urechile de prindere, plicutele de prindere pe pedale) sunt confectionate individual si
sunt personalizate la randul lor in functie de configuratia interiorului compartimentului soferului
a fiecarei masini in parte si a tipului de handicap al utilizatorului/soferului. Componentele
principale sunt confectionate din metale rezistente ca de exemplu otel inoxidabil pentru a evita
ruginirea lor §i a evita intretinerea lor periodicé ( vopsirea lor). Optional, componentele care au

fost sudate pot fi vopsite pentru protectie.
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REVENDICARI

1. Dispozitivul de comanda vehicule destinate persoanelor cu dizabilititi locomotorii

caracterizat prin aceea ci principale componente sunt:

- un suport de fixare (1) de podea / de suport scaun sofer, compus din trei parti: o talpa

propriu-zisa (1a), un suport inclinat (1b) si un inel exterior (8a) al unui lagér cilindric (8);

- 0 manetd principald (4) care are sudatd de ea un surub (6b) cu cap sferic si lagérul

cilindric (8) - reprezentidnd parghia principala de comanda;

- 0 tij& de acceleratie (3), care impreuna cu o furca a acceleratiei (2) formeaza parghia de

actionare asupra pedalei de acceleratie.

- o tija de frana (9), care impreund cu un culisor (7) formeazi parghia de actionare asupra

pedalei de frana;

2. Dispozitivul de comanda vehicule destinate persoanelor cu dizabilitifi locomotorii,
conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ci fixarea dispozitivului se poate realiza direct

de podeaua masinii, suportul de fixare (1) prinzdndu-se de podea prin 3 suruburi M6 sau M8.

3. Dispozitivul de comanda vehicule destinate persoanelor cu dizabilitati locomotorii,
conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ci intr-o alta varianta constructiva, fixarea
dispozitivului se poate realiza de suportul scaunului soferului in sensul ca se va desface surubul
suportului din partea dreapta — fatd a scaunului, iar talpa de fixare (1a) se va introduce intre sina

scaunului §i suportul de prindere a scaunului pe podea, apoi surubul se va stringe la loc.

4. Dispozitivul de comanda vehicule destinate persoanelor cu dizabilitafi locomotorii,
conform revendicérii 1, caracterizat prin aceea ci tija de acceleratie (3) va culisa in furca
accelerafiei (2), la capétul acestei tije spre pedala de acceleratie montindu-se un sis,tem sferic
(15) de prindere pe pedala de acceleratie, ansamblul de prindere pe pedala de acceleratie fiind
format din: sistemul sferic (15) atasat de tija acceleratiei (3); o placutd de prindere (16); niste
piulite (17) si un distantier (18), atasarea efectudndu-se prin sudarea sistemului sferic (15) direct

de tija acceleratiei (3), placuta de prindere (16) se va atasa de pedala de acceleratie a

i
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autoturismului prin intermediul a dou# gauri, folosind holzsuruburi, fixarea sistemului sferic (15)

de placuta (16) se va face folosind piulita (17) si distantierul (18).

5. Dispozitivul de comandd vehicule destinate persoanelor cu dizabilititi locomotorii,
conform revendicdrii 1, caracterizat prin aceea ci in situatia in care masina are pedala de
accelerafie echipati cu braf, atunci tija acceleratiei (3) se va prinde direct pe braful pedalei de
accelerafie prin intermediul unor piulife de prindere (19) cu rol de opritor §i contrapiulifd de

strangere.

6. Dispozitivul de comanda vehicule destinate persoanelor cu dizabilitdti locomotorii,

conform revendicirii 1, caracterizat prin aceea c¢d forma tijei de acceleratie poate fi:

- dreaptd — cand se prinde direct pe pedala de acceleratie, prin sistemul sferic (15) si placuta de
prindere (16), aceastd forma depinzind de spatiul existent intre consola centrald a bordului si

pedala de acceleratie, de tipul masinii;

-cotiti — cénd se prinde pe bratul pedalei de acceleratie, pentru ca actionarea ei si nu fie
impiedicatd de vreo componentd a interiorului compartimentului soferului, aceastd forma

depinzind si de spatiul existent intre consola centrala a bordului si pedala de acceleratie.

7. Dispozitivul de comanda vehicule destinate persoanelor cu dizabilitadti locomotorii,
conform revendicdrii 1, caracterizat prin aceea ca prinderea furcii acceleratiei (2) de maneta
principala (4) se va face prin intermediul unei biele a acceleratiei (5) si a unui bolt (13), biela
acceleratiei (5) fiind sudatd de maneta principald (4) astfel incit s& nu incomodeze miscarea de
rotatie a manetei (4) in jurul axei lagdrului cilindric (8) si s& nu se impiedice in migcarea ei de
vreo componentd a interiorului autovehiculului, asigurarea impotriva iesirii lagarului cilindric (8)
din inelul exterior (8a) fiind realizatd de un surub opritor (11), care va fi la rdndul sau asigurat cu
o contrapiulita (12), lagarul cilindric (8) fiind prevézut cu un sant pe mijlocul séu, in care va intra

surubul (11), gresarea lagérului cilindric (8) fiind facuti cu ajutorul unui ungétor (10) de tip A.

8. Dispozitivul de comandd vehicule destinate persoanelor cu dizabilitdti locomotorii,
conform revendicérii 1, caracterizat prin aceea cii tija de frana (9) va aluneca liber in culisorul
(7), iar prinderea va fi direct pe bratul pedalei de frana prin intermediul piulitelor de prindere

(19), forma tijei de frana (9) putdnd fi: dublu cotitd la 90° cu bard de rigidizare (9a) sau dublu
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cotitd la un unghi mai mare de 90° - fard bard de rigidizare, alegerea formei constructive

depinzind de handicapul persoanei / soferului.

9. Dispozitivul de comandéd vehicule destinate persoanelor cu dizabilitéti locomotorii,
conform revendicérii 1 si revendicarii 8, caracterizat prin aceea ci 1n varianta constructivd in
care tija de frana (9) este dublu cotitd/indoitd la 90°, pentru a preveni situatia de flambaj a tijei de
frana (9), datoratd de lungimea relativ mare comparativ cu diametrul ei, se va opta pentru
rigidizarea cotului cu bara de rigidizare (9a) sudata pe tija de frand (9), flambajul fiind datorat
fortei exercitate axial in tija de frand (9), in momentul actiondrii frénei de cétre sofer, distanta X3
cu o valoare maxima de 100mm fiind bratul de la tija de frand (9) pana la pedala de frand a

autoturismului.

10. Dispozitivul de comanda vehicule destinate persoanelor cu dizabilititi locomotorii,
conform revendicérii 1 §i revendicdrii 8, caracterizat prin aceea c¢d intr-o altd variantd
constructivd, impusa de handicapul persoanei / soferului, respectiv acesta nu are piciorul drept,
spatiul fiind mai mare, tija de frana (9) poate sd meargd mai direct spre bratul pedalei de frana,
nefiind necesard dubla indoire a tijei de frana (9) cu un unghi de 90°, varianta constructiva
depinzand si de constructia lagérului sferic (6) care are un unghi de rotire de maxim 15° spre
pedala de frana, distanta X4 cu o valoare maxima de 70 mm fiind distanta de la axa tijei de frAna
(9) la pedala de frana, cand tija este dublu indoitd la un unghi > de 90°, ca de exemplu la un

unghi de 135°, distanfa X4 depinzand direct de unghiul rotirii lagérului sferic (6).

11. Dispozitivul de comanda vehicule destinate persoanelor cu dizabilitdti locomotorii,
conform revendicérii 1-10, caracterizat prin aceea cii foloseste pentru functionare sistemul de
parghii format din trei parghii principale si doud secundare, respectiv parghia principald de
comandd reprezentatd de maneta principald (4), parghia de actionare asupra pedalei de
accelerafie formata din tija de acceleratie (3) si furca acceleratiei (2), parghia de actionare asupra
pedalei de frand formata din tija de frana (9), culisorul (7), lagérul sferic (6) si distantele X; si
X ce leagd pirghiile principale intre ele prin trei puncte de rotatie, respectiv prin articulatiile A —
cupli cilindrica, B — cupla sferica si C — cupli cilindrici, X, reprezentand parghia secundara
de actionare asupra cuplei sferice a articulafiei B, legdnd fizic lagarul sferic (6) de lagarul

cilindric (8), valoarea maxima a acestei distante fiind de maxim 260 mm, X, reprezentind

Vi, 7
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parghia secundara de actionare asupra cuplei cilindrice a articulatiei C, faicAnd conexiunea fizica

intre lagarul cilindric (8) si boltul (13), valoarea maxima a acestei distante fiind 90 mm.

12. Dispozitivul de comanda vehicule destinate persoanelor cu dizabilitati locomotorii
care foloseste pentru functionare sistemul de parghii conform revendicérii 11 caracterizat prin
aceea ci manevrarea de citre conducdtorul auto a manetei principale (4) va actiona pérghia
principald de comandi si o va roti in jurul articulatiei principale A, astfel, independent, de
fiecare dati, fiind actionatd cate o pedald, fie de acceleratie, fie de frand, in functie de sensul de
manevrare a manetei principale (4), respectiv manevrarea spre inainte prin impingere sau
manevrarea spre inapoi prin tragere; la impingerea spre inainte, spre bordul masinii a manetei
principala (4), tija de frand (9) fiind Impinsa de culisorul (7) prin intermediul lagérului sferic (6)
a franei, toate aceste trei componente formdnd péarghia de actionare asupra pedalei de frana,
lagarul sferic (6) fiind format din doud componente: inelul exterior (6a) al lagarului (6) cu alezaj
sferic care este sudat de culisorul (7) si surubul cu un cap sferic (6b) care este sudat de maneta
principald (4), punctul comun al celor doud componente (6a) si (6b) ale lagéarului sferic (6)
reprezentind fizic articulatia sfericd B — cupla sfericd, dupa care, maneta principald (4) se va
indoi la un unghi a de indoire astfel incat si nu se intrerupd miscarea de rotatie a manetei (4) iar
cursa pedalei de frani si fie maxima si frAnarea autoturismului sa fie optima4, iar in acelasi timp
in care este impinsd 1nainte maneta principala (4), datoritd rotatiei lagarului cilindric (8) sudat de
maneta principald (4) in jurul articulatiei principale A, biela (§) de comandd a acceleratiei va
trage spre Tnapoi furca acceleratiei (2) prin intermediul boltului de legitura (13), decupland astfel
transmiterea migcarii spre pedala de acceleratie, boltul (13) va permite astfel conexiunea intre
parghia de actionare a acceleratiei si parghia principald de comanda realizénd si rotatia intre cele
doud parghii, asigurarea impotriva dezasamblarii articulatiei cilindrice C se va realiza cu inelul
de sigurantd (14); biela acceleratiei (5) este sudatd de maneta principalda (4), boltul (13)
reprezintand de fapt cupla cilindricd C, care realizeazi legatura fizicd intre maneta principald (4)
si pedala de acceleratie, cu ajutorul bielei (5) de comandd a acceleratiei, furcii acceleratiei (2) si
tijei acceleratiei (3) iar dacd asupra manetei principale (4) se va actiona tragand spre napoi,
aceastd miscare va roti maneta principala (4) in jurul articulatiei principale A, iar furca
acceleratiei (2) va Impinge spre inainte tija acceleratiei (3) comandati de biela acceleratiei (5) si
boltul (13), la randul ei tija acceleratiei (3) va actiona sistemul sferic (15) de prindere pe pedalad

sau va acfiona direct pedala de acceleratie dacd acceleratia are pedald cu braf iar tija acceleratiei

Vi
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(3) se va prinde direct pe bratul pedalei de acceleratie, lagarul sferic (6) fiind cuplat de maneta
principala (4) va trage spre inapoi culisorul (7), care se va migca liber fata de tija de frana (9), in

acest fel actiondndu-se doar asupra pedalei de acceleratie, pedala de frana nefiind actionata.

13. Dispozitivul de comandé vehicule destinate persoanelor cu dizabilitdti locomotorii
care foloseste pentru functionare sistemul de parghii conform revendicarii 11 caracterizat prin
aceea ci in timpul stafiondrii, la mersul in gol al motorului la ralanti, deci si cidnd cutia de viteze
este pe NEUTRAL sau PARKING, cand nu se actioneazi nici una din pedale, intre tijele de
comandi ale franei (9) si ale acceleratiei (3) si componentele in care acestea culiseazi, respectiv
culisorul (7) si furca acceleratiei (2) existd un joc la capétul tijelor ( 9) si (3), aceste jocuri fiind
Yirana Si Yaee (acceleratie), cand se actioneazd maneta principald (4) pentru a frana, jocul Yyrana
devine zero, iar Y, s¢ mareste pani la o valoare maximad de 60 mm, jocul Yyana €ste zero si
atunci cidnd se incetineste masina §i cand este opritd pe loc, adicd atunci cand se actioneazi
asupra pedalei de frand, in mod invers, cand se doreste accelerarea autoturismului, jocul Yiec
devine zero, iar Yrana s€ mareste, pana la o valoare maxima de 60 mm, data de cursa pedalei de

acceleratie.

14. Dispozitiv de comanda vehicule destinate persoanelor cu dizabilitdti locomotorii care
foloseste pentru functionare sistemul de parghii conform revendicérii 11 caracterizat prin aceea
cii lungimile tijelor de acceleratie si de frani a cdror valoare maxima este de 600 mm, determind
jocul Yirana Si Yace cu valori minime cuprinse intre 1-3 mm, in functie de marca masinii §i cursa
pedalelor de frand si acceleratie, in functie de pozitionarea pe bratul pedalei de frand (cu cét
prinderea este mai spre pedald), cu atat Y, este mai mare la actionarea franei, valoare maxima
fiind 60 mm — adicd se mareste cursa i jocul Yirana €ste egal cu 0 iar forta de apdsare pentru
franare este mai micd din partea utilizatorului, in mod analog, la acfionarea acceleratiei in
varianta constructiva in care tija acceleratiei se prinde direct pe bratul pedalei de acceleratie, cu
céat prinderea este mai aproape de pedala de acceleratie atunci Yians devine maxim 60 mm iar

Yace este egal cu O si forfa de tragere pentru acceleratie este mai micd din partea utilizatorului.

0t
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15. Dispozitivul de comanda vehicule destinate persoanelor cu dizabilitdti locomotorii,
caracterizat prin aceea cii dupd articulafia sferici B, maneta principald (4) se va indoi la un
unghi a de indoire cu valori cuprinse intre [ 0°-35°] astfel incét si nu se intrerupa miscarea de
rotajie a manetei (4) iar cursa pedalei de frana si fie maxima si frAnarea autoturismului sa fie
optima, unghiul @ de indoire a manetei principale depinzénd de configuratia/curbura bordului, de
pozitia scaunului soferului ( mai apropiat sau mai indepartat de bord) si de pozitia volanului (
reglabil pe indltime), lungimea manetei principale avind un maxim in jurul valorii de 650 mm

depinzédnd de configuratia bordului si de pozitia volanului ( volan reglabil pe inalfime).

16. Dispozitivul de comandé vehicule destinate persoanelor cu dizabilitéti locomotorii,
caracterizat prin aceea ci desi pedalele de frand si de acceleratie sunt prevazute din fabricd cu
sisteme de revenire la pozitia initiald dupa incetarea actiunii asupra lor, se pot monta arcuri de
tractiune pentru revenire a pedalelor de acceleratie si de frand, respectiv: arcul (20) pentru
revenirea pedalei acceleratiei i arcul (21) pentru revenirea pedalei de frand, arcul (20) se va
monta cu un capat de prindere in spatiul existent intre furca acceleratiei (2) si biela (5) de
comandi a acceleratiei, prins de boltul (13), iar celilalt capét se va fixa de o componentd din
compartimentul interior al masinii, pe partea soferului, fard legitura cu dispozitivul astfel incét
sd nu impiedice functionarea sau manevrarea dispozitivului, arcul (21) se va monta cu un capét
de urechea de prindere (9b) fixatd pe tija de frand (9), iar celilalt capét se va fixa de o
componentd din compartimentul interior al masinii, pe partea soferului, fard legaturd cu

dispozitivul astfel incat s& nu impiedice functionarea sau manevrarea dispozitivului.

17. Dispozitivul de comandi vehicule destinate persoanelor cu dizabilitéti locomotorii

caracterizat prin aceea ci prezintd urmétoarele personalizari:

- prinderea dispozitivului pe podeaua maginii sau de suportul scaunului soferului, in functie de
configuratia podelei urmdrindu-se usurinta in manevrarea dispozitivului si in conducerea

autoturismului;

- forma tijei de frand — dublu cotita la 90° - cu rigidizare sau dublu cotita la un unghi mai mare
de 90° - fara rigidizare, alegerea formei constructive depinzind de handicapul persoanei /
soferului, respectiv, daca nu are piciorul drept ( este amputat) — se poate folosi tija de frana dublu

cotitd cu unghi mai mare de 90° si fira rigidizare ceea ce permite rotirea lagarului sferic (6) cu

a
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un unghi de maxim 15° spre pedala de frana; tija de frand dublu cotita la 90° si cu rigidizare se
foloseste cind soferul are ambele picioare, dar nu le poate folosi sau soferul are ambele picioare

si le poate folosi partial;

- forma tijei de acceleratie: dreaptd — cand se prinde direct pe pedala de acceleratie, prin sistemul
sferic (15) si placuta de prindere (16), aceasta formd depinzind de spatiul existent intre consola
centrald a bordului i pedala de acceleratie, de tipul maginii ( de exemplu la masinile care nu au
brat la pedala de acceleratie); cotitd — cand se prinde pe bratul pedalei de acceleratie, pentru ca
actionarea ei sd nu fie impiedicatd de vreo componenta a interiorului compartimentului soferului,
aceasta formd depinzand si de spatiul existent intre consola centrald a bordului si pedala de

acceleratie.

- unghiul de indoire a manetei principale, unghiul @ cu valori cuprinse intre [0° -35° ] —
depinzdnd de configuratia bordului, de pozitia scaunului soferului ( mai apropiat sau mai

indepartat de bord) si de pozitia volanului ( reglabil pe inéltime);

- lungimea manetei principale cu valoare maximd de 650 mm depinzind de configuratia

bordului si de pozitia volanului ( volan reglabil pe indltime);

- distanta X; cu valoare maxima de 260 mm si distanta X, cu valoare maxima de 90 mm fiind
conditionate de pozitia volanului, configuratia / curbura bordului, pozitia scaunului soferului (

culisarea pe sine a acestui scaun, pentru pozitia cea mai aproape de volan);

- lungimile tijelor de acceleratie si de frdnd cu o valoare maximé de 600 mm, determina jocul
Yrana Si Yaee Cu valori minime cuprinse intre 1-3 mm si valoare maxima de 60 mm, in functie de
marca maginii §i cursa pedalelor de frand s§i acceleratie, aceste jocuri fiind necesare pentru

eficacitatea dispozitivului in timpul utilizarii;

- In functie de pozitionarea pe bratul pedalei de frani ( cu cét prinderea este mai spre pedald, cu
atat Yy este mai mare la actionarea franei, valoarea maxima fiind 60 mm - adicad se maireste
cursa §i jocul Yirans este egal cu 0 iar forta de apésare pentru franare este mai mica din partea
utilizatorului; in mod analog, cdnd actionim acceleratia, in varianta constructivd in care tija

acceleratiei se prinde direct pe bratul pedalei de acceleratie, cu cat prinderea este mai aproape de

10
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pedala de acceleratie atunci Ygrana devine maxim 60 mm iar Y, este egal cu O si forta de tragere

pentru acceleratie este mai micé din partea utilizatorului;

18. Dispozitivul de comandd vehicule destinate persoanelor cu dizabilitafi locomotorii
caracterizat prin aceea cd componentele principale ale dispozitivului respectiv suportul de
fixare, maneta principald, tija de fran4, tija de acceleratie, culisorul de frana, furca acceleratiei,
biela acceleratiei, bara de rigidizare, urechile de prindere, plicutele de prindere pe pedale sunt
personalizate in functie de configuratia interiorului compartimentului soferului a fiecirei masini
in parte si a tipului de handicap al utilizatorului/soferului, fiind confectionate din metal rezistent

ca de exemplu otel inoxidabil.
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Fig.1 : Parti componente dispozitiv — vedere principala
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Fig.2: Parti componente dispozitiv — vedere explodata
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Fig. 3: Parti componente dispozitiv cu arcuri de revenire — vedere principalad
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Fig. 4: Parti componente dispozitiv cu arcuri de revenire — vedere explodata
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Fig. 5: Componente suport de fixare gi lagar; prinderea lagarului de maneta principala -
sectiune B-B, vedere de sus

&
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Fig. 6: Componente suport de fixare si lagar; prinderea lagarului de maneta principala,
vedere de sus
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Fig. 8 : Lagarul (8) sectiune D-D
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Fig. 9 : Prinderea tijei de acceleratie (3) pe pedala de acceleratie

Fig. 10 Prinderea tijei de acceleratie (3) pe bratul pedalei de acceleratie (ca la frana)



a 2017 00010 09/01/2017

Fig.12: Prinderea furcii acceleratiei de biela acceleratiei (5), boltul (13) si arcul de revenire (20)
sectiune C-C

Fig. 13: Actionare asupra pedalei de frana. Parti componente - Tija de frana cu rigidizare - vedere
de sus
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Fig. 14: Actionare asupra pedalei de frana. Parti componente — Tija de frand cu rigidizare sicu arc
de revenire — vedere de sus

de sus
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Fig.16: Actionare asupra pedalei de frina. Parti componente — Tija de frdna fara rigidizare si cu
arc de revenire —vedere de sus

Fig. 17: Prinderea tijei de frana (9) pe bratul pedalei de frana a automobilului — varianta cu
rigidizare
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Fig. 18: Prinderea tijei de frana (9) pe bratul pedalei de frana a automobilului — varianta fara
rigidizare

Fig. 20: Prinderea arcului (20) pe boltul (13) gi furca acceleratiei (2)

95
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Fig.21: Schema de functionare a dispozitivului — varianta fara arcuri de revenire.

7.
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Fig. 22: Schema de functionare a dispozitivului — varianta cu arcuri de revenire.
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Fig. 23: Schema de functionare a dispozitivului: Jocul tijei de acceleratie Y,.. §ijocul tijei de frina
Yfrana
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Fig. 25: Configuratia manetei principale In functie de bordul masinii
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Fig. 26 Prinderea de suportul scaunului goferului — vedere de sus
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Fig. 27 Prinderea de suportul scaunului gsoferului sectiune B-B
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indicarea pasajelor relevante revendicarea nr.
Unitatea
inventiei
(art.18)
Observatii:

Data redactarii: 03.10.2017

Examinator,

Litere sau semne, conform ST.14, asociate categoriilor de documente citate

A - Document care defineste stadiul general al
tehnicii gi care nu este considerat de relevania particulard;

D - Document mentionat deja in descrierea cererii de brevet de
inventie pentru care este efectuata cercetarea documentara;

E - Document de brevet de inventie avand o datd de depozit sau
de prioritate anterioard datei de depozit a cererii in curs de
documentare, dar care a fost publicat la sau dupa data de depozit
a acestei cereri. document al cdrui continut ar constitui un stadiu
al tehnicii relevant;

L - Document care poate pune in discutie data prioritafii/lor
invocatd/e sau care este citat pentru stabilirea datei de publicare
a altui document citat sau pentru un motiv special (se va indica
motivul);

O - Document care se referd la o dezvaluire orald, utilizare,
expunere, etc;

P - Document publicat 1a o dat afiatd intre data de depozit a
cererii $i data de prioritate invocata;

T - Document publicat ulterior datei de depozit sau datei de
prioritate a cererii $i care nu este in contradiclie cu aceasta, citat
pentru mai buna intelegere a principiului sau teoriei care
fundamenteaza inventia;

X - document de relevania particulard; inventia revendicata nu
poate fi consideratd noud sau nu poate fi considerata ca implicand
o activitate inventivd, cand documentul este luat in considerare
singur;

Y - document de relevan{a particulard; inventia revendicatd nu
poate fi consideratd ca implicand o activitate inventivd, cand
documentul este combinat cu unul sau mai multe alte documente
de aceeasi categorie, o astfel de combinatie fiind evidenta unei
persoane de specialitate;

& - document care face parte din aceasi familie de brevete de
inventie.
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