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Inventia se refera la un panou frontal tehnic al parii din
fata a unui autovehicul. Panoul conform inventiei are o
structura portantd compusad dintr-o traversa (10)
centrala, formata dintr-o grinda (100) transversala si
dintr-un montat (101) inferior, vertical, central, dispus in
partea inferioara a grinzii (100), si din doua brate (11 si
12) laterale, dreapta si stdnga, dispuse in prelungirea
respectiva a extremitatilor grinzii (100), traversa (10)
fiind solidarizatd Tn mod demontabil prin mijloace de
legatura reversibile, pe de o parte, la fiecare dintre
extremitatile grinzii (100) sale, respectiv, de bratele (11
si 12) laterale, cu un grad de libertate dupa o directie
(Y)transversald a unui vehicul, permitand o ajustare
dupa directia (Y) transversald, si, pe de altd parte, la
montantul (101) sau central, de o componenta a casetei
vehiculului, bratele (11 si 12) laterale avénd niste
montanti (111 si 121) inferiori, verticali, receptori ai
componentelor partii din fata a vehiculului.
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Inventia prezenta se refera la partea din fata a unui vehicul cu motor si
mai particular la structura portanta a unei fete avantehnice a vehiculului care sa
fie integrata in aceasta parte din fata a vehiculului.

Partea din fata a unui autovehicul cuprinde o structura care este denumita
in domeniu .fata avantehnica” (,face avant technique”), sau cu acronimul sau
FAT, care se gaseste partial in partea din fatd a unui vehicul cu motor, in
particular in partea din fatd a blocului motor, si care are drept functie in
particular sa sprijine diferite organe, in principal schimbatorul termic care
formeaza radiatorul situat in fata blocului motor al vehiculului.

Partea din fata a vehiculului comporta de asemenea in general un scut, un
calandru, cat si aripi laterale legate la dublurile picioarelor fata ale vehiculului
care sunt elemente ale osaturii metalice a vehiculului, adica ale casetei in blanc
(,caisse en blanc”) provenite din faza de fabricare denumitd de ,fera)’
(.ferrage”). Dublurile picioarelor fata sunt deci parii rigide si structurale situate
partial in fata ancadramentului usii din fata a vehiculului, de fiecare parte a
vehiculului. Aripile din fata ale vehiculului sunt piese laterale ale caroseriei care
marginesc cel putin partial trecerile rofii din fatd a vehiculului, in general
indexate si fixate pe dublurile picioarelor din fata. Partea din fata a unui vehicul
cuprinde de asemenea o capota de inchidere a compartimentului motor.

Termenul ,indexat” este inteles ca ,punere in pozitie fata de un alt
element”. Expresiile ,indexare” sau ,punere in pozilie (geometricd)” sau
.punere in geometrie” vor fi de asemenea utilizate in continuarea descrierii in
mod echivalent. Expresiile ,element de indexare” sau ,element referent » vor fi
de asemenea utilizate in continuarea descrierii in mod echivalent.

FAT integreaza astfel functiile suplimentare ale suportului pentru organele
partii din fatd a unui vehicul precum piedicile capotei, suportul broastei capotei
sau al unui picior care sprijina broasca capotei, farurile din fata, calandrul,
scutul, dublurile picioarelor din fata ale vehiculului etc.

Pe de alta parte, fata avantehnica constituie un element de indexare
pentru punerea in pozitie a organelor partii din fatd a unui vehicul cat si un
element de mentinere in pozitie pentru unele dintre aceste organe, in particular

farurile din fata, si alte organe precum scutul, calandrul etc.
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Jocurile si nivelarile relative pentru anumite organe sau parti ale structurii
partii din fata a unui vehicul pot deci sa fie parametri esentiali pentru controlul in
timpul montajului partii din fata a unui autovehicul.

Structura portanta a fetei avantehnice poate lua multe forme. in anumite
cazuri, ea se reduce cu forma mai mult sau mai putin complexa.

Se stie de exemplu din documentul FR2996503 o fata avantehnica a unui
vehicul cuprinzand o structura portantd monobloc facilitind montarea unei part;
din fatd a vehiculului, in particular pentru indexarea in sensul transversal al
vehiculului. O astfel de structura prezinta totusi inconvenientul de a nu putea sa
asigure un acces usor la blocul motor care este situat in spate, ceea ce poate
impune constrangeri in timpul fabricarii vehiculului si da nastere dificultatilor la
efectuarea intretinerii vehiculului.

Un scop al inventiei este in particular sa atenueze inconvenientul descris
anterior pentru fata avantehnica conservand funciiile esentiale ale unei fete
avantehnice.

in acest scop inventia furnizeaza o fata avantehnica a unei parti din fata a
unui autovehicul care comporta in particular, 0 caseta cuprinzand lonjeroane, o
traversa extrema fata si dubluri ale piciorului fata, si de asemenea un scut fata,
faruri fata si o capota de inchidere a compartimentului motor. Conform inventiei
fata avantehnica cuprinde o structura portanta care sprijina schimbatorul termic
care este situat in fata compartimentului motor si in spatele scutului sau al
calandrului vehiculului, si structura respectiva portanta se compune dintr-o
traversa centrala formata dintr-o grinda transversala si dintr-un montant inferior
vertical central prezent in partea inferioara a grinzii respective, si din doua brate
laterale, un brat stdnga si un brat dreapta, situate in prelungirea respectiva a
extremitatilor grinzii respective. Traversa respectiva este solidarizata in mod
demontabil prin mijloace de legare reversibile pe de o parte, la fiecare dintre
extremitatile grinzii sale respectiv de bratele laterale respective cu un grad de
libertate in directia transversala a vehiculului permitand o ajustare dupa aceasta
directie transversala, si pe de alta parte, la montantul sau central de un

component din caseta vehiculului. In plus bratele laterale respective comporta
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fiecare un montant inferior vertical receptori ai componentelor parti din fata a
vehiculului.

Structura portanta a fetei avantehnice este astfel partial demontabila prin
faptul ca traversa sa centrald este facuta amovibila, adica demontabila
reversibil. Fata avantehnica conform inventiei permite astfel un acces direct la
grupul motor sau moto-ventilator situat in spatele structurii, in timpul de
exemplu al unei intretineri sau in timpul montarii masinii, datoritd legaturilor
reversibile, adica care nu prezinta fixari definitive si fac astfel posibile
demontarea si remontarea traversei centrale. Mijloacele de fixare reversibila pot
fi de exemplu de tip surub-piulitd sau similare.

Structura portanta a fetei avantehnice conform inventiei se compune deci
in principal dintr-o parte superioara transversala sprijinitd prin trei stalpi

(jambage”), unul central si doi laterali.

Se intelege prin ,stalp” (,jambage”) un montant inferior vertical, deci
prezent in partea joasa a unei piese (brat, traversa), cele doua expresii fiind
utilizate in continuarea descrierii. Se intelege de asemenea prin ,vertical’, ca

montantul are global o directie dupa directia verticala Z a vehiculului.

Mai particular conform inventiei, grinda traversei centrale respective se
intinde intr-un plan mediu global orizontal si montantul sau inferior vertical
central se intinde intr-un plan transversal si sensibil perpendicular pe planul

mediu orizontal.

in particular conform inventiei, traversa centrald a cérei pozitie este
ajustabila dupa directia transversala este un element de indexare pentru

aducerea in pozitie a scutului vehiculului.

Mai particular conform inventiei, bratele laterale respective sunt extinse
intr-un plan mediu orizontal si extremitatile lor opuse in partea superioara sunt
usor inclinate spre directia verticala Z dirijata spre partea de sus a stalp dispus
intr-un plan longitudinal si sensibil perpendicular pe planul respectiv mediu

orizontal.
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in mod avantajos de asemenea conform inventiei, bratele laterale conform
inventiei sunt elemente de indexare pentru punerea in pozitie geometrica a

capotei vehiculului.

Mai particular de asemenea conform inventiei, structura portanta a fetei
avantehnice este receptoare in bratele sale laterale a unui suport de far fata
stanga si a unui suport de far fata dreapta solidarizate respectiv de montantul
inferior vertical al bratului respectiv lateral stdnga si de montantul inferior

vertical al bratului lateral drept respectiv.

Preferabil fiecare suport al farului cuprinde mijloace de fixare laterale, in
particular prevazute cu lumini de indexare care se intind dupa directia
transversala a vehiculului, care sunt receptoare ale mijloacelor de legatura cu
montantul inferior vertical al bratului lateral care il sprijina, permitand o ajustare
a pozitiei suportului farului dupd aceasta directie transversald. in particular
suportul farului este fixat pe partea din fata a montantului respectiv al bratului
lateral.

in mod avantajos, structura portanta respectiva conform inventiei cuprinde
ranforturi laterale adaugate pe bratele laterale respective, in particular la
intersectia (ambrasamentul) stalpilor lor. Aceste ranforturi laterale sunt utile
pentru a raspunde la exigenta controlului zgomotelor, al vibrafiilor si al
clatinarilor la nivelul casetei, exigenta cunoscuta sub numele acronim englez
,NVH” (Noise, Vibration, Harshness).

Inventia se refera de asemenea la partea din fata a unui autovehicul care
comporta in particular, un scut fata, un calandru, faruri fata, si o capota de
inchidere a compartimentului motor, si o caseta cuprinzand lonjeroane, o
traversa extrema fata si dubluri ale piciorului fata, si o fata avantehnica
cuprinzand o structura portanta care sprijina un schimbator termic care este
situat in fata compartimentului motor si in spatele scutului sau al calandrului

vehiculului, structura portanta respectiva fiind descrisa ca mai sus.

Mai particular conform inventiei, bratele laterale ale structurii portante,

care sunt prepozifionate in partea din fata a vehiculului datoritda unui sablon
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(,gabarit”), sunt solidarizate la extremitatile lor opuse ale partii lor superioare
prin mijloace de legatura fixe respectiv la dublurile piciorului fata si la montantii

lor inferiori verticali respectiv la lonjeroanele fata din caseta vehiculului

Mai particular de asemenea conform inventiei, traversa centrala a
structurii portante este solidarizata in mod demontabil, si ajustabil dupa directia
transversala, prin mijloace de legaturi reversibile la montantul sau inferior
vertical central cu traversa extrema fata din caseta vehiculului.

Inventia se refera de asemenea la un procedeu de montare a unei parii
din fatd a unui autovehicul care comporta in particular, o caseta cuprinzand
lonjeroane, o traversa extrema fata si dubluri ale piciorului de fata, si un scut
fata, un calandru, faruri fata, si o capota de inchidere a compartimentului motor,
partea avantehnica respectiva comportdnd o fata avantehnica cuprinzand o
structura portanta care sprijina un schimbator termic care este situat in fata
compartimentului motor si in spatele scutului sau al calandrului vehiculului,
dupa cum este definit anterior. Conform inventiei procedeul respectiv cuprinde
in particular :

- 0 etapa de punere in pozitie a bratelor laterale stanga si dreapta ale
structurii portante a fetei avantehnice respective utilizand un sablon, apoi o
etapa de fixare a bratelor respective, preferabil prin mijloace de legaturi
permanente, in particular prin sudare, pe de o parte, prin fixarea extremitatilor
lor opuse in partea superioara a dublurilor piciorului fata si pe de alta parte prin
fixarea montantilor lor inferiori verticali respectivi la lonjeroanele fata ale sasiului
vehiculului, si

- 0 etapa ulterioara de punere in pozitie a traversei centrale a structurii
portante a fetei avantehnice respective intre extremitatile interne ale partilor
superioare respective ale bratelor laterale respective, apoi o etapa de fixare
demontabila, si ajustabila dupa directia transversala a vehiculului, prin mijloace
de legaturi reversibile, in particular prin ingsurubare, pe de o parte in fiecare
dintre extremitatile grinzii respectiv la extremitatile interne respective ale partilor
superioare respective ale bratelor laterale respective, si pe de alta parte la

montantul sau inferior central de traversa fata extrema a casetei vehiculului.
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Procedeul de montare a unei parti din fatd a vehiculului conform inventiei
cuprinde de asemenea o etapa de punere in pozitie a scutului indexat pe
traversa centrald a structurii portante a fetei avantehnice cu un grad de libertate
dupa directia transversala care permite o ajustare a pozitiei dupa aceasta
directie si 0 etapa de punere in pozitia geometrica a capotei indexat pe bratele
laterale ale structurii portante respective. Aceste etape sunt ulterioare etapelor
de punere in pozitie si de fixare a brafelor laterale ale structurii portante si a
traversei centrale a structurii portante a fetei avantehnice respective.

Procedeul conform inventiei cuprinde in plus o etapa de punere in pozitie
a farurilor fata stanga si dreapta ale vehiculului utilizdnd suporturile de far
stanga si dreapta fixate pe montantii inferiori verticali ai bratelor laterale,
aceasta etapa fiind ulterioara etapei de punere in pozitie si fixare a bratelor

laterale ale structurii portante a fetei avantehnice respective.

Alte particularitati si avantaje ale inventiei se vor desprinde la lectura
descrierii prezentate mai jos a unui mod de realizare particular a inventiei, dat
cu titlu indicativ dar nelimitativ, referitor la desenele anexate in care:

- figura 1 reprezinta o vedere in perspectiva din fata structurii portante a
unei fete avantehnice a vehiculului conform inventiei in configuratia sa

asamblata;

- figurile 1A si 1B reprezinta in spartura (,en éclaté”) si in perspectiva,
respectiv partea centrala si parile laterale ale structurii portante a fetei
avantehnice ilustrate in figura 1;

- figura 1C reprezinta in perspectiva un detaliu al partilor laterale ale
structurii portante a unei fete avantehnice a vehiculului conform inventiei in

configuratia sa asamblata;

- figura 2 reprezinta o vedere in perspectiva din spatele structurii portante

a unei fete avantehnice a vehiculului din figura 1 prevazute cu ranforturi;

- figura 2A reprezinta o vedere in perspectiva a unui ranfort al structurii

portante din figura 2,
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- figura 3 reprezinta, conform unei vederi in perspectiva, o parte din fata a
vehiculului conform inventiei, incompleta, cuprinzand structura portanta a fetei

avantehnice din figurile 1 si 2;

- figurile 3A si 3B reprezinta in perspectiva, jonctiunile partii centrale a
structurii portante a fetei avantehnice ilustrate in figura 1, 2 sau 3, respectiv in
centrul sau cu componentele casetei vehiculului si lateral cu partile laterale ale

structurii portante respective ilustrate in figura 1 ;

- figura 4 ilustreaza o vedere in perspectiva a pozifionarii unui far fata al

vehiculului pe suportul sau purtat de structura portanta (nereprezentata).

Orientarile exprimate in descrierea figurilor sunt datele de referinta fata de
reperul XYZ clasic al vehiculului in care X reprezinta directia longitudinala fata-
spate a vehiculului, orientata spre spate, Y directia transversala a vehiculului,
orientatd spre dreapta, si Z directia verticala orientata spre partea de sus a
vehiculului. Termenii « stanga » i « dreapta » fac referire la partile din stanga si

din dreapta uzuale ale vehiculului, fara alta precizare contrara.

O structura portanta 1 a unei fete avantehnice a vehiculului conform
inventiei, este reprezentata urmand o vedere in perspectiva si din fata FAT, in
configuratia sa asamblata din figura 1. Structura portanta 1 este de asemenea
reprezentatd urmand o vedere in perspectiva din spatele FAT si in configuratia

sa asamblata din figura 2.

Structura portanta a FAT cuprinde o traversa centrala 10, reprezentata
separat in figura 1A, si la extremitatile careia sunt articulate respectiv un brat

lateral dreapta 11 si un brat lateral stanga 12, reprezentate singure in figura 1B.

Figura 1A reprezinta traversa centrala 10 singura care cuprinde in partea
superioara o grinda 100 care defineste un plan mediu global orizontal,
corespunzator planului XY, si in partea inferioara un stalp central 101, format
dintr-un montant vertical dispus in jos si in fata grinzii respective 100 intr-un
plan transversal si sensibil perpendicular pe planul mediu orizontal, respectiv
corespunzator pe planul YZ.

3
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Bratele laterale stdnga 11 si dreapta 12, reprezentate singure in figura 1B,
comporta fiecare o parte superioara relativ orizontald, lejer inclinata spre in sus,
deasupra unui plan global orizontal (corespunzator global planului orizontal
definit de catre partea superioara a traversei centrale 10), si o parte inferioara
constituita dintr-un stéalp 111, 121 format dintr-un montant vertical care este
dispus sub aceasta parte superioara relativ orizontala si intr-un plan longitudinal
si perpendicular pe planul orizontal XY, adica intr-un plan ZX. Aceste brate
laterale comporta fiecare o extremitate interna 110, 120 care se asambleaza si
se solidarizeaza printr-o legatura reversibila, cu extremitatile grinzii 100 a
traversei centrale 10. Stalpii bratelor laterale comporta in mod avantajos fiecare
un suport lateral 112, 122 de indexare pentru farurile fata ale vehiculului. Aceste
suporturi ale farurilor comporta fiecare o aripioara care sprijina direct farul,
prelungita in unghi drept cu o prelungire (,patte”) 1220 prevazuta cu lumini de
indexare care se intind in directia transversala Y care permite ajustarea fixarii
suportului respectiv al farului pe stalpul bratului lateral al structurii portante.
Aceasta ajustare permite indirect reglarea pozitiei farului dupa directia
transversala Y a vehiculului. Suportul farului 122 de pe bratul lateral stanga 12
este reprezentat marit in figura 1C si un far dispus pe suportul sdu este
reprezentat in figura 4, fara a fi reprezentata structura portanta pentru mai multa
claritate.

in mod avantajos conform inventiei, dupd cum este ilustrat in figura 2,
structura portantd a FAT cuprinde de asemenea insertii de ranfort 21, 22,
dispuse prin acoperirea bratelor laterale respective 11, 12 la ambransamentul
fiecarui stalp de la partea superioara a bratului, pentru a favoriza reducerea
zgomotelor, a vibratiilor si a clatinarilor (reduceri NVH). in figura 2A este ilustrat

un insert al ranfortului 22.

Figura 3 reprezinta o parte din fatd a unui vehicul cuprinzand fata
avantehnica descrisa mai sus si piesele din caseta vehiculului precum dublurile
piciorului fata lateral dreapta 31 si stanga 32, si traversa extrema fata 40 a
bazei (,soubassement”), lonjeroanele dreapta 41 si stdnga 42 ale leaganului

fix.

)
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Structura portanta a FAT serveste ca suport al schimbatorului termic si
este dispusa in fata compartimentului motor, in spatele grilei de aerare a

vehiculului, nereprezentate in figura 3.

in timpul montarii partii din fatd a vehiculului, bratele laterale dreapta 11
sablon, nereprezentat, in caseta vehiculului, apoi sunt fixate printr-o legatura
permanenta, de exemplu prin sudurd, in particular situata sub suporturile
farului, de stalpii lor respectivi pe lonjeroanele fata ale bazei vehiculului. Fiecare
brat lateral, inclusiv ranfortul lateral, a fost preasamblat inaintea pozitionarii
sale. Dublurile piciorului fatd sunt fixate in mod definitiv, de exemplu prin

sudare, la extremitatile opuse ale partii superioare ale bratelor laterale.

in timpul montajului partii din fata a vehiculului, bratele respective sunt
utilizate pentru aducerea in pozitie geometrica a capotei de inchidere a

compartimentului motor al vehiculului (nereprezentat).

Traversa centrala 10 este fixata in mod reversibil prin extremitatile grinzii
sale 100 intre bratele respective 11, 12, respectiv la extremitatile interne 110,
120 ale bratelor respective, prin intermediul unei legaturi demontabile care
poate fi conform acestui exemplu prin insurubarea mijloacelor de fixare de tip
surub-piulita, de exemplu cu un ansamblu de suruburi in V care se infileteaza in
luminile care se intind in directia transversala Y astfel incat sa aduca pozitia
grinzii, dupa cum este aratat in detaliu in figura 3B. in plus traversa centrala a
structurii FAT odata dispusa intre bratele laterale este fixata de stéipul sau
central 101 prin insurubare reversibila la traversa extrema fata a bazei
vehiculului, urmand o legatura ajustabila in directia transversala Y a vehiculului,
de exemplu cu un ansamblu de suruburi care se infileteaza in luminile care se

intind in directia transversala Y, dupa cum se arata in detaliu in figura 3A.

Conform inventiei, pozitia traversei centrale 10 este ajustabila dupa
directia transversala Y a vehiculului, pentru a fi elementul de referire pentru

punerea in pozitie a scutului vehiculului.

Inventia si-a atins obiectivele furnizand o fata avantehnica a carei

structurd portanta este partial demontabila si permite astfel accesul in

P
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compartimentul motor fie in timpul montarii vehiculului fie sprijin pentru diferitele
organe ale vehiculului. Inventia permite in plus oferirea unei calitafi percepute a
fatadei fatd a vehiculului foarte bune. in plus ea permite sa raspunda pozitiv la

exigentele de reducere a zgomotelor-vibratiilor-clatinarilor denumite NVH.

in etapa de punere in pozitie a bratelor laterale stdnga si dreapta ale
structurii fetei avantehnice respective se utilizeaza un prim sablon indexat pe de
o parte pe doua elemente de indexare purtate de bratul respectiv si cotate in
timpul fabricarii bratului respectiv, unul dintre elementele asigurand o indexare
dupa directiile transversala Y si verticala Z cu un grad de libertate dupa directia
longitudinala X, si celalalt dintre elementele respective de indexare lasand
grade de libertate dupa cele trei directii XYZ, si pe de alta parte pe elementele
de indexare relative fata de piesele bazei vehiculului unul purtat pe dublura
piciorului fata lasand grade de libertate dupa directia transversala Y si verticala
Z si doua alte elemente de indexare aflate pe un montant al platformei lasand

un grad de libertate dupa directia transversala Y si altul dupa cele trei directii.

Odata bratele puse in pozitie, se fixeazad bratele respective printr-o
legatura permanenta prin stalpii lor respectivi de lonjeroaneie fata ale sasiului

du vehiculului, de exemplu prin sudare.

intr-o alta etapa a procedeului, capota fatd a vehiculului este pusa in
pozitie geometrica dupa o indexare care utilizeaza brafele laterale respective
ale structurii FAT. Se utilizeaza un sablon indexat pe elementele de indexare
din caseta vehiculului. Unele dintre aceste ultime elemente de indexare sunt in
mod avantajos elemente de indexare utilizate anterior pentru punerea in pozitie
a bratelor laterale, in particular unul aflat pe dublura piciorului fata lasand
gradele de libertate dupa directia transversala Y si verticala Z si un altul pe un
montant al platformei lasdnd un grad de libertate dupa cele trei directii. Se
utilizeaza un alt un sablon indexat pe de o parte pe un element de indexare al
fiecarui brat si conform pentru asigurarea punerii in pozitie dupa directiile
longitudinala X si transversala Y cu un grad de libertate dupa directia verticala Z
si pe de alta parte pe elementele de indexare reperate de fiecare parte a

vehiculului pe piesele bazei vehiculului.

il



10

a 2016 01052 28/12/2016

intr-o altd etapa a acestui procedeu, se pune in pozitie fiecare suport de
far pentru a le fixa respectiv pe stalpii bratelor laterale utilizand un sablon a
carui punere in pozitie este indexata pe caseta si se fixeaza suportul respectiv
pe partea stalpului corespunzator, in particular cu ajutorul unui surub de
exemplu introdus intr-o gaura de indexare rombica orientatd dupa aceasta
directie transversala Y permitand o reglare a suportului respectiv dupa directia
Y.

intr-o etapa ulterioard a acestui procedeu, se pun in pozitie farurile fata
stédnga si dreapta ale vehiculului utiliz&nd suporturile de far stdnga si dreapta
fixate respectiv la stalpii laterali ai structurii FAT. Suportul de far comporta in
particular o amprentare a indexarii orientate dupa directia longitudinala X si in
care un stift aflat in carcasa farului se insereaza pentru a permite o ajustare
dupa aceasta directie longitudinalda X. Diferite prelungiri de fixare pe

circumferinta carcasei farului concureaza la punerea in pozitie a farului.

¢



20

25

30

a 2016 01052 28/12/2016

REVENDICARI

1. Fata avantehnica a unei parii din fata a unui autovehicul care comporta
in particular, o caseta cuprinzand lonjeroane, o traversa extrema fata si dubluri
ale piciorului fata, si un scut fata, un calandru, faruri fata, si o capota de
inchidere a compartimentului motor, fata avantehnica respectiva cuprinzand o
structura portanta care sprijina un schimbator termic care este situat in fata
compartimentului motor si in spatele scutului sau al calandrului vehiculului,
caracterizata prin aceea ca structura portanta respectiva se compune dintr-o
traversa centrala (10) formata dintr-o grinda transversala (100) si dintr-un
montant inferior vertical central (101) prezent in partea inferioara a grinzii
respective, si din doua brate laterale, stdnga (12) si dreapta (11), situate in
prelungirea respectiva a extremitatilor grinzii respective (100), traversa
reépectivé (10) fiind solidarizata in mod demontabil prin mijloace de legatura
reversibile pe de o parte la fiecare dintre exiremitatile grinzii sale respectiv de
bratele laterale respective cu un grad de libertate dupa directia transversala (Y)
a vehiculului permitand o ajustare dupa aceasta directie transversala, si pe de
alta parte la montantul sau central de un component al casetei vehiculului, i in
plus bratele laterale respective comportand montanti inferiori verticali (111,121)

receptori ai componentelor partii din fata a vehiculului.

2. Fata avantehnica conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca grinda
(100) traversei centrale respective (10) se intinde intr-un plan global mediu
orizontal si ca montantul sau inferior vertical central (101) se intinde intr-un plan

transversal si sensibil perpendicular pe planul mediu orizontal respectiv.

3. Fata avantehnica conform revendicarii 1 sau 2, caracterizata prin aceea ca
bratele laterale respective in partea lor superioara se intind intr-un plan mediu
global orizontal, extremitatile lor opuse fiind usor inclinate dupa directia verticala
Z dirijata spre partea de sus a vehiculului, si ca montantii lor inferiori verticali se
intind fiecare intr-un plan longitudinal si sensibil perpendicular pe planul mediu

orizontal respectiv.
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4. Fata avantehnica conform uneia dintre revendicarile 1 pana la 3,
caracterizata prin aceea ca structura portanta respectiva este receptoare in
bratele sale laterale a unui suport de far fata stanga (122) si a unui suport de far
fatda dreapta (112) solidarizate respectiv de montantul inferior vertical (121) al
bratului respectiv lateral stdnga si de montantul inferior vertical (111) al bratului

respectiv lateral dreapta.

5. Fata avantehnica conform revendicarii 4, caracterizata prin aceea ca
suporturile respective de far cuprind fiecare mijloace de fixare laterale (1220), in
particular prevazute cu lumini de indexare care se intind dupa directia
transversala (Y), receptori ai mijloacelor de legatura cu montantul inferior
vertical respectiv al bratelor laterale care il sprijina, permitdnd o ajustare a

pozitiei suportului farului dupa aceasta directie transversala (Y).

6. Fata avantehnica conform uneia dintre revendicarile 1 pana la 5,
caracterizata prin aceea ca structura portanta respectiva conform inventiei
cuprinde ranforturi laterale adaugate pe bratele laterale respective, in particular

la ambransamentul (ramificatia) montantilor lor inferiori.

7. Parte din fata a unui autovehicul care comporta in particular, o caseta
cuprinzand lonjeroane, o traversa extrema fata si dubluri ale piciorului fata, si un
scut fata, un calandru, faruri fata, si o capota de inchidere a compartimentului
motor, si o fata avantehnica cuprinzand o structura portanta care sprijina un
schimbator termic care este situat in fata compartimentului motor si in spatele
scutului sa al calandrului vehiculului, caracterizata prin aceea ca structura

portanta respectiva este definita conform uneia dintre revendicarile 1 panala 6.

8. Parte din fatd a unui vehicul conform revendicarii 7, caracterizata prin
aceea ca bratele laterale (11, 12) ale structurii portante, prepozitionate in partea
din fata a vehiculului datorita unui gabarit, sunt solidarizate la extremitatile lor
opuse ale partii superioare prin mijloace de legatura fixe respectiv de dublurile
piciorului fata (31, 32) si la montantii lor inferiori verticali respectiv de

lonjeroanele fata (41, 42) din caseta vehiculului.
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9. Parte din fata a unui vehicul conform uneia dintre revendicarile 7 pana
la 8, caracterizata prin aceea ca traversa centrala respectiva (10) a structurii
portante este solidarizata in mod demontabil, si ajustabilda dupa directia
transversala (Y), prin mijloace de legatura reversibile la montantul sau inferior

vertical central (101) de traversa extrema fata (40) din caseta vehiculului.

10. Procedeu de montare a unei parii din fatd a unui autovehicul care
comporta in particular, o caseta cuprinzand lonjeroane, o traversa extrema fata
si dubluri ale piciorului fata, si un scut fata, un calandru, faruri fata, si o capota
de inchidere a compartimentului motor, partea avantehnica respectiva
comportand o fata avantehnica cuprinzand o structura portanta care sprijina un
schimbator termic care este situat in fata compartimentului motor si in spatele
scutului sau al calandrului vehiculului, definita conform wuneia dintre
revendicarile 1 pana la 6, procedeul respectiv cuprinzand :

- 0 etapa de punere in pozitie a bratelor laterale stanga si dreapta ale
structurii portante a fetei avantehnice respective utilizand un sablon, apoi o
etapa de fixare a bratelor respective, preferabil prin mijloace de legaturi
permanente, in particular prin sudare, pe de o parte, prin fixarea extremitatilor
lor opuse in partea superioara a dublurilor piciorului fata si pe de alta parte prin
fixarea montantilor lor inferiori verticali respectivi la lonjeroanele fata ale sasiului
vehiculului, si

- 0 etapa ulterioara de punere in pozitie a traversei centrale (10) a
structurii portante a fetei avantehnice respective intre extremitatile interne (110,
120) ale partilor superioare respective ale bratelor laterale respective, apoi o
etapa de fixare demontabila, si ajustabila dupa directia transversala (Y) a
vehiculului, prin mijloace de legaturi reversibile, in particular prin insurubare, pe
de o parte la fiecare dintre extremitatile grinzii respectiv la extremitatile interne
respective (110,120) ale partilor superioare respective ale bratelor laterale
respective, si pe de alta parte la montantul sau inferior central (101) de traversa

fata extrema (40) a casetei vehiculului.

11. Procedeu de montare a unei parti din fata a unui autovehicul conform

revendicarii 10, caracterizat prin aceea ca el cuprinde o etapa, cuprinde de

W



a 2016 01052 28/12/2016

asemenea o etapa de punere in pozitie a scutului indexat pe traversa centrala a
structurii portante a fetei avantehnice cu un grad de libertate dupa directia
transversala permitdnd o ajustare a pozitiei dupa aceasta directie si o etapa de
punere in pozitie geometrica a capotei indexate pe bratele laterale ale structurii
portante respective, aceste etape fiind ulterioare etapelor de punere in pozitie si
de fixare a bratelor laterale ale structurii portante si de traversa centrala a

structurii portante a fetei avantehnice respective.

12. Procedeu de montare a unei parti din fata a unui autovehicul conform
revendicarii 10 sau 11, caracterizat prin aceea ca el cuprinde o etapa, ulterioara
punerii in pozitie si fixarii bratelor laterale ale structurii portante a fetei
avantehnice respective, de punere in pozitie a farurilor fata stanga si dreapta
ale vehiculului utilizdnd suporturi de far stanga si dreapta fixate de montantii

inferiori ai bratelor laterale.
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