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Inventia se refera la un boghiu motor pentru tramvaie cu podea joasa, care asigura
gabaritul necesar pentru ca podea vehiculului sa fie la un nivelul peroanelor statiilor, astfel
incat sa fie facilitat accesul in vehicul a persoanelor in varstd, a celor cu handicap si a
copiilor.

Din brevetul RO/EP2132080 T2 se cunoaste un boghiu cu roti motoare, destinat unor
vehicule de cale feratd, cum ar fi tramvai sau tren usor, care se sprijina pe cel putin doua
boghiuri de extremitate, montate prin conexiuni pivotante, fiind de tipul cu podea joasa. Ca
legaturé cu vagonul, boghiul prezintd doud amortizoare verticale, interpuse intre partile
mediane ale lonjeroanelor si platourilor, ale traversei oscilante, si doua amortizoare trans-
versale, interpuse intre sasiul boghiului i traversa oscilanta. Boghiul are in componenta, de
asemenea, o bara anti-ruliu in mod substantial transversala, care leaga cele doualonjeroane
unul de celalalt, si doua leviere verticale care leaga bara anti-ruliu de cele doua platouri ale
traversei oscilante.

Din brevetul RO 103910 se cunoaste un boghiu cu roti independente, apartinand unor
vehicule de cale ferata, cum ar fi vagoane de marfa sau calatori, ce cuprinde niste lonjeroane
laterale prevazute cu cate o degajare a, b central3, in care este articulata, prin intermediul
unorbuloane, o traversa, paralelismul lonjeroanelor laterale fiind asigurat cu niste bare trans-
versale, articulate de lonjeroanele laterale, astfel incat, impreuna cu acestea din urma, for-
meaza un patrulater deformabil, pentru a fi usurata abordarea curbelor. Niste arcuri elicoidale
ale unei suspensii primare sunt montate pe niste ghidaje cilindrice, de o parte si de cealalta
a fiecaruia dintre lonjeroanele laterale ce sunt prevazute pe capete cu niste amortizoare
hidraulice, articulate la carcasa vagonului pe care o sustine suspensia secundara D,
articulata si cu niste bielete longitudinale si cu o bieleta transversala.

Sunt cunoscute boghiurile construite special pentru tramvaie cu podea joasa, care
fie au rotile fixate una cate una, independent, pe lonjeroanele laterale ale boghiului (brevet
FR 2914608), fie au rotile independente, dar legate intre ele, cate doua, printr-o osie falsa,
curba, ce trece pe sub axa de rotatie a rotilor, avand dezavantajul ca au in componenta
accesorii, piese de legaturaintre lonjeroanele laterale ale sasiului boghiului si piese de lega-
tura intre boghiu si sasiul vagonului, care necesita un nivel mai inalt al podelei vagonului pe
portiunea dintre roti, de deasupra boghiului, fatd de inaltimea podelei in dreptul usilor, de
aproximativ 350...490 mm, lucru ce provoaca disconfort calatorilor, si au, de asemenea, dez-
avantajul c3, latrecerea prin curbe atramvaiului, axa longitudinala a tramvaiului se poate roti
fata de axalongitudinala a boghiului cu valori care sa provoace iesirea boghiului din gabaritul
carcasei tramvaiului.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia este marirea confortului pasagerilor prin
eliminarea rampelor de pe culoar si &a miscarilor nedorite ale boghiului, cum ar fi serpuirea
sau ruliu. Boghiul motor pentru tramvaie cu podea joasa, conform inventiei, rezolva proble-
mele tehnice mentionate prin faptul ca este compus din doua lonjeroane laterale legate intre
ele in partea inferioara prin doua traverse principale si doua traverse secundare pe care se
poate monta articulatia unui amortizor transversal ce este legat la cel de al doilea capat de
sasiul vagonului. Lonjeroanele laterale se sprijina prin intermediul unui sistem de suspensie
pe cutiile de unsoare ale rotilor, care sunt legate intre ele, cate doud, prin intermediul cate
unei osii curbe tip portal; pe lonjeroanele laterale ale boghiului se monteaza, in exterior, cate
un motor electric de tractiune, de unde, prin intermediul cate unui reductor, se transmite
puterea la arborele fiecarei roti de rulare. Lonjeroanele laterale ale boghiului si traversele
principale sunt prevazute cu niste piese de glisare care au si rol de tampon opritor pentru
limitarea rotirii boghiului fatéd de sasiul tramvaiului.
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Prin aplicarea inventiei se obtin urmatoarele avantaje principale:

- are o constructie modulara;

- se mareste spatiul disponibil intre cele doua roti, putandu-se realiza carcasa
tramvaiului fara denivelari ale podelei intre rotile boghiului;

- calitate ridicata a rularii, asigurand un confort bun;

- se limiteaza rotirea boghiului fatéd de sasiul tramvaiului;

- posibilitatea montarii fustelor acoperitoare ale boghiului pe carcasa si nu pe rama
boghiului, ca la majoritatea tramvaielor de pe piata, dar i incuierea acestor aparatori, limi-
tand astfel accesul persoanelor neautorizate in zona boghiului si eliminand pericolul de
accidente;

- constructia boghiului permite realizarea sa 100% din profile indoite, imbinate prin
sudura.

Se d3, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura cu fig. 1, care
reprezinta o vedere in spatiu a boghiului.

Boghiul motor pentru tramvaie cu podea joasa, conform inventiei, este compus din
doua lonjeroane laterale 1 legate intre ele in partea inferioara prin doua traverse principale
2 si doua traverse secundare 3 pe care se pot monta nigte articulatii 4 ale unor amortizoare
transversale 5 ce sunt legate la cel de al doilea capat de sasiul vagonului. Lonjeroanele
laterale 1 se sprijing, prin intermediul a cate un sistem de suspensie 6, pe cutiile de unsoare
7 ale rotilor, care sunt legate intre ele cate doua, prin intermediul a cate unei osii curbate
portal 8 pe lonjeroanele laterale 1 ale boghiului pe care se monteaza, in exterior, cate un
motor electric de tractiune 9 care, prin intermediul a cate un reductor 10, transmite puterea
la un arbore 11 al fiecarei roti de rulare 12. Lonjeroanele laterale ale boghiului 1 si traversele
principale 2 sunt prevazute cu niste piese de glisare 13, respectiv 14, care au si rol de
tampon opritor pentru limitarea rotirii boghiului fata de sasiul tramvaiului.
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Revendicari

1. Boghiu motor pentru tramvaie cu podea joasa, compus din doua lonjeroane
laterale (1) legate intre ele in partea inferioara prin doua traverse principale (2) si doua
traverse secundare (3), la care lonjeroanele laterale (1) se sprijina prin intermediul cate unui
sistem de suspensie (6) pe cutiile de unsoare (7) ale rotilor, cutii de unsoare (7) care sunt
legate intre ele cate doua prin intermediul a cate unei osii curbe (8), iar pe lonjeroanele
laterale (1) ale boghiului se monteaza, in exterior, cate un motor electric de tractiune (9) de
unde, prin intermediul a cate un reductor (10) puterea se transmite la fiecare arbore (11) al
rotii de rulare (12), caracterizat prin aceea ca pe cele doua traverse secundare (3) se
monteaza niste articulatii (4) ale unor amortizoare transversale (5) ce sunt legate la cel de
al doilea capat de sasiul vagonului.

2. Boghiu motor, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca lonjeroanele
laterale (1) ale boghiului si traversele principale (2) sunt prevazute cu niste piese de glisare,
(13, 14) care au si rol de tampon opritor pentru limitarea rotirii boghiului fatd de sasiul
tramvaiului.
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