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4 STABILIZATOR ANTIRULIU PASIV

(57) Rezumat:

Inventia se refera la un stabilizator antiruliu, pentru o
osie de roata a unui autovehicul. Stabilizatorul conform
inventiei cuprinde doud bare (1a si 1b) de torsiune,
care, la capetele lor, situate departat unul de altul, sunt
cuplate, respectiv, cu cate o roata a unui autovehicul, si
la capetele lor alaturate sunt cuplate intre ele printr-un
mecanism (2) de reglare, ce este realizat ca transmisie
filetatd, cuprinzénd un ax (3) filetat, dispus antirotativ pe
prima bara (1a) de torsiune, care este inconjurat radial
de o piulita (4) filetatd, dispusa antirotativ pe cea de-a
doua bara (1b) de torsiune, in care o degajare (5a) a
unui filet in form& elicoidala, pe suprafata circum-
ferentiald externd a axului (3) filetat, si o degajare (5b)
a unui filet corespondentd acesteia, pe suprafata cir-
cumferentiala interna a piulitei (4) filetate, formeaza un
canal pentru niste corpuri (6) de rostogolire, pentru a
realiza o invartire a barelor (1a si 1b) de torsiune, una
fata de alta, la o deplasare axiald a piulitei (4) filetate, Tn Fig. 3
care, printr-o deplasare axiala a piulitei (4) filetate, are

loc o stabilizare antiruliu usoara, si in care, printr-o

fixare axiala a piulitei (4) filetate, are loc o stabilizare

antiruliu solida.
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STABILIZATOR ANTI-RULIU PASIV
Descriere

Inventia se refera la un stabilizator anti-ruliu pasiv pentru o osie de roatd a
unui autovehicul, cuprinzand o prima si 0 a doua bara de torsiune, care la capetele
lor situate departat unul de altul sunt cuplate respectiv cu cate o roatd a
autovehiculului si la capetele lor aldturate sunt cuplate intre ele printr-un mecanism
de reglare.

Domeniul inventiei

Din stadiul tehnicii in general cunoscut rezulta stabilizatori anti-ruliu atat activi,
cat si pasivi pentru autovehicule.

Un stabilizator anti-ruliu pentru un autovehicul cuprinde de regula un actuator
electromecanic, care prezintd un electromotor si un mecanism de transmisie planetar
montat in aval de acesta. Prin combinatia electromotor-mecanism de transmisie,
dous bare de torsiune se pot invarti una in raport cu cealalta. in functie de invartirea
actuatorului, momentele de rotatie pot fi obfinute si transferate la barele de torsiune,
pentru a stabiliza calea osiei de roatd a autovehiculului si implicit pentru a preveni
eficient 0 deviere marita a unei roti.

La un stabilizator anti-ruliu pasiv lipseste in schimb actuatorul care regleaza
activ stabilizarea vehiculului. La incarcarea diferitd a rofilor, apare o torsiune a
barelor de torsiune, care ca urmare a elasticitatii la torsiune permite aceasta in
masura limitats si dupa oprirea sarcinii revin pe pozitie. In acest mod se regleazi o
stabilizare pasiva a ambelor roti.

Din documentul DE 10 2009 016 165 A1 este cunoscut in particular in Fig.1
un stabilizator anti-ruliu al unui dispozitiv pentru cuplarea a doua roti ale unei linii de
osie de vehicul avand doua bare de torsiune. Stabilizatorul anti-ruliu este gazduit, cu
posibilitate de rotire, in caroseria vehiculului, prin intermediul a doua lagare distantate
unul de altul.
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Definirea obiectivului

Obiectivul inventiei consta in dezvoltarea constructivd a unui stabilizator anti-
ruliu pasiv gi realizarea acestuia intr-o maniera compacta si avantajoasa ca pret.
Solutia conform inventiei

Conform inventiei un mecanism de reglare dispus intre barele de torsiune este
realizat ca o transmisie filetatd, cuprinzand un ax filetat dispus anti-rotativ la prima
bara de torsiune, care este inconjurat radial de o piulité filetatd dispusa anti-rotativ
pe cea de-a doua bara de torsiune, in care o degajare de filet in forma elicoidala pe
suprafata circumferentiara externa a axului filetat $i o degajare de filet corespondenta
acesteia pe suprafata circumferentiara interna a piulitei filetate formeaza un canal
pentru corpuri de rostogolire, pentru a realiza o invartire a barelor de torsiune una
fata de alta la o deplasare axiala a piulitei filetate.

Cu alte cuvinte, canalul pentru corpurile de rostogolire este executat ca o cale
de rulare continua pentru corpuri de rostogolire, caz in care datorita formei elicoidale
este realizatd o ingurubare si o desurubare a piulitei filetate pe axul filetat. Prin
invartirea barelor de torsiune, piulita filetatd merge axial pe axul filetat in asa fel incéat
are loc o stabilizare anti-ruliu ugsoara a autovehiculului. La o fixare axiala a piulitei
filetate, o invartire suplimentard mai are loc doar printr-o torsiune a barelor de
torsiune, lucru prin care este realizatd o stabilizare anti-ruliu solida. Asadar, sunt
realizate doua stari de operare diferite pentru compensarea unei miscéri de anti-ruliu
a autovehiculului, intre care se comuta de la o valoare limita.

In mod avantajos, la piulia filetata sunt dispuse un prim si un al doilea element
elastic, care sunt comprimabile la deplasarea axiald a piulitei filetate. Cele doua
elemente elastice pot fi selectate in functie de caracteristica de rigiditate necesara.
Astfel, stabilizarea anti-ruliu usoard a autovehiculului este reglabild individual
deosebit de simplu, prin alegerea elementului elastic respectiv. Este insa posibila
modificarea geometriei transmisiei filetate, pentru a adapta caracteristicile stabilizarii
anti-ruliu a autovehiculului. Prin configurarea barei de torsiune respective este
reglabila de asemenea si stabilizarea anti-ruliu solida.

In conformitate cu un exemplu preferat de realizare, cele doud elemente
elastice sunt realizate ca elemente elastice mecanice. in particular sunt previzute
pentru aceasta de exemplu atét arcuri de presiune, cat si arcuri lamelare. In mod
substantjal, orice element elastic mecanic imaginabil este adecvat pentru aceasta.

2

b4



A-2015--004D9-

17 -06- 2015

in conformitate cu un alt exemplu preferat de realizare, cele dous elemente elastice
sunt realizate cel putin partial dintr-un material polimeric. In mod avantajos, ambele
elemente elastice sunt realizate in forma inelarad si sunt realizate dintr-un material
polimeric elastic.

Este in special preferat sa se realizeze pe cea de-a doua bara de torsiune o
carcasa pentru gdzduirea mecanismului de reglare. In acest context este posibil s
se realizeze carcasa dintr-o singura parte la cea de-a doua bara de torsiune, caz in
care cea de-a doua bara de torsiune prezintd o largire radiald, in care este dispus
mecanismul de reglare. In mod avantajos, carcasa gizduieste de asemenea partial
prima bard de torsiune, caz in care radial intre carcasa si cea de-a doua bard de
torsiune este dispus un capac inelar pentru inchiderea carcasei.

Mai mult, este de preferat ca axul filetat s& fie montat cel putin indirect printr-
un prim si un al doilea element de lagar cu posibilitatea de rotire in carcasa. Astfel,
ambele elemente de lagadr se afla radial intre axul filetat si carcasd. De preferinta,
cele doua elemente de lagar sunt realizate sub forma lagar-axial-radial, cuprinzand
un inel intern, care este dispus cel putin indirect la axul filetat si un inel extern, care
este dispus cel putin indirect la carcasa. Intre inelul intern si inelul extern sunt
dispuse corpuri de rostogolire. Elementul de lagar este adecvat in particular pentru
primirea fortelor radiale si axiale.

in conformitate cu un exemplu preferat de realizare, o prima bucsd pentru
sustinerea primului element de lagédr este dispusa in carcasa si o a doua bucsa
pentru sustinerea celui de-al doilea element de lagar este dispusa la axul filetat.
Astfel, primul element de lagar este montat, prin prima bucsa, la carcasa. In schimb,
cel de-al doilea element de lagadr este montat, prin cea de-a doua bucsa, la axul
filetat.

Conform unui alt exemplu preferat de realizare, o prima piulifa de retinere
pentru pozitionarea axiald a primului element de lagar este dispusa la axul filetat si o
a doua piulita de retinere pentru pozitionarea axiald a celui de-al doilea element de
lagér este dispusa la carcasa. De preferintd, prima piulitd de retinere prezint un filet
intern, pentru a fi ingurubata pe axul filetat. In schimb, cea de-a doua piulitd de
retinere prezintd un filet extern, pentru a fi ingurubat in carcasa. Prima piulitd de
retinere pozitioneaza in particular inelul intern al elementului de lagar, caz in care
cea de-a doua piulitd de refinere pozitioneazad in particular inelul extern al
elementului de lagar.
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in mod avantajos, la piulita filetatd este dispus cel putin un element de stift,
pentru a securiza piulifa filetatd impotriva rotirii in carcasa. Deosebit de preferat, cel
putin doua elemente de stift sunt dispuse la piulita filetata, dispuse in particular
opuse intre ele.

Inventia implica invatatura tehnica ca acel cel putin un element de stift
functioneaza impreuna cu cate un canal extins axial, pentru a realiza o deplasare
axiala a piulitei filetate in carcasa. Din acest motiv, acel cel putin un element de stift
depaseste cel putin pariial piulita filetatd. Partea iesita in afara a acelui cel putin un
element de stift este dispusd Tn canalul extins axial si serveste 'n mod substantial
pentru a conecta piulita filetatd anti-rotativ cu carcasa si pentru a asigura o migcare
axiala a piulitei filetate in carcasa.

Descrierea pe scurt a figurilor

Alte masuri de Tmbunétatire a inventiei sunt reprezentate mai detaliat in
continuare, Tmpreuna cu descrierea exemplelor preferate de realizare a inventiei, in
legatura si cu figurile. Se arata:

Figura 1 o reprezentare in perspectiva pentru ilustrarea alcatuirii unui stabilizator
anti-ruliu pasiv conform inventiei,

Figura 2 un detaliu al unei reprezentari explodate pentru ilustrarea alcatuirii
stabilizatorului anti-ruliu pasiv conform inventiei,

Figura 3 un detaliu al unei reprezentéri schematice in sectiune pentru ilustrarea
alcatuirii stabilizatorului anti-ruliu pasiv conform Figurii 2, si

Figura 4 un detaliu al unei reprezentédri schematice in sectiune pentru ilustrarea
alcatuirii stabilizatorului anti-ruliu pasiv conform unui alt exemplu de
realizare.

Descrierea detaliatd a desenului

Conform Figurii 1, un stabilizator anti-ruliu pentru o osie de roatd a unui
autovehicul prezintd o prima bara de torsiune 1a si 0 a doua bara de torsiune 1b,
care sunt cuplate intre ele, la capetele dispuse unul langa altul, printr-un mecanism
de reglare 2, pentru compensarea miscarii de anti-ruliu a autovehiculului. In plus,
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fiecare din barele de torsiune 1a, 1b este cuplata la capatul celalalt, opus, cu cate o
roatad a autovehiculului, nefigurata in cadrul de fata. Capetele departate unul de altul
ale barelor de torsiune 1a, 1b prezinta céate o latura indoita care functioneaza ca brat
de péarghie si serveste pentru transferul unui moment de torsiune. Un stabilizator anti-
ruliu al autovehiculului conduce astfel la o initiere a unui moment de torsiune prin
respectiva latura indoita in bara de torsiune respectiva.

Conform Figurilor 2 si 3, mecanismul de reglare este realizat ca o transmisie
filetatd cu bile si este dispus intr-o carcasa 8 realizata la cea de-a doua bara de
torsiune 1b. Carcasa 8 este inchisa axial printr-un capac inelar 14. Transmisia filetata
cu bile cuprinde un ax filetat dispus anti-rotativ la prima bard de torsiune 1a, care
este inconjurat de o piulita filetata 4 dispusa anti-rotativ la cea de-a doua bara de
torsiune 1b. O degajare de filet 5a in forma elicoidald pe suprafata circumferentiara
externd a axului filetat 3 si o degajare de filet 5b corespondentd acesteia pe
suprafata circumferentiard internd a piulitei filetate 4 formeaza un canal pentru
corpuri de rostogolire 6, pentru a realiza o invartire a barelor de torsiune 1a, 1b una
fatd de alta la o deplasare axiala a piulitei filetate 4. Doua elemente de stift 12a, 12b
sunt dispuse la piulita filetata 4, pentru a securiza piulita filetata 4 impotriva rotirii in
carcasa 8. Cele doua elemente de stift 12a, 12b functioneaza impreuna cu un canal
13a extins axial in carcasa 8, pentru a realiza o deplasare axiala a piulitei filetate 4 in
carcasa 8.

Suplimentar, la piulita filetatd 4 sunt dispuse un prim si un al doilea element
elastic 7a, 7b. In timpul deplasérii axiale a piulitei filetate 4 cele doua elemente
elastice care sunt realizate dintr-un material polimeric sunt comprimate axial.
Constanta elastica a fiecarui element elastic depinde in mod substantial de materialul
polimeric respectiv. Mai mult decét atat, axul filetat 3 este montat cu posibilitate de
rotire in carcasa 8, cel putin indirect printr-un prim si un al doilea element de lagar 9a,
9b. Cele doua elemente de lagar 9a, 9b sunt realizate ca lagar de rostogolire radial-
axial.

Suplimentar, mecanismul de reglare mai cuprinde si o prima si o a doua bucsa
10a, 10b, precum si o prima si 0 a doua piulitd de retinere 11a, 11b. Prima bucsa
10a este dispusa pentru montajul primului element de lagar 9a in carcasa 8 si cea
de-a doua bucsa 10b este dispusd pentru montajul celui de-al doilea element de
lagar 9b la axul filetat 3. In plus, prima piulita de retinere 11a pentru pozifionarea
axiala a primului element de lagar 9a este dispusa la axul filetat 3 si cea de-a doua
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piulita de retinere 11b pentru pozitionarea axiala a celui de-al doilea element de fagar
9b este dispusa la carcasa 8.

Prin invartirea barelor de torsiune 1a, 1b, piulita filetatd 4 merge axial pe axul
filetat si comprima axial unul sau ambele elemente elastice 7a sau 7b, alternativ
dupa directia de rotire, in asa fel incat are loc o stabilizare anti-ruliu ugoara a
autovehiculului. La o fixare axiald a piulitei filetate 4 datoritd unei comprimari
complete a unuia sau ambelor elemente elastice 7a sau 7b are loc o alta invértire
doar printr-o torsiune a barelor de torsiune 1a, 1b, lucru prin care este realizata o
stabilizare anti-ruliu solida. De aceea, are loc o mutare automata de la o reglare
ugoara a stabilizarii anti-ruliu la o reglare solida a stabilizarii anti-ruliu.

Conform Figurii 4, cele douad elemente elastice 7a, 7b sunt realizate ca
elemente elastice mecanice, in contrast cu forma de realizare prezentata in Figurile 2
si 3.

Lista semnelor de referinta

1a,1b bara de torsiune

2 mecanism de reglare
3 ax filetat

4 piulita filetata

5a,5b degajare de filet

6 corp de rostogolire
7a,7b element elastic

8 carcasa

9a,9b element de lagéar

10a,10b bucsa

11a,11b piulitd de retinere
12a,12b element de stift
13a,13b canal

14 capac

t
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Revendicari

1 Stabilizator anti-ruliu pentru o osie de roata a unui autovehicul, cuprinzand o
prima si 0 a doua bara de torsiune (1a, 1b), care la capetele lor situate departat unul
de altul sunt cuplate respectiv cu cate o roatd a autovehiculului si la capetele lor
alaturate sunt cuplate intre ele printr-un mecanism de reglare (2),
caracterizat prin aceea ca mecanismul de reglare (2) este realizat ca o transmisie
filetatd, cuprinzand un ax filetat (3) dispus antirotativ pe prima bara de torsiune (1a),
care este inconjurat radial de o piulita filetata (4) dispusa antirotativ pe cea de-a doua
bara de torsiune (1b), in care o degajare de filet (5a) in forma elicoidala pe suprafata
circumferentiard externa a axului filetat (3) si 0 degajare de filet (5b) corespondenta
acesteia pe suprafata circumferentiara interna a piulitei filetate (4) formeaza un canal
pentru corpuri de rostogolire (6), pentru a realiza o invartire a barelor de torsiune (1a,
1b) una fatd de alta la o deplasare axiald a piulitei filetate (4), in care printr-o
deplasare axiala a piulitei filetate (4) are loc o stabilizare anti-ruliu usoara si in care
printr-o fixare axiala a piulitei filetate (4) are loc o stabilizare anti-ruliu solida.

2. Stabilizator anti-ruliu pasiv conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ca pe piulita filetata (4) sunt dispuse un prim si un al doilea element elastic (7a, 7b),
care sunt comprimabile in timpul deplasarii axiale a piulitei filetate (4).

3. Stabilizator anti-ruliu pasiv conform revendicarii 2, caracterizat prin aceea
ca cele doua elemente elastice (7a, 7b) sunt realizate ca elemente elastice
mecanice.

4. Stabilizator anti-ruliu pasiv conform revendicérii 2, caracterizat prin aceea
ca cele doua elemente elastice (7a, 7b) sunt realizate partial dintr-un material
polimeric.
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5. Stabilizator anti-ruliu pasiv conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea
ca o carcasa (8) pentru gazduirea mecanismului de reglare (2) este realizata pe cea
de-a doua bara de torsiune (1b).

6. Stabilizator anti-ruliu pasiv conform revendicarii 5, caracterizat prin aceea
ca axul filetat (3) este montat cu posibilitate de rotire in carcasa (8), cel putin indirect
printr-un prim si un al doilea element de lagar (9a, 9b).

7. Stabilizator anti-ruliu pasiv conform revendicérii 6, caracterizat prin aceea
ca o prima bucsa (10a) pentru sustinerea primului element de lagar (9b) este dispusa
in carcasa (8) si 0 a doua bucsa (10b) pentru sustinerea celui de-al doilea element
de lagar (9a) este dispus la axul filetat (3).

8. Stabilizator anti-ruliu pasiv conform revendicérii 6, caracterizat prin aceea
cd o prima piulita de retinere (11a) pentru pozifionarea axiala a primului element de
lagar (9a) este dispusa la axul filetat (3) i o a doua piulitd de retinere (11b) pentru
pozitionarea axiala a celui de-al doilea element de lagar (9b) este dispusa la carcasa

(8).

9. Stabilizator anti-ruliu pasiv conform revendicérii 5, caracterizat prin aceea
ca cel putin un element de stift (12a) este dispus la piulifa filetatd (4), pentru a
securiza piulita filetata (4) impotriva rotirii in carcasa (8).

10. Stabilizator anti-ruliu pasiv conform revendicérii 9, caracterizat prin aceea
ca acel cel putin un element de stift (12a) functioneaza in carcasa (8) impreund cu
cate un canal (13a) extins axial, pentru a realiza o deplasare axiala a piulitei filetate
(4) in carcasa (8).

;U‘P



- m2015-- )p4pg-
17 -06- 1015

1b

11a
14 -
Fig. 2
8 10a13a 4 12a /2
fa TN o 1b
> T 10b
t Z. B 1\ B : /
7 7 T/

=7
f1a 7a ( 58 )12bk b 1P
13b 5b 6

Fig. 3



A E2D15--90409- 9)'\
17 -06- 2015

.,
yf\\ﬂ

10



	Bibliographic Data / Abstract
	Description
	Claims
	Drawings



