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Invenţia se referă la un motor magnetic, cu ax orizontal sau vertical, capabil să pro-1

ducă un cuplu motor la axul rotorului, creat prin utilizarea forţei magnetice de respingere a
unor magneţi, un set de magneţi fiind amplasaţi pe rotor, iar celălalt set de magneţi fiind pe3

stator, cuplu motor ce poate fi captat şi transformat în alte forme de energie, prin cuplarea
sa la alte maşini, dispozitive etc. (motoare sau generatoare electrice sau hidraulice, pompe,5

compresoare, turbine etc.), capabile să transforme acest cuplu în energie electrică, meca-
nică, termică etc.7

Sunt cunoscute astfel de motoare magnetice, începând cu motorul firmei Perendev.
Un brevet apropiat ca principiu de funcţionare cu motorul firmei Perendev este cel din9

documentul nr. WO 2006/045333 A1, publicat în 4 mai 2006, inventator Brady Mike, care
prezintă un motor magnetic ce utilizează conversia energiei potenţiale de repulsie magnetică11

realizată disimetric faţă de direcţia radială, în energie cinetică de rotaţie, compus din mai
multe module cuprinzând un stator magnetic cu magneţi statorici polarizaţi axial, şi dispuşi13

în unghi " = 18...40/ faţă de tangenta locală, stator care poate fi realizat din două părţi ce
se unesc în jurul rotorului ce are fixaţi în nişte locaşuri ale unui suport nemagnetic, nişte15

magneţi rotorici dispuşi în unghi " faţă de tangenta locală la circumferinţa rotorului, şi
repulsiv faţă de magneţii statorici, pentru generarea forţei motrice, magneţii rotorici şi cei17

statorici fiind ecranaţi cu un ecran magnetic pe faţa corespondentă sensului de apropiere,
magneţii rotorici ai unui modul fiind defazaţi cu un unghi dependent de unghiul dintre doi19

magneţi rotorici succesivi şi numărul de module, astfel încât magneţii rotorici ai unui modul,
care sunt sub influenţa unei componente de frânare a forţei magnetice, cauzată de forma în21

evantai a liniilor de câmp generate de polul de interacţie al magneţilor statorici care încon-
joară rotorul, să fie scoşi din această poziţie de componenta motrice a forţei de respingere23

magnetică, realizată disimetric, ce acţionează asupra magneţilor rotorici ai celorlalte module
ale motorului.25

Ecranele magnetice utilizate pentru tăierea formei în evantai a liniilor de câmp ale
magneţilor statorici sunt realizate fie dintr-un singur material, fie de tip mixt, din două mate-27

riale, unul feromagnetic şi unul diamagnetic, din grafit pirolitic. 

O soluţie tehnică similară a fost prezentată anterior în documentul BR8900294/1990,29

care descrie un motor magnetic ce utilizează conversia energiei potenţiale de repulsie mag-
netică realizată disimetric faţă de direcţia radială, în energie cinetică de rotaţie, compus din31

mai multe module cuprinzând un stator magnetic cu magneţi statorici polarizaţi axial, şi
dispuşi în unghi " faţă de direcţia radială, şi un rotor magnetic cu magneţi rotorici dispuşi în33

unghi " faţă de direcţia radială, contra sensului de rotaţie a rotorului, şi repulsiv faţă de
magneţii statorici, pentru generarea forţei motrice, magneţii rotorici fiind ecranaţi cu un ecran35

magnetic pe faţa corespondentă sensului de rotaţie, magneţii rotorici ai unui modul fiind defa-
zaţi cu un unghi dependent de unghiul dintre doi magneţi rotorici succesivi şi numărul de37

module, astfel încât magneţii rotorici ai unui modul, care sunt sub influenţa unei componente
de frânare a forţei magnetice, cauzată de forma în evantai a liniilor de câmp generate de39

polul de interacţie al magneţilor statorici care înconjoară rotorul, să fie scoşi din această
poziţie de componenta motrice a forţei de respingere magnetică, realizată disimetric, ce41

acţionează asupra magneţilor rotorici ai celorlalte module ale motorului, rotoarele acestora
fiind fixate pe acelaşi ax fixat, la rândul lui, în nişte rulmenţi montaţi în carcasa din material43

nemagnetic a motorului.

Mai sunt cunoscute, din documentul RO 128345 A2/2013, un motor cu magneţi per-45

manenţi şi un generator electric derivat din acesta, compus dintr-un stator având un suport
statoric nemagnetic, cu magneţi statorici, paralelipipedici, de tip plachetă, dispuşi transversal,47

perpendicular pe planul de rotaţie, şi cu lăţimea în unghi de 30...60/ faţă de direcţia radială,
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cu polarizaţia P paralelă cu lungimea, ecranaţi disimetric cu nişte ecrane feromagnetice, şi 1

un rotor care, pe un ax fixat în doi rulmenţi, are un suport rotoric cu magneţi rotorici polarizaţi
longitudinal, şi dispuşi faţă de direcţia radială la fel ca cei statorici, ecranaţi disimetric cu nişte 3

ecrane feromagnetice, magneţii statorici şi magneţii rotorici fiind dispuşi repulsiv, iar ecranele
feromagnetice fiind alese, ca grosime, la limita de anulare a repulsiei dintre aceşti magneţi 5

ajunşi în poziţia de aliniere, fără introducerea de forţe de frânare prin atracţie ecran-magnet
opus, şi fiind dispuse astfel încât să permită apropierea reciprocă, în sensul rotaţiei, a magne- 7

ţilor. Într-o altă variantă de realizare, magneţii statorici şi magneţii rotorici, ecranaţi disimetric,
sunt dispuşi radial, în unghi de 15...45/ faţă de planul rotaţiei, şi cu polarizaţiile antiparalele. 9

De asemenea, documentul RO 130284 A2/2015 prezintă un motor cu magneţi,
utilizând repulsia magnetică disimetrică, ce este compus din două părţi statorice verticale, 11

formate din câte un suport nemagnetic pe care sunt fixaţi nişte magneţi statorici paralelipipe-
dici, dispuşi în unghi de 20...45/ faţă de planul suportului statoric, magnetizaţi după direcţia 13

de înclinare, şi lipiţi de nişte ecrane magnetice fixate de suportul statoric, între cele două
părţi statorice fiind fixat un rotor constituit dintr-un suport dispus pe un ax fixat pe doi rulmenţi 15

ai carcasei, şi având nişte magneţi rotorici tip bară cu secţiune triunghiulară, hexagonală,
pătrată, rombică sau circulară, dispuşi repulsiv faţă de magneţii statorici, şi lipiţi cu faţa/feţele 17

corespunzătoare direcţiei de avans de nişte ecrane magnetice fixate, prin nişte prelungiri ale
lor, de suportul rotoric, şi având grosimea corespunzătoare ecranării repulsiei magnetice, 19

fără introducere de forţe de atracţie între ecranul magnetic şi magnetul statoric.
Dezavantajul motoarelor magnetice cu mai multe module tip Perendev este acelea 21

că raportul dintre gabaritul motorului magnetic şi momentul de torsiune transmis la ax este
foarte mare. 23

Problema tehnică pe care o rezolvă invenţia constă în optimizarea raportului: gaba-
rit/putere al unui motor magnetic de tip modular, cu mai multe rotoare, tip Perendev, şi reali- 25

zarea unui sistem de tip mecanic, de pornire şi oprire a motorului, fără deplasarea setului de
magneţi rotorici. 27

Motorul magnetic, conform invenţiei, rezolvă această problemă tehnică prin aceea
că utilizează forţa de respingere magnetică, realizată disimetric în raport cu direcţia radială, 29

între nişte magneţi permanenţi rotorici şi statorici, fiind alcătuit dintr-un set de mai multe
rotoare fixate pe un ax pe a cărui circumferinţă se află amplasaţi nişte magneţi polarizaţi 31

longitudinal şi dispuşi unghiular, contra sensului de rotaţie, în unghi " faţă de direcţia radială,
setul rotoric format fiind fixat mobil în interiorul unui stator de aceeaşi grosime cu el, pe care 33

se află, de asemenea, nişte magneţi polarizaţi longitudinal şi dispuşi unghiular, în poziţii
corespondente cu magneţii setului rotoric, rotoarele magnetice fiind solidarizate între ele prin 35

şuruburi cu piuliţe, prin dispunerea între ele a unor discuri de oţel, iar pornirea şi oprirea
motorului se fac printr-un sistem de pornire şi oprire compus dintr-un ansamblu de rotire 37

simultană a magneţilor statorici în jurul unei axe paralele cu axul rotoric, format dintr-un inel
rotitor, pe care se află articulate nişte eclise împingătoare, care împing simultan în nişte 39

suporturi ale magneţilor statorici, fixate, cu libertate de rotaţie, de suportul statoric al
motorului. 41

Motorul magnetic, conform invenţiei, prezintă următoarele avantaje, raportate la
acelaşi material de construcţie a magneţilor: 43

- formă constructivă optimizată a magneţilor rotorului, respectiv, statorului;
- cuplu motor maximal la capătul de ieşire a axului, raportat la gabaritul construcţiei 45

altor motoare magnetice;
- construcţie şi întreţinere relativ simple; 47

- majoritatea elementelor constructive sunt din materiale nemetalice;
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- greutate minimă, în raport cu cuplul motor obţinut;1

- posibilitatea reglării continue sau în trepte a cuplului motor;
- posibilitatea aşezării în orice poziţie a motorului, în funcţie de spaţiul de montaj3

şi/sau fluxul tehnologic, pentru optimizarea acestuia din urmă.
Invenţia este prezentată pe larg în continuare, în legătură şi cu fig. 1...6, ce repre-5

zintă:
- fig. 1a, b, vedere simplificată, de sus - a), şi din faţă - b), a unui motor magnetic cu7

ax orizontal şi pornire/oprire axială, cu un singur grup rotoric;
- fig. 2, vedere simplificată, de sus, a motorului magnetic din fig. 1, cu axul lăgăruit;9

- fig. 3, vedere din lateral a motorului magnetic cu pornire/oprire axială, cu mai multe
grupuri rotorice şi lagăre intermediare;11

- fig. 4a, b, vedere simplificată, de sus - a), şi din faţă - b) a unui motor magnetic cu
pornire/oprire radială;13

- fig. 5, vedere de sus, simplificată, a unui motor magnetic cu pornire/oprire radială,
cu număr de magneţi rotorici diferit de numărul de magneţi statorici;15

- fig. 6, vedere de sus, simplificată, a unui element rotoric cu două rotoare, cu
magneţi dispuşi în unghi de 75/ faţă de axa de rotaţie, cu magneţii rotoarelor dispuşi simetric17

faţă de discul de separaţie din oţel.
Conform invenţiei, motorul magnetic se compune dintr-un set rotor A, alcătuit din mai19

multe rotoare 1, între care se află nişte discuri de oţel 3, iar toate rotoarele 1 şi discurile de
oţel 3 sunt fixate prin nişte şuruburi cu piuliţe 5, 6, într-un bloc unitar A, acesta din urmă fixat21

rigid pe un ax 4 cu ajutorul unei pene 10, axul 4 sprijinindu-se pe nişte lagăre 9. Pe circumfe-
rinţa fiecărui rotor sunt amplasaţi nişte magneţi rotorici 2 de o anumită formă, şi care au o23

lăţime egală cu grosimea unui rotor 1, introduşi în nişte canale echidistante, de pe circum-
ferinţa rotorului, înclinate sub un unghi " contra sensului de rotaţie a rotorului. Rotoarele25

dintr-un set sunt montate defazate cu un unghi egal cu "MR/NR, unde "MR este unghiul dintre
doi magneţi succesivi de pe rotor, iar NR este numărul de rotoare dintr-un set rotor A.27

În jurul setului rotor A este realizat un stator 7 monobloc, având o grosime egală cu
setul rotor A, pe care sunt montaţi nişte magneţi statorici 8 de o anumită formă, având gro-29

simea egală cu grosimea statorului, introduşi în nişte canale echidistante, practicate pe
interiorul statorului 7, înclinate sub acelaşi unghi ", în sensul de rotaţie a setului rotor A.31

Unghiul " are rolul de a crea braţul cuplului motor, şi s-a ales egal cu 55/, fiind
considerat ca unghiul la care momentul cuplului motor este maximal.33

Spaţiul liber dintre magneţii rotorului şi statorului (aşa-zisul întrefier) este necesar să
fie cât mai mic, pentru ca forţa magnetică să fie maximală.35

Activarea/dezactivarea (pornirea/oprirea) unui astfel de motor magnetic poate fi
făcută fie axial, fie radial.37

În modul axial de activare/dezactivare, principiul constă în culisarea statorului paralel
cu axa de rotire a rotorului, în acest fel suprafaţa de interacţiune N-S a magneţilor statorului39

cu magneţii rotorului reducându-se continuu până la zero, moment în care forţa de respin-
gere dintre cele două seturi de magneţi dispare şi, deci, momentul motor se anulează. În41

această variantă constructivă pot fi cuplate mai puţine rotoare 1 într-un set rotor A, dar pot
fi cuplate pe acelaşi ax 4 mai multe seturi rotorice A, eventual, cu lagăre intermediare 11,43

dacă axul 4 este prea lung, iar seturile rotorice A pot fi cuplate/decuplate individual, parţial,
succesiv sau toate simultan. Din alt punct de vedere, varianta axială are un gabarit radial mai45

redus, iar motorul poate fi, teoretic, oricât de lung, cu observaţia că un set rotor A este
recomandat să aibă un număr mai redus de rotoare 1, tocmai pentru ca saltul de la o cuplare47

a unui set rotor A la alta să nu depăşească un prag ce poate produce şocuri mari în reţea,
în cazul în care, de exemplu, se cuplează la un generator electric.49
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În modul de activare/dezactivare radial, principiul constă în rotirea fiecărui magnet 1

de pe stator în jurul unui ax paralel cu axa de rotaţie a axului 4, şi toţi magneţii statorului 8

să fie rotiţi simultan, cu ajutorul unui dispozitiv alcătuit din inel rotitor 12, pe care se află arti- 3

culate eclise împingătoare 13. Acestea împing în suporturile magneţilor statorului 14, rotind

astfel magneţii statorului 8. În felul acesta se activează/dezactivează motorul magnetic. 5

În această variantă constructivă, motorul magnetic are un gabarit radial mai mare,
dar reglajul intensităţii interacţiunii dintre câmpurile magnetice ale magneţilor rotorului şi ai 7

statorului se poate face mai fin, de la minimum la maximum, iar numărul de rotoare 1 dintr-un

set rotoric A poate fi oricât de mare. În această variantă constructivă, se poate aplica, prac- 9

tic, şi posibilitatea unui număr diferit de magneţi rotorici 2 pe rotor, respectiv, magneţi sta-

torici 8 pe stator, în acest caz fiind necesar un număr de minimum 7 rotoare 1, pentru ca 11

variaţia minimă/maximă a momentului cuplului motor să nu afecteze maşinile sau dispoziti-
vele la care se cuplează motorul magnetic, de exemplu, parametrii unei reţele electrice 13

locale, dacă este cuplat la un generator pentru producerea de energie electrică, şi pentru a
se reduce cheltuielile cu dispozitivele de reglaj necesare maşinilor sau dispozitivelor cuplate 15

la motorul magnetic.
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Revendicare1

Motor cu magneţi, utilizând forţa de respingere magnetică, realizată disimetric în raport3

cu direcţia radială, între nişte magneţi permanenţi rotorici (2) şi statorici, alcătuit dintr-un set

de mai multe rotoare (1) fixate pe un ax (4) pe a cărui circumferinţă se află amplasaţi nişte5

magneţi (2) polarizaţi longitudinal, şi dispuşi unghiular, contra sensului de rotaţie, în unghi

" faţă de direcţia radială, setul rotoric format fiind fixat mobil în interiorul unui stator (7) de7

aceeaşi grosime cu el, pe care se află, de asemenea, nişte magneţi (8) polarizaţi longitudinal,

şi dispuşi unghiular, în poziţii corespondente cu magneţii setului rotoric, caracterizat prin9

aceea că rotoarele (1) sunt solidarizate între ele prin şuruburi cu piuliţe, prin dispunerea între

ele a unor discuri de oţel (3), iar pornirea şi oprirea motorului se fac printr-un sistem de pornire11

şi oprire compus dintr-un ansamblu de rotire simultană a magneţilor statorici în jurul unei axe

paralele cu axul rotoric, format dintr-un inel rotitor (12) pe care se află articulate nişte eclise13

împingătoare (13), care împing simultan în nişte suporturi (14) ale magneţilor statorici (8),

fixate, cu libertate de rotaţie, de suportul statoric (7) al motorului.15
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