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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un sistem si la o metoda de redu-
cere a consumului mediu de combustibil la locomotivele
Diesel - electrice si Diesel - hidraulice. Sistemul con-
form inventiei se compune dintr-un motor (1) Diesel, cu
puterea 1/3 din puterea serviciilor auxiliare, care
actioneaza un generator (2) electric incarcand bateria
(3) de acumulatori, si alimenteazéd motorul electric al
compresorului (4) prin intermediul unui convector (5),
precum si restul consumatorilor serviciilor auxiliare, un
regulator (7) de curent si tensiune, un traductor (8) de
curent si un traductor (9) de tensiune. Metoda conform
inventiei se bazeaza pe utilizarea energiei stocate in
bateria (3) de acumulatori in asa fel incat in perioadele
de sarcina maxima, determinate de intrarea in functiune
a compresorului (4), generatorul (2) electric si bateria
(3) de acumulatori functioneaza ca doua surse in
paralel, findnd seama ca 70% din puterea necesara
serviciilor auxiliare este destinatéd compresorului (4) de
aer.
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Sistem si metoda de reducere a consumului mediu de combustibil la locomotivele Diesel- electrice
si Diesel- hidraulice

Inventia se refera la un sistem si 0 metoda de reducere a consumului mediu de combustibil la
locomaotivele Diesel- electrice si Diesel- hidraulice.

Este cunoscut ¢ motorul Diesel care echipeaza o locomotiva utilizatd in tractiunea feroviara
functioneazd nsarcind cca 40% din timp, iar in restul de 60 % functioneazd in gol. Regimul de
mers in gol este impus de timpul de asteptare in statii, de timpul necesar pregatirii trenului, de
circulatia pe pante lungi, de disfunctionalitati in dirijarea traficului feroviar , de necesitatea
mentinerii motorului Diesel in stare calda, de necesitatea asigurdrii conditiilor de functionare a
surselor de aer.

Sunt cunoscute mai multe metode de reducere a consumului de combustibil , una dintre acestea
constd in oprirea motorului Diesel si utilizarea unui grup electrogen cu puterea cel putin egala cu
puterea instalata a serviciilor auxiliare ( compresorul care asigura sursa de aer comprimat, incalzirea
postului de conducere, metinerea motorului Diesel in stare caldad, incarcarea bateriilor de
acumulatori, iluminat).

Aceastda metoda prezinta urmatoarele dezavantaje .

- Puterea grupului electrogen este cel putin egald cu puterea instalata a consumatorilor
serviciilor auxiliare , desi acestia nu functioneaza simultan decat n 20% din timpul de
functionare.

- Nu asigura limitarea curentului de incdrcare a bateriilor ci numai limitarea tensiunii maxime.

- Motorul termic al grupului electrogen introduce un consum suplimentar important de
combustibil datorita puterii mari a acestuia.

- Necesita spatii mari pentru montare in interiorul locomotivei.

- Nu utilizeaza energia acumulata in bateria de acumulatori.

O alta metod3 consta in oprirea motorului Diesel si alimentarea serviciilor auxiliare din bateria
de acumulatori. Aceastd metoda prezinta dezavantajul ca timpul de functionare este limitat de
capacitatea bateriei si nu se poate mentine cald motorul Diesel principal al locomotivei.

Sistemul, conform inventiei, elimina aceste dezavantaje prin aceea ca utilizeaza un grup
motor termic —generator electric cu puterea maxima de 1/3 din puterea necesara serviciilor
auxiliare, un regulator de tensiune si curent, un convertor pentru alimentarea motorului de
actionare a compresorului.

Metoda , conform inventiei, elimina dezavantajele solutiilor cunoscute prin aceea ca {ine
seama ca 70% din puterea necesara serviciilor auxiliare este destinata compresorului de aer, ca
acesta functioneaza intermitent cu durata de actionare de 20% si se bazeaza si pe utilizarea energiei
stocate in bateria de acumulatori, in asa fel incat in perioadele de sarcina maxima , determinate de
intrarea in functiune a compresorului de aer ,generatorul electric si bateria de acumulatori

T



(2013-- 00875~

0 9-1- 288

functioneaza ca doud surse in paralel, iar in celelalte perioade generatorul electric functioneaza ca o
singurd surs3 asigurand alimentarea consumatorilor din serviciile auxiliare si reincarcarea bateriei de
acumulatori.

Problema pe care o rezolva inventia este reducerea timpului de functionare in gol a motoarelor
Diesel principale care echipeaza vehiculele de tractiune si, implicit, reducerea consumului de
combustibil.

Prin aplicarea inventiei se obtin urmatoarele avantaje:

-reducerea consumului de combustibil cu cca 40%;

- reducerea consumului de ulei cu cca. 40% ;

- creste disponibilitatea ( autonomia ) locomotivei;

- creste durata de viata a bateriei de acumulatori cu cca. 20% ;

- scad cheltuielile de mentenantd a motorului Diesel si generatorului auxiliar cu cca. 35%;
- se reduce gradul de poluare prin reducerea consumului de combustibil;

- se asigura debit constant de aer pentru consumatorii de pe locomotive.

Se da in continuare un exempilu de aplicare a inventiei in legatura cu fig.1 care reprezinta Schema
structurala a sistemului.

Sistemul pentru reducerea consumului mediu de combustibil [a locomotivele Diesel- electrice si
Diesel- hidraulice, conform inventiei, se compune dintr-un motor Diesel 1 , cu puterea 1/3 din
puterea necesar serviciilor auxiliare, ce actioneaza un generator electric 2, care asigura
incircarea bateriei de acumulatori 3, alimentarea motorului electric de antrenare a compresorului
4 , prin intermediul unui convertor 5 si a restului consumatorilor serviciilor auxiliare 6 , consumatori
ce reprezinta cca 30% din puterea totala a serviciilor auxiliare, un regulator de curent si tensiune
7, un traductor de curent 8 si un traductor de tensiune 9.

Metoda pentru reducerea consumului mediu de combustibil la locomaotivele Diesel- electrice si
Diesel- hidraulice, conform inventiei consta in faptul cain timp ce sursa de aer 4 nu functioneazd,
generatorul 2 este incarcat la parametrii nominali si asigura alimentarea consumatorilor 6 si
incdrcarea bateriei de acumuatori 3 la tensiune constanta, iar in perioadele in care functioneaza si
compresorul 4, cdnd este nevoie de un surplus de putere , regulatorul de curent 8 limiteaza
curentul debitat de generatorul 2 , prin intermediul regulatorului 7, la valoarea nominald a
generatorului , prin sciderea tensiunii furnizata de generatorul 2 pana la valoarea tensiunii
bateriei de acumulatori 3, care trece din regim de incarcare in regim de descdrcare, astfel incat
generatorul 2 si bateria 3 functioneaza ca doua surse in paralel, bateria 3 asigurand consumul
suplimentar de energie cerut de compresor. La oprirea compresorului 4, regulatorul 7 iese din
limitare de curent, tensiunea de iesire a generatorului creste , depdseste tensiunea bateriei de
acumulatori 3 care vaintrain regim de incarcare.
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Revendicari

1.Sistem pentru reducerea consumului mediu de combustibil la locomotivele Diesel- electrice si
Diesel- hidraulice, caracterizat prin aceea cd, se compune dintr-un motor Diesel 1 , cu puterea
1/3 din puterea necesard serviciilor auxiliare, ce actioneazd un generator electric 2, care asigura
incdrcarea bateriei de acumulatori 3, alimentarea motorului electric de antrenare a compresorului
4, prin intermediul unui convertor 5 si a restului consumatorilor serviciilor auxiliare 6 , consumatori
ce reprezintd cca 30% din puterea totald a serviciilor auxiliare, un regulator de curent si tensiune
7, un traductor de curent 8 si un traductor de tensiune 9.

2.Metoda pentru reducerea consumului mediu de combustibil la locomotivele Diesel- electrice si
Diesel- hidraulice, caracterizat3 prin aceea cd in perioadele in care sursa de aer 4 nu functioneaza,
generatorul 2 este incarcat la parametrii nominali si asigura alimentarea consumatorilor 6 si
incircarea bateriei de acumuatori 3 la tensiune constanta, iar in perioadele in care functioneaza si
compresorul 4, cand este nevoie de un surplus de putere , regulatorul de curent 8 limiteazd
curentul debitat de generatorul 2 , prin intermediul regulatorului 7, la valoarea nominala a
generatorului , prin scdderea tensiunii furnizatd de generatorul 2 pand la valoarea tensiunii
bateriei de acumulatori 3 care trece din regim de incarcare in regim de descarcare, astfel incat
generatorul 2 si bateria 3 functioneazd ca douad surse in paralel, bateria 3 asigurand consumul
suplimentar de energie cerut de compresor. La oprirea compresorului 4, regulatorul 7 iese din
limitare de curent, tensiunea de iesire a generatorului creste , depaseste tensiunea bateriei de
acumulatori 3 care se va intra in regim de incarcare.
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