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Inventia se refera la un portbagaj auto cu bare transversale rabatabile, destinat mon-
tarii pe acoperisul autovehiculelor.

Sunt cunoscute portbagaje auto cu bare transversale, in cadrul carora barele trans-
versale sunt fixe. Sunt, de asemenea, cunoscute portbagaje auto cu bare transversale
demontabile, la care prinderea barelor transversale de barele longitudinale se face prin
suruburi si alte elemente clasice de fixare.

Este cunoscut un portbagaj auto din documentul US 6286739 B1 alcatuit din doua
sine laterale longitudinale, atagate la acoperigul vehiculului, incluzand o pereche de montanti
atasati la sine pentru deplasarea printr-o multitudine de pozitii. O prima traversa este fixata
pivotant la capatul din fata al uneia dintre sine si este mobila intre o pozitie de depozitare si
una desfasurata. in pozitia incastrata, prima traversa este incastrata intr-un canal prevazut
in sina. O a doua traversa este atasata pivotant la unul dintre montantii opusi lateralei la care
este atagata prima traversa. Montantii culisabili permit deplasarea traversei intre o pozitie
de depozitare si o pozitie desfagurata de-a lungul sinelor laterale. Acest atagsament poate
include o rotita de reglare filetata, un surub, un dispozitiv de fixare si un sistem de prindere.

Un alt portbagaj pentru vehicule, dezvaluit de EP 0509000 B1, este constituit din
doua suporturi longitudinale fixate permanent pe plafonul vehiculului, intre care pot fi dispuse
bare transversale, prin pivotare la suporturile longitudinale de incarcare intre pozitiile pliate
si pozitiile de incarcare. Suporturile longitudinale sunt prevazute cu portiuni profilate cu sec-
tiune transversala in forma de C sau U care au deschiderile lor orientate una spre cealalta,
iar barele transversale sunt gazduite in aceste portiuni in pozitiile lor inoperante. in interiorul
profilului suporturilor longitudinale sunt prevazute nervuri de rigidizare care maresc rezistenta
mecanica in directia verticala, iar barele transversale sunt prevazute in partea superioara cu
o canelura subtire cu o banda longitudinala din plastic. Pentru ca pivotarea barelor transver-
sale sa poata avea loc intre pozitile de operare pivotate gi pozitiile pliate, este necesar ca
distanta dintre axele de imbinare pe directia longitudinala a vehiculului sa fie putin mai mare
decéat lungimea barelor transversale. Barele transversale pot fi plasate in directia longitu-
dinala in orice pozitie optionala de-a lungul ambelor suporturi longitudinale. Legatura pivo-
tanta dintre suporturile longitudinale si barele transversale este proiectata astfel incat sa per-
mitd o anumita deplasare a barelor transversale in directia lor longitudinald in raport cu
suportul longitudinal la care fiecare este conectat, tolerantele din caroseria vehiculului in
pozitiile de montare ale suporturilor longitudinale putand fi compensate cu usurinta. Elemen-
tul de blocare este prevazut cu o adancitura care serveste la adaptarea unei proeminente
pe clichetul de pe bara pivotanta.

Mai este cunoscut un portbagaj de acoperis pentru vehicule din documentul
US 8485403 B2 prevazut cu doua sine de alunecare de acoperis paralele gi distantate unele
fata de altele. O bara este fixata la prima sina si este configurata pentru a fi fixata fata de a
doua gina prin pivotare intre o pozitie de depozitare, in interiorul unei cavitati definite de sina,
si o pozitie de utilizare, punctul de pivotare fiind realizat cu un stift. Mecanismul de fixare este
prezentat cu o portiune de capat detagabila a barei transversale pe gina si poate sa alunece
in interiorul cavitatii sinei in niste caneluri pentru a permite pozitionarea inainte/inapoi a barei
transversale. Cand se afla in pozitia de depozitare, mecanismele de fixare ar trebui sa fie
alunecate la capetele respective ale cavitatilor pentru a permite ca toata lungimea barelor
transversale sa fie gazduita.

Documentul US 8424733 B2 dezvaluie un portbagaj auto cuprinzand doua sine de
acoperig, distantate una fata de cealalta, fiecare sina avand un arc rabatabil deplasabil i un
mecanism de antrenare legat in mod operational de arc, care determina ca nigte bare fixate
la sine sa se extinda cu usurinta in lungime cu o valoare predeterminata, atunci cand sunt
pivotate dintr-o pozitie fixata intr-o pozitie desfagurata pentru a acoperi distanta dintre sine.
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Valoarea predeterminata este suficienta pentru ca barele sa se prinda de la prima la cea
de-a doua sina atunci cand este in pozitie desfagurata, fiind diferenta dintre distanta dintre
sine si lungimea barelor telescopice. Cavitatile de stocare din sinele longitudinale pot fi
deplasate vertical una fata de cealalta, astfel incat barele transversale sa poata trece una
de alta atunci cand sunt pivotate.

Portbagajul auto descris in documentul US 7066364 B2 are o pereche de bare trans-
versale care se extind perpendicular intre sinele laterale dintr-o pozitie de depozitare, barele
transversale putand fi mutate rapid in pozitia operativa si fixate printr-un mecanism de
blocare dispus la capat, cum ar fi un clichet.

Dezavantajul portbagajelor auto cu bare transversale cunoscute consta in faptul ca,
in majoritatea timpului, barele transversale nu sunt necesare, iar pentru a reduce consumul
de combustibil si zgomotul dat de aer la viteza, sunt demontate si purtate in vehicul.

Portbagajul auto cu bare transversale rabatabile conform inventiei inlatura aceste
dezavantaje prin aceea ca este realizat din doua bare longitudinale prevazute cu un gant in
care se afla barele transversale, prinse articulat la barele longitudinale prin intermediul unui
ax, la al carui capat superior se afla un ornament, iar in zona de fixare a barelor transversale,
acestea sunt prevazute cu un orificiu in care poate intra un surub care se fileteaza intr-un
filet din bara longitudinala, sub capul surubului fiind dispusa o garnitura.

Problema tehnica obiectiva pe care o rezolva inventia consta in fixarea cu posibilitate
de rabatare a barelor transversale.

Axul poate fi dispus presat in bara longitudinala, filetat sau in alt mod uzual de prindere.
Surubul poate avea capul fluture pentru actionare manuala a strangerii, cu locas hexagonal
sau de alta forma, cu capul hexagonal sau de alta forma, urmand a fi actionat cu o cheie cores-
punzatoare. Garnitura poate fi din cauciuc sau alt material cu caracteristici elastice.

Distanta dintre aceste axele gi axele orificiilor la barele transversale coincide cu
distanta dintre barele longitudinale, daca pozitionarea canalelor este simetrica fata de planul
transversal al portbagajului, respectiv dintre axul de pe o bara longitudinala si axa orificiului
de pe cealaltd bara longitudinala. Dar aceeasi distanta dintre barele transversale se poate
alege mai mare sau mai mica, daca articulatiile din sectiunea A-A se pozitioneaza asimetric.
Pentru usurinta montarii, orificiul are la partea superioara o evazare conica de centrare a
surubului. Distanta dintre barele transversale se poate alege insa de producator prin pozitio-
narea asimetrica.

intr-o alta realizare constructiva, se poate mari distanta dintre barele transversale,
caz in care se realizeaza inca un orificiu si un filet in barele longitudinale, diferit de cel folosit
atunci cand barele transversale sunt pliate in interiorul barelor longitudinale. Barele transver-
sale apasa, prin intermediul unor elemente elastice dispuse in gant, asupra barelor longitudi-
nale, evitand jocurile. Respectivul element elastic ajuta si la scoaterea barelor transversale
din gant.

Forma barelor longitudinale in vedere laterala poate fi dreapta sau curba, caz in care
si barele transversale au aceeasi forma. In acest din urmé caz, capetele barelor transversale
se vor realiza cu joc.

Intr-o o alta realizare constructiva, barele transversale sunt prevazute la capete cu
filet de prindere. Barele longitudinale pot avea intarituri si in interior un corp glisant cu inalti-
mea mai mica decét interiorul barelor longitudinale, astfel incat sa permita trecerea de intari-
turi, ceea ce conduce la un decalaj al axelor, fixarea corpurilor glisante facandu-se de mani-
era uzuala cu niste suruburi, la corpurile glisante fiind dispus un ax filetat avand capatul
fnecat, iar pe axul filetat fiind dispusa o bucsa la care este prins un cep filetat. Acesta poate
intra in bucsa filetata care este fixata de maniera uzuala la barele transversale. La celalalt
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capat al barelor transversale se afla un cilindru cu surub prevazut cu piulitd de siguranta,
cilindrul cu surub filetandu-se in corpul filetat, fixat Tn mod uzual la un alt corp glisant
simetric. Pentru centrarea cilindrului cu surub Tn corpul filetat este prevazuta o tesitura.

Fixarea barelor transversale in lungul barelor longitudinale se face in corpurile
glisante de fixare, prevazute cu o placa elastica si elemente elastice, care fixeaza barele
transversale, fixarea corpurilor glisante de fixare la barele longitudinale facandu-se de
maniera uzuala cu un surub.

Corpurile glisante permit stabilirea diferitelor deschideri intre barele transversale.
Daca se doreste realizarea unui portbagaj auto cu distanta fixa intre barele transversale,
corpurile glisante dispar, prinderile respective realizdndu-se direct la barele longitudinale.
Sistemul impune folosirea unor bare transversale rectilinii.

Pentru montarea transversala a barelor transversale, se rabat acestea cu 90°, se cen-
treaza in tesitura, si se rotesc, producand insurubarea in corpul filetat, respectiv desurubarea
de pe cepul filetat, asigurdndu-se apoi cu piulita de siguranta.

Prinderea capatului liber al barelor transversale se poate face si cu clichet. In acest
caz, pe barele longitudinale, pe zona laterala spre cealalta bara longitudinala, se frezeaza
o portiune h pentru a permite rabaterea barelor transversale, iar la partea inferioara a barelor
longitudinale se realizeaza o fereastra pentru clichet, prevazut cu un orificiul, iar clichetul
este prins de maniera uzuala printr-un surub la o lamela elastica fixata la bara longitudinala
prin niste suruburi. Capatul liber al barei transversale se sprijina pe un tampon elastic care
este fixat la un perete dispus pe barele longitudinale. Clichetul poate fi mentinut in pozitie,
de maniera uzuala, si de un element elastic metalic sau de cauciuc.

Prinderea capatului liber al barelor transversale, atunci cand sunt pliate in lungul
barelor longitudinale, se poate face de aceeasi maniera, cu clichet.

Forma barelor longitudinale in sectiune poate fi circulara, rectangulara, eliptica sau
poligonala.

Avantajele inventiei constau in evitarea transportarii separat a unor bare transversale
care sa se monteze prin diferite procedee, de obicei prin suruburi, la barele longitudinale.

Se da, mai jos, un exemplu de realizare a inventiei in legatura si cu fig. 1...9, care
reprezinta:

- fig. 1, vedere in perspectiva a portbagajului auto cu bare transversale rabatabile;

- fig. 2, sectiune A-A prin articulatia barei transversale;

- fig. 3, sectiune B-B prin barele longitudinale;

-fig. 4, sectiune C-C prin barele longitudinale in zona de fixare a barelor transversale;

- fig. 5, portbagajul auto cu bare transversale rabatabile cu prinderi pe filet;

- fig. 6, fixarea barelor transversale la prinderea cu filet;

- fig. 7, fixarea capatului liber al barelor transversale cu clichet, sectiune in plan
vertical;

- fig. 8, fixarea capatului liber al barelor transversale cu clichet, sectiune in plan
orizontal;

- fig. 9, prinderea capatului liber al barelor transversale pliate.

Portbagajul auto cu bare transversale rabatabile conform inventiei este realizat din
doua bare longitudinale 1 prevazute cu santul a in care se afla barele transversale 2, prinse
articulat la barele longitudinale 1 prin intermediul axului 3, la al carui capat superior se afla
ornamentul 4, iar in zona de fixare a barelor transversale, acestea sunt prevazute cu orificiul
b in care poate intra surubul 5 care se fileteaza in filetul ¢ din bara longitudinala 1, sub capul
surubului 5 fiind dispusa garnitura 6.
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Axul 3 poate fi dispus presat in bara longitudinala 1, filetat sau in alt mod uzual de
prindere. Surubul 5 poate avea capul fluture pentru actionare manuala a strangerii, cu locag
hexagonal sau de alta forma, cu capul hexagonal sau de alta forma, urmand a fi actionat cu
o cheie corespunzatoare.

Garnitura 6 poate fi din cauciuc sau alt material cu caracteristici elastice.

Distanta dintre axele 3 si axele orificiilor b la barele transversale 2 coincide cu
distanta dintre barele longitudinale 1, respectiv dintre axul de pe bara longitudinala 1 si axa
orificiului b de pe cealalta bara longitudinala 1. Pentru ugurinta montarii, orificiul b are la
partea superioara o evazare conica de centrare a surubului 5.

Intr-o alta realizare constructiva, se poate méri distanta dintre barele transversale 2,
caz in care se realizeaza inca un orificiu si un filet ¢ in barele longitudinale 1, diferit de cel
folosit atunci cand barele transversale 2 sunt pliate in interiorul barelor longitudinale 1.
Barele transversale 2 apasa, prin intermediul unor elemente elastice dispuse in santul a,
nefigurate in desen, asupra barelor longitudinale 1, evitdnd jocurile. Respectivul element
elastic ajuta si la scoaterea barelor transversale 2 din santul a.

Forma barelor longitudinale 1 in vederea laterala poate fi dreapta sau curba, caz in
care si barele transversale 2 au aceeasi forma. In acest din urmé caz, capetele barelor trans-
versale 2 se vor realiza cu joc.

Intr-o alta realizare constructiva, barele transversale 2 sunt prevézute la capete cu
filet de prindere. Barele longitudinale 1, conform fig. 5, pot avea intariturile d si in interior
corpul glisant 7 cu Tnaltimea mai mica decat interiorul barelor longitudinale, astfel incat sa
permita trecerea de intariturile d, ceea ce conduce la un decalaj al axelor 5, fixarea corpurilor
glisante 7 facandu-se de maniera uzuala cu suruburile 8, la corpurile glisante 7 fiind dispus
axul filetat 9 avand capatul inecat f, pe axul filetat 9 fiind dispusa bucsa 10 la care este prins
cepul filetat 11. Acesta poate intra in bucsa filetata 12 care este fixata de maniera uzuala la
barele transversale 2. La celalalt capat al barelor transversale 2 se afla cilindrul cu surub 13
prevazut cu piulita de siguranta 14, cilindrul cu surub 13 filetdndu-se Tn corpul filetat 15, fixat
de maniera uzuala la un alt corp glisant simetric 16. Pentru centrarea cilindrului cu surub 13
in corpul filetat 15 este prevazuta tesitura g. Fixarea barelor transversale 2 in lungul barelor
longitudinale 1 se face in corpurile glisante de fixare 17 prevazute cu placa elastica 18 si
elementele elastice 19, care fixeaza barele transversale 2, fixarea corpurilor glisante de
fixare 17 la barele longitudinale 1 facandu-se de maniera uzuala cu surubul 20.

Corpurile glisante 7, 16 si 17 permit stabilirea diferitelor deschideri intre barele trans-
versale 2. Daca se doreste realizarea unui portbagaj auto cu distanta fixa intre barele trans-
versale 2, corpurile glisante dispar, prinderile respective realizandu-se direct la barele longi-
tudinale 1. Sistemul impune folosirea unor bare transversale rectilinii.

Pentru montarea transversala a barelor transversale 2, se rabat acestea cu 90°, se
centreaza in tesitura g, si se rotesc, producand insurubarea in corpul filetat 15, respectiv
desurubarea de pe cepul filetat 11, asigurandu-se apoi cu piulita de siguranta 14. Solutia
poate fi aplicata folosindu-se un surub numai la capatul liber al barelor transversale 2, care
sa poata fi filetat Tn corpul filetat 15. Prinderea capatului liber al barelor transversale 2 se
poate face si cu clichet, conform fig. 7 si 8. In aceasté realizare constructiva pe barele longi-
tudinale 1, pe zona laterala spre cealalta bara longitudinala 1, se frezeaza portiunea h pentru
a permite rabaterea barelor transversale 2, iar la partea inferioara a barelor longitudinale 1
se realizeaza fereastra 21 pentru clichetul 22, prevazut cu orificiul i, iar clichetul 22 este prins
de maniera uzuala prin surubul 23 la lamela elastica 24, fixata la bara longitudinala 1 prin
suruburile 25.
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Capatul liber al barei transversale 2 se sprijina pe tamponul elastic 26, care este fixat
la peretele 27 dispus pe barele longitudinale 1. Clichetul poate fi mentinut in pozitie, de mani-
era uzuala, si de un element elastic metalic sau de cauciuc, nefigurat in desen.

Prinderea capatului liber al barelor transversale 2, atunci cand sunt pliate in lungul
barelor longitudinale 1, se poate face de aceeasi maniera, cu clichet, conform fig. 9, semnifi-
catia reperelor fiind la fel ca in fig. 7 si 8. Axele barelor longitudinale 1 si transversale 2 in
pozitie pliata vor fi decalate, in zona de prindere a capatului liber, cu o marime e, determinata
de deformarea tamponului elastic 26.

Forma barelor longitudinale 1 in sectiune poate fi circulara, rectangulara, eliptica,
semieliptica, parabolica, hiperbolica, sau poligonala cu muchii drepte sau racordate.
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Revendicare

Portbagaj auto cu bare transversale rabatabile, alcatuit din doua bare (1) longitu-
dinale prevazute cu niste intarituri (d) intre care sunt pozitionate doua bare (2) transversale
prevazute la capete cu filet de prindere, caracterizat prin aceea ca in interiorul barelor (1)
longitudinale este montat un corp (7) glisant cu inaltimea mai mica decét interiorul barelor
(1) longitudinale, astfel incat sa permita trecerea barelor (2) de intarituri (d), corpurile glisante
(7) fiind prevazute cu un ax filetat (9), pe care este dispusa o bucsa (10) la care este prins
un cep (11) filetat ce intra intr-o bucsa (12) filetata, iar la celalalt capat al barelor transversale
(2) este montat un cilindru (13) cu surub si piulita (14) de siguranta, care este infiletat intr-un
corp (15) filetat prevazut cu o tesitura (g) si fixat la un alt corp (16) glisant simetric pentru
centrarea cilindrului (13), fixarea barelor (2) transversale in lungul barelor (1) longitudinale
facandu-se in alte corpuri (17) glisante de fixare, prevazute cu o placa elastica (18) si niste
elemente (19) elastice.
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