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Inventia se refera la un dispozitiv pentru propulsia ambarcatiunilor de mici dimensiuni,
a carui piesa principala este agezata in fata ambarcatiunii, iar prin migcari alternative fata-
spate se ajunge la inaintarea ambarcatiunii.

Inventia se poate aplica in transportul pe apa al oamenilor si al marfurilor, dar si in
concursurile sportive, chiar la olimpiade, prin crearea unei noi ramuri sportive.

Sunt bine cunoscute ca mijloace pentru propulsia ambarcatiunilor urmatoarele: cu
vasle, cu zbaturi, cu vele si cu elice.

Se cunoaste, din stadiul tehnicii, documentul GB 2169255 A, care dezvaluie un dis-
pozitiv de propulsie a barcilor, actionat manual, prin mijloace mecanice, sau alternativ, prin
mijloace naturale (vant, valuri, apa), format din doua portiuni de baza, respectiv un cadru i
niste clape, cadrul fiind construit dintr-un material mai mult sau mai putin rigid, dar intot-
deauna mai rigid decéat clapele. Dispozitivul poate fi format dintr-un singur cadru cu o singura
clapa sau modular, din mai multe cadre si mai multe clape, la deplasarea dispozitivului intr-o
directie, clapele se pozitioneaza astfel incat sa opunarezistenta la trecerea apei si asigurand
in acest fel propulsia barcii, iar la deplasarea in sens opus, acestea se deschid, permitand
trecerea apei.

Se mai cunoaste si documentul US 7922549 B1, care dezvaluie un dispozitiv pentru
deplasarea inainte i inapoi pe apa pentru orice tip de nava, format din doua grilaje fixate la
0 anumita distanta unul fata de celalalt si un cadru mobil, care se poate deplasa intre cele
doua grilaje. Cadrul este prevazut cu o multitudine de caneluri paralele cu sectiunea trans-
versala si care sustin o multitudine de placi care se pot roti, permitand accesul sau blocarea
patrunderii apei, asigurand propulsarea navei si, la revenire, posibilitatea trecerii apei fara
a opune rezistenta.

Obiectul prezentei inventii este acela de a asigura o solutie alternativa de propulsie
pentru ambarcatiunile de mici dimensiuni.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in micgorarea efortuluifizic depus
de om si marirea vitezei de deplasare a unei ambarcatiuni.

Dispozitivul de propulsie, conform inventiei, rezolva problema tehnica enuntata, prin
aceea ca acesta cuprinde doua cadre metalice, montate in exterior de o parte si de alta a
prorei ambarcatiunii, fiecare cadru avand o forma hidrodinamica formata din dispunerea
celulelor dreptunghiulare alternativ, paralel cu axul ambarcatiunii si, respectiv, perpendicular
pe axul acesteia, fiecare dintre celulele dispuse perpendicular pe axul ambarcatiunii fiind
prevazute pe fata aflaté spre ambarcatiune, cu cate o placa dreptunghiulara fixata de cadrul
metalic doar la partea superioard, fiecare dintre celulele dispuse paralel cu axul
ambarcatiunii este acoperita cu cate o placa fixa, iar cadrele sunt montate de ambarcatiune
prin intermediul unor tije, cate doua tije superioare fiind cuplate cu niste manere de actionare.

Intr-o varianta de realizare, cele doud cadre sunt realizate din fibra de sticl3.

in urma aplicérii inventiei, se obtin urmétoarele avantaje:

- ambarcatiunea este mai usor de condus decat oricare alta, poate fi condusa si de
cei care nu au experienta in domeniu, poate fi condusa chiar cu 0 mana, dintr-o pozitie foarte
comoda, si poate sa se deplaseze pe canale de latime putin mai mare decéat |atimea
ambarcatiunii;

- daca dispozitivul care face obiectul inventiei este pus in migcare de un motor, viteza
ambarcatiunii va depasi viteza oricarei ambarcatiuni dotate cu un motor de aceeasi putere;

- masa dispozitivului poate fi mai mica decat masa vaslelor clasice daca dispozitivul
este construit din duraluminiu sau fibre de sticla;

- dispozitivul este functional, eficient si are un randament mai mare decét cele
existente, este usor de construit, de manevrat, de intretinut, si este ieftin.
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Se d§, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei in legatura si cu fig. 1...6,
care reprezinta:

- fig. 1, barca si dispozitivul de propulsie impins in fatd, vazute de sus;

- fig. 2, barca si dispozitivul de propulsie tras spre om, vazute de sus;

- fig. 3, barca si dispozitivul de propulsie vazute din lateral,

- fig. 4, cadrele cu supapele cand dispozitivul este plasat in fata;

- fig. 5, cadrul cu supapele inchise si barele de care este fixat cadrul actionat de om;

- fig. 8, portiune din cadru cu supape cand dispozitivul este deplasat in fata.

Dispozitivul de propulsie, conform inventiei, este format din doua cadre metalice 1
si 2 (fig. 1), asezate in fata ambarcatiunii, unul in stanga 1, celalalt in dreapta 2, fiecare fiind
realizat dintr-un cadru metalic, ugor, aproximativ de forma jumatatii prorei ambarcatiunii B,
in care este pus cadrul metalic 1 (fig. 5) obtinut prin asamblarea unor bare din metal usor,
cu sectiunea triunghi echilateral, unele asezate orizontal, altele vertical, astfel incat sa se for-
meze o retea de dreptunghiuri goale. Barele sunt asamblate astfel incat inaintarea ambarca-
tiunii sa fie cat mai usoara: o latura a triunghiului sectiune trebuie sa fie perpendiculara pe
axa x, y a ambarcatiunii, iar varful opus acestei laturi trebuie sa fie catre sensul de inaintare
al ambarcatiunii. Acest cadru poate fi turnat din metal ugor sau poate fi facut din fibra de
sticla.

Un cadru este facut din dreptunghiuri verticale, unele D1, D2...Dn (fig. 5) paralele cu
axul barcii, iar altele Si perpendiculare pe acesta.

Dreptunghiurile Si perpendiculare pe axul barcii sunt acoperite inspre prora cu placi
dreptunghiulare 81, S2...Sn (fig. 4, 6), care se pot roti in jurul laturilor de sus, ce sunt fixate
prin sisteme cunoscute in cadrul metalic sau in cadrul din fibra de sticla, atunci cand cadrul
se misgca inainte-inapoi. Aceste placi dreptunghiulare au rolul unor supape care se deschid
cand un cadru este impins in fata si se inchid cand cadrul este tras inapoi. Placile supape
$1, $2...Sn (fig. 6) au laturile verticale mai mari decét laturile verticale ale dreptunghiurilor
din componenta cadrului.

Dreptunghiurile D1, D2...Dn (fig. 5), paralele cu axul barcii x, y, ce sunt in compo-
nenta cadrului, vor fi acoperite cu placi de duraluminiu, plastic, sau fibra de sticla.

Datorita suprafetei foarte mici de contact cu apa a cadrelor 1 si 2, data de faptul ca
placile supapa nu opun rezistentd, céat si datoritéd formei hidrodinamice a cadrelor, efortul
omului va fi foarte mic. Tragandu-se inapoi dispozitivul, placile supapa vor fi in pozitia inchis
si cadrele vor avea o suprafata foarte mare de contact cu apa, barca inaintand ugor datorita
formei hidrodinamice a prorei.

Cele doua cadre 1 si 2, sunt prinse rigid cu céte trei tevi 3, 4, 9, respectiv 5, 6, 18
(fig. 1, 5), metalice, paralele intre ele si paralele cu suprafata apei, cand barca este pe apa.
Tevile 3, 4, 5, 6 din metal usor patrund in corpul barcii prin orificiile 10, 11, 12, 13 (fig. 1), ce
sunt putin deasupra liniei de plutire, printr-un sistem de etanseizare in sine cunoscut.

Cele doua tevi de jos 9 (fig. 5) si 18 (fig. 3) sunt prinse rigid de cadre si aluneca pe
sub barca prin doua inele prinse de corpul ambarcatiunii.

De tevile de sus 3, 4, 5, 6 sunt prinse rigid méanerele 7 si 8 (fig. 1) de actionare a
dispozitivului de catre omul ce sta pe banca 17 (fig.1).

Dispozitivul poate fi actionat si cu 0 mana, daca pe manerele 7 si 8 se fixeaza un
profil metalic cu sectiunea in forma de U, cu deschizatura in jos.

Omul asezat pe banca 17 (fig. 1) impinge de méanerele 7 si 8, iar cadrele 1 si 2 se
deplaseaza usor inainte datorité suprafetelor mici de contact ale cadrelor cu apa pentru ca
supapele S1, $2...Sn (fig. 4, 6) se deschid si pentru ca barele care formeaza cadrul metalic
au forma hidrodinamica.
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Omul trage de manerele 7 si 8, iar supapele se inchid la deplasarea inapoi a
cadrelor, iar datorita suprafetelor mari de contact ale cadrelor cu apa, a rezistentei apei, pe
de o parte, si a formei hidrodinamice a prorei ambarcatiunii, pe de alta parte, ambarcatiunea
se va deplasa inainte.

Repetandu-se miscarile inainte-inapoi, ambarcatiunea va capata o viteza mai mare
de deplasare.

Dispozitivul de propulsie, care face obiectul prezentei inventii, se poate folosi in con-
struirea ambarcatiunilor mici, folosite la transportul oamenilor, al marfurilor, dar si in turism
si sporturile nautice.
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Revendicari

1. Dispozitiv de propulsie al ambarcatiunilor de mici dimensiuni, ce cuprinde nigte
cadre metalice, fiecare cadru fiind format din niste bare dispuse orizontal si vertical, ce deli-
miteaza niste celule dreptunghiulare, acoperite, pe una dintre fete, cu niste placi drept-
unghiulare fixate de cadru doar la partea superioara, caracterizat prin aceea ca este
compus din doua cadre (1, 2) metalice, montate in exterior de o parte si de alta a prorei
ambarcatiunii B, fiecare cadru (1, 2) avand o forma hidrodinamica, formata din dispunerea
celulelor dreptunghiulare (D1, D2...Dn; Si) alternativ, paralel cu axul ambarcatiunii si, respec-
tiv, perpendicular pe axul acesteia, fiecare dintre celulele (Si) dispuse perpendicular pe axul
ambarcatiunii fiind prevazute, pe fata aflatd spre ambarcatiune, cu céte o placa drept-
unghiulara (81, S2...Sn) fixata de cadrul metalic doar la partea superioara, iar fiecare dintre
celulele (D1, D2...Dn) dispuse paralel cu axul ambarcatiunii este acoperita cu cate o placa
fixa, iar cadrele (1, 2) sunt montate de ambarcatiune prin intermediul unor tije (3, 4, 5, 6, 9,
18), cate doua tije superioare (3, 4, 5, 6) fiind cuplate cu niste manere de actionare (7, 8).

2. Dispozitiv de propulsie al ambarcatiunilor de mici dimensiuni, conform reven-
dicarii 1, caracterizat prin aceea ca cele doua cadre (1, 2) sunt realizate din fibra de sticla.
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Editare si tehnoredactare computerizatd - OSIM
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