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9 MECANISM DE SUSTINERE A CAROSERIEI PENTRU
VEHICULE CU SASIU ARTICULAT

(57) Rezumat:

Inventia se referd la un mecanism de sustinere a caro-
seriei pentru vehicule cu sasiu articulat cu patru rofi.
Mecanismul conform inventiei este format din doud
boghiuri (1 si 2) articulate spre mijloc intr-o articulatie
(3) verticala, o caroserie (4) sustinuta pe doua flange (5
si 6) intermediare, anterioara si posterioara, montate
solidar si rigid cu aceasta, flansa (5) anterioara fiind
dispusé deasupra primului boghiu (1) din fatd, iar flanga
(6) posterioara, deasupra celui de-al doilea boghiu (6)
din spate, flansa (5) anterioard avénd in partea infe-
rioara un ax vertical, ce este lagaruit radial-axial intr-o
traversa (7) anterioara, similar, flansa (6) posterioara
avand in partea inferioara un ax care este lagaruit pe o
traversa (8) posterioara, formand cu aceasta un lagar
radial-axial cu ax vertical, traversa (7) anterioara avand
un ax orizontal, perpendicular pe un plan median al
boghiului (1) fat, iar la extremitatile acestui ax, traversa
(7) anterioara este lagaruita pe boghiul (1) fatd pe doua
lagare (9) radial-axiale, traversa (8) posterioara avand,
de asemenea, un ax orizontal transversal, care se
sprijina la extremitati pe doua parghii (10) intermediare,
prin intermediul unor lagare (11) radial- axiale, parghiile
(10) fiind lagaruite la cealalta extremitate pe boghiul (2)
spate, prin intermediul unor lagére (12) radial-axiale.
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MECANISM DE SUSTINERE A CAROSERIEI PENTRU VEHICULE CU SASIU
ARTICULAT

b} precizarea domeniului tehnic la care se refera inventia

Prezenta inventie se refera la un mecanism de sustinere a caroseriei pentru vehicule cu
sasiu articulat cu patru roti.

c)prezentarea stadiului tehnicii

Se cunosc vehicule a caror sasiu este format din doua structuri distincte (boghiuri)
articulate intre ele pe o articulatie cu ax vertical. In cele mai multe situatii, rotile montate
pe fiecare boghiu nu permit miscarea de bracare iar virajul vehiculului este comandat
prin rotirea celor doua boghiuri, impreuna cu rotile, in jurul articulatiei dintre ele.

Aceste solutii tehnice prezinta dezavantajul ca habitaclul destinat transportului
pasagerilor este montat pe unul dintre cele doua boghiuri, miscandu-se odata cu el,
ceea ce poate conduce la o senzatie de disconfort si dezorientare pentru pasageri.

d) prezentarea problemei tehnice pe care solicitantul si-a propus sa o rezoive inventia

Problema tehnica pe care o rezolva inventia este faptul ca asigura sustinerea caroseriei
pe ambele boghiuri ale vehiculului astfel ca pozitia habitaclului in viraje ramane
aproximativ tangenta cu traiectoria .

€) expunerea inventiei, asa cum este revendicata

Mecanismul de sustinere a caroseriei pentru vehicule cu sasiu articulat, inlatura
dezavantajele de mai sus prin faptul ca asigura sustinerea caroseriei pe ambele
boghiuri ale vehiculului fiind format din doua boghiuri (1 i 2), articulate spre mijloc intr-o
articulatie verticala (3), caroseria (4) fiind sustinuta pe doua flanse intermediare (5 si 6)
montate solidar si rigid cu aceasta, flansa anterioara (5) aflandu-se deasupra boghiului
fatd, iar cea posterioara (6), deasupra boghiului spate, flansa anterioara (5) prezentand
la partea inferioara un ax vertical, care este lagaruit radial-axial intr-o traversa
anterioara (7), similar, flansa posterioara (6) prezentand la partea inferioara un ax care
este lagaruit pe o traversa posterioarad (8), formand cu aceasta un lagar radial axial cu
axa verticala, traversa anterioara (7) prezintd un ax orizontal, perpendicular pe planul
median al boghiului fata iar la extremitafile acestui ax, traversa (7) este lagaruita pe
boghiul fata pe doua lagare radial-axiale (9), traversa posterioara (8) prezinta de
asemenea un ax orizontal tranversal care se sprijina la extremitati pe doua parghii
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intermediare (10) prin intermediul unor lagare radial axiale (11), aceste péarghii
intermediare (10) fiind lagaruite la cealaltd extremitate pe boghiul spate prin intermediul
unor lagare radial-axiale, la efectuarea virajelor, cele doua boghiuri se rotesc in plan
orizontal in jurul axei articulatiei centrale (3), distanta dintre axele verticale ale
traverselor (7 si 8) fiind mentinuta constanta prin rotirea in plan vertical a parghiilor (10)
in jurul articulatiilor (12), indiferent daca parghiile intermediare (10) sunt montate intre
traversa posterioara (8) si boghiul din spate (2) sau intre traversa anterioara (7) si
boghiul din fata (1).

f) prezentarea avantajelor inventiei

Mecanismul de sustinere al caroseriei conform inventiei inlatura dezavantajele de mai
sus prin faptul ca asigura sustinerea caroseriei pe ambele boghiuri ale vehiculului astfel
ca pozitia habitaclului in viraje raméane aproximativ tangenta cu traiectoria.

Un alt avantaj pe care il asigura sistemul este ca in viraje, caroseria se deplaseaza cu

totul spre centrul virajului, conducand la cresterea stabilitatii.

g) prezentarea pe scurt a figurilor din desene

- fig. 1, vedere in perspectiva % spate a vehiculului

- fig. 2, vedere laterala in perspectiva a vehiculului

- fig. 3, vedere generala in perspectiva a mecanismului de sustinere a croseriei

- fig. 4, vedere in detaliu a mecanismului de prindere a caroseriei pe boghiul fata

- fig. 5, vedere in detaliu a mecanismului de prindere a caroseriei pe boghiul spate

- fig. 6, vedere in perspectiva a vehiculului cu o pozitie de functionare a
mecanismului in timpul virajului spre dreapta

- fig. 7, vedere in perspectiva a vehiculului cu o pozitie de functionare a
mecanismului in timpul virajului spre stanga

h) prezentarea in detaliu a cel putin unui mod de realizare a inventiei

Se prezinta in continuare un exemplu de realizare a inventiei respectiv de
aplicare a mecanismului de sustinere a caroseriei conform inventiei pentru un vehicul cu
sasiu articulat format din doua boghiuri 1 si 2, articulate spre mijloc intr-o articulatie
verticala 3.

O caroserie 4 este sustinutd pe doua flanse intermediare 5 si 6 montate solidar si rigid
cu aceasta, flanga anterioara 5 aflandu-se deasupra boghiului fatd, iar cea posterioara
6, deasupra boghiului spate. Flanga anterioara 5 prezinta la partea inferioara un ax
vertical, care este lagaruit radial-axial intr-o traversa anterioard 7. Similar, flansa
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posterioara 6 prezintd la partea inferioard un ax care este lagaruit pe o traversa
posterioara 8, formand cu aceasta un lagar radial axial cu axa verticala.

Traversa anterioara 7 prezintd un ax orizontal, perpendicular pe planul median al
boghiului fata. La extremitdtile acestui ax, traversa 7 este lagaruitd pe boghiul fata pe
doua lagare radial-axiale 9. Traversa posterioara 8 prezintd de asemenea un ax
orizontal tranversal care se sprijina la extremitati pe doua parghii intermediare 10 prin
intermediul unor lagare radial axiale 11. Parghiile intermediare 10 sunt lagaruite la
cealalta extremitate pe boghiul spate prin intermediul unor lagare radial-axiale 12.

La efectuarea virajelor, cele doua boghiuri se rotesc in plan orizontal in jurul axei
articulatiei centrale 3. In cazul in care punctele de prindere ale caroseriei ar fi fixe in
raport cu boghiurile, sau ar permite doar o migcare de rotatie, actiunea de virare ar face
ca distanta dintre aceste puncte — in cazul nostru distanta dintre axele lagarelor
verticale ale traverselor 7 si 8 — sa se modifice, proiectiile acestor axe in plan orizontal
deplasandu-se pe traiectorii circulare, concentrice cu axa articulatiei 3. In lipsa unui
sistem de compensare, mecanismul format din caroserie si cele doua boghiuri ar fi
blocat, intrucat distanta dintre axele verticale ale flanselor 5 si 6, care sunt montate rigid
si materializeaza punctele de prindere de pe caroserie, ramane constanta. Acest lucru
este evitat prin introducerea parghiilor intermediare 10. Dupa cum se observa din figuri,
la efectuarea virajului (la dreapta — figura 4 sau la stidnga — figura 5) distanta dintre
axele verticale ale traverselor 7 si 8 este mentinuta constanta prin rotirea in plan vertical
a parghiilor 10 in jurul articulatiilor 12, ceea ce face ca pozitia traversei posterioare 8 sa
se modifice in raport cu boghiul posterior 2.

Solutia ofera aceeasi functionalitate, indiferent daca parghiile intermediare 10 sunt
montate intre traversa posterioara 8 si boghiul din spate 2 sau intre traversa anterioara
7 si boghiul din fata 1.
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REVENDICARI

1.

Mecanism de sustinere a caroseriei pentru vehicule cu sasiu articulat,
caracterizat prin aceea ca, este format din doua boghiuri (1 si 2), articulate spre
mijloc intr-o articulatie verticala (3), caroseria (4) fiind sustinuta pe doua flanse
intermediare (5 si 6) montate solidar si rigid cu aceasta, flanga anterioara (5)
aflandu-se deasupra boghiului fata, iar cea posterioara (6), deasupra boghiului
spate, flangsa anterioara (5) prezentand la partea inferioara un ax vertical, care
este lagaruit radial-axial intr-o traversa anterioara (7), similar, flansa posterioara
(6) prezentand la partea inferioard un ax care este lagaruit pe o traversa
posterioara (8), formand cu aceasta un lagar radial axial cu axa verticala,
traversa anterioara (7) prezinta un ax orizontal, perpendicular pe planul median
al boghiului fata iar la extremitatile acestui ax, traversa (7) este lagaruita pe
boghiul fata pe doua lagare radial-axiale (9), traversa posterioara (8) prezinta de
asemenea un ax orizontal tranversal care se sprijind la extremitati pe doua
parghii intermediare (10) prin intermediul unor lagéare radial axiale (11), aceste
parghii intermediare (10) fiind Iagaruite la cealaltad extremitate pe boghiul spate
prin intermediul unor lagare radial-axiale (12)

Mecanism de susiinere a caroseriei pentru vehicule cu sasiu articulat, conform
revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca, la efectuarea virajelor, cele doua
boghiuri se rotesc in plan orizontal in jurul axei articulatiei centrale (3), distanta
dintre axele verticale ale traverselor (7 si 8) fiind mentinuta constanta prin rotirea
in plan vertical a parghiilor (10) in jurul articulatiilor (12), ceea ce face ca pozitia
traversei posterioare (8) sa se modifice in raport cu boghiul posterior (2).

Mecanism de sustinere a caroseriei pentru vehicule cu sasiu articulat, conform
revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca, la efectuarea virajelor, cele doua
boghiuri se rotesc in plan orizontal Tn jurul axei articulatiei centrale (3), distanta
dintre axele verticale ale traverselor (7 si 8) fiind mentinutd constanta prin rotirea
in plan vertical a parghiilor (10) in jurul articulatiilor (12), indiferent daca parghiile
intermediare (10) sunt montate ntre traversa posterioara (8) si boghiul din spate
(2) sau intre traversa anterioara (7) si boghiul din fata (1).
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Figura 2
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Figura 5
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