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(57) Rezumat:

Inventia se referd la un sistem glisant de protectie a
pasagerilor unuiautovehicul prin amortizare pneumatica
si transferul energiei de impact inh spatele acestuia.
Sistemul glisant de protectie, conform inventiei, este
format dintr-un sistem glisant, de tip sertar, atasat de
podeaua caroseriei unui autovehicul, compus din mai
multe dornuri (1) rigide, care, in cazul unui impact fron-
tal, gliseaza prin niste ghidaje (2) si actioneaza asupra
sistemului de amortizare pneumatica, de tip airbag (3),
situat Tn spatele acestuia, iar In completarea acestui
sistem glisant mai sunt incluse si doua elemente de
legatura cu sistemul, de tip sertar, si anume: un sistem
(5) elastic, ce conecteaza sistemul de scaune din zona
pasagerilor de sistemul de dornuri (1) rigide, cu scopul
ca, odata cu glisarea acestora, in urma unui impact, sa
sedeplaseze si scaunele pasagerilor, indepartandu-i
astfel de zona frontala a autovehiculului, acest sistem
(5) elastic, dintre scaune si dornuri, fiind necesar pentru
a crea o deplasare liniard a scaunelor in urma depla-
sarii bruste a dornurilor (1) rigide, si al doilea element
de legatura, un opritor (4) situat in spatele autovehicu-
lului, care, conform principiului de transfer a energiei
cinetice prin corpuri rigide, va prelua restul de energie

cinetica de impact care nu a putut fi descarcaté prin
sistemul de amortizare pneumatica, de tip airbag, si se
va desprinde de caroseria autovehiculului prin ruperea
elementelor de legatura la caroserie (6) ale acestui
opritor (4).
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Figuri: 3

Cu incepere de la data publicérii cererii de brevet, cererea asigura, in mod provizoriu, solicitantului, protectia conferitd potrivit dispozitiilor
art.32 din Legea nr.64/1991, cu exceptia cazurilorin care cererea de brevet de inventie a fost respinsd, retrasd sau considerata ca fiind retrasa.
Intinderea protectiei conferite de cererea de brevet de inventie este determinata de revendicdrile continute in cererea publicata in conformitate

cu art.23 alin.(1) - (3).
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Descriere: Inventia se refera la in sistem tip SERTAR atagat de podeaua caroseriei
unui autovehicol cu scopul de a prelua, amortiza si transfera energia de impact frontal in
spatele acestuia, cu scopul protejarii zonei pasagerilor.

Este cunoscut sistemul clasic de constructie al caroseriei unui autovehicol prin
folosirea, in partea frontala a acestuia, de materiale ce determina o deformare plastica, cu
scopul de a prelua si disipa energia de impact, in cazul unui impact frontal.

Dezavantajele acestui tip de abordare a disiparii energiei de impact sunt determinate
de marimea acesteia, deformarea plastica frontala a caroseriei va putea disipa doar o valoare
micd a energiei de impact. Astfel, la o valoare crescuta a energiei de impact, deformarea
plastica va fi marita, determinand inaintarea elementelor de motor spre zona
pasagerilor,precum si deteriorarea structurii partii frontale si laterale a caroseriei, acest lucru
ducand la ranirea grava a acestora.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia este realizarea un sistem de protectie a
pasagerilor unui autovehicol prin preluarea fortelor de impact frontal, amortizarea si transferul
acestora 1n spatele zonei pasagerilor.

Sistemul glisant de protectie a pasagerilor unui autovehicol, conform inventiei,
inlaturd dezavantajele mentionate anterior, prin aceea ca se compune dintr-un SERTAR atasat
de podeaua caroseriei unui autovehicol, alcatuit din doud sau mai multe doruri rigide (1), care
in cazul unui impact frontal, gliseaza prin ghidajele (2), actionand asupra sistemului de
amortizare pneumatica (3) de tip airbag. Declansarea acestui sistem airbag va fi determinata
de senzorii de impact situati pe bara frontala de protectie a autovehicolului.

Sistemul glisant de protectie a pasagerilor unui autovehicol prezinta urmaitoarele
avantaje:

¢ Functionare singur;

e Constructie facila;

e Aplicabilitate pe scara larga;

e Grad de poluare scazut;

e Protectie marita a pasagerilor autovehicolului.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei $i principiile ce stau la baza
acesteia, conform Fig.1, Fig.2 si Fig.3, care reprezinta:

e Fig.1, vedere de ansamblu a amplasarii sistemului tip SERTAR la podeaua caroseriei
unui autovehicol;

e Fig.2, principiul de transfer de impuls mecanic printr-un dorn rigid;

e Fig.3, principiul de transfer a energiei cinetice de impact prin corpuri rigide;

e Zona A- zona frontala;

e 7ona B- zond motor;

e Zona C- zond pasageri;

e Zona D- zond portbagaj.
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Sistemul glisant de protectie a pasagerilor unui autovehicol, conform inventiei, se
compune dintr-un SERTAR, atasat la podeaua caroseriei unui autovehicol, alcatuit din doua
sau mai multe dornuri rigide (1), care in cazul unui impact frontal gliseaza prin ghidajele (2),
actionand asupra sistemului de amortizare pneumatica (3) de tip airbag. Declansarea acestui
sistem de amortizare pneumaticd de tip airbag va fi determinata de senzorii de impact situati
pe bara frontald de protectie a autovehicolului. Umplerea cu aer-azot a sistemului tip airbag
este similara cu cea a sistemelor airbag existente si se obtine In urma unor reactii chimice.
Calibrarea acestui sistem tip airbag,alcatuit din perne de aer cauciucate, precum si ajutajele de
evacuare a presiunii create de fortele de impact, se face in functie de greutatea
autovehicolului, precum si de marja de viteza prestabilita a acestuia la intrarea in impact.

Pentru forte de impact ce depasesc capacitatea de amortizare a sistemului tip airbag,
sistemul de dornuri rigide va lovi OPRITORUL (4), din spatele autovehicolului, iar acesta,
conform principiului de transfer a energiei cinetice prin corpuri rigide (Fig.3), va prelua restul
de energie cinetica de impact si se va desprinde de caroseria autovehicolului prin ruperea
elementelor de legatura la caroserie (6) ale acestui opritor.

in completarea acestui sitem glisant sunt incluse si doua elemente de legitura cu
sitemul tip SERTAR:

o Sistemul elastic (5) care conecteaza sistemul de scaune din zona pasagerilor de
sistemul de dornuri rigide, cu scopul ca odati cu glisarea acestora, in urma unui
impact, sa se deplaseze si scaunele pasagerilor, indepartandu-i astfel de zona frontalé a
autovehicolului. Acest sistem elastic de legatura (5) dintre scaune si dornuri este
necesar pentru a crea o deplasare liniara a scaunelor in urma deplasarii bruste a
dornurilor rigide;

¢ Opritorul (4), situat in spatele autovehicolului, conform principiului de transfer a
energiei cinetice prin corpuri rigide (Fig.3), va prelua restul de energie cineticé de
impact ce nu a putut fi descarcata prin sistemul de amortizare pneumatica tip airbag si
se va desprinde de caroseria autovehicolului prin ruperea elementelor de legdtura la
caroserie (6), ale acestui opritor.
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Revendicare

Sistemul glisant de protectie a pasagerilor unui autovehicol prin amortizare
pneumatica si transferul energiei de impact in spatele acestuia, caracterizat prin aceea ¢a se
compune dintr-un SERTAR atasat de podeaua caroseriei unui autovehicol, compus din doua
sau mai multe dornuri rigide (1), care in cazul unui impact frontal, gliseaza prin ghidajele (2)
si actioneaza asupra sistemului de amortizare pneumatica tip airbag (3), precum si dintr-un
SISTEM ELASTIC (5) de conectare a scaunelor pasagerilor la sistemul de dornuri rigide si a
unui OPRITOR (4) detasabil, situat in spatele acestuia, care prin ruperca elementelor de
legatura la caroserie (6),se desprinde preluand restul de energie cinetica de impact ce nu a
putut fi disipata prin sistemul de amortizare pneumatica.
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