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4 SISTEMUL EXTERIOR Sl SISTEMUL INTERIOR PNEULUI

(57) Rezumat:

Inventia se referd la un sistem exterior gi la un sistem
interior al pneului, care actioneazd, pe de o parte, din
exteriorul unui pneu cauciucat, presurizat cu scopul de
a mari forta de franare a autovehiculului, precum si din
interiorul acestuia, cu scopul de a limita spre zero
deformdrile elastice produse de sarcinile utile ce
actioneazd asupra pneului in timpul ruldrii. Sistemul
conform inventiei este alcdtuit din doud sisteme, unul
exterior gi unul interior, cel exterior fiind compus
dintr-un sistem de aspersoare (1) montate in fata rotilor
unui autovehicul, prin care, n cazul unor franari brugte
sau schimbari brugte de directie, este pulverizat un
lichid sau o spum& antiderapantd, adezivd la supra-
fetele de drum si la pneurile acestuia, impiedicand
blocarea rofilor gi intrarea in derapaj, scurtédnd la
maximum distanta de franare, iar sistemul interior de
rigidizare a suprafetei de rulare a pneului se compune
din mai multe elemente (8) metalice, care au la exterior
forma gi raza de curburd a interiorului unui pneu (7)
cauciucat, prevdzute cu un sistem (9 si 10) de
ranforsare §i, respectiv, de imbinare, care se monteazd
pe interiorul unui pneu, scopul acestora find de a
reduce deformarea (D) elasticd din timpul ruldrii, sub
actiunea unei sarcini (F) utile, micsordnd astfel

suprafata de contact cu solul la rulare, precum gi fortele
de frecare interne gi externe, astfel ugurandu-se viteza
la Tnaintare si reducandu-se consumul de combustibil
necesar functiondrii autovehiculului.
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DESCRIERE:

Sistemul dual de actiune asupra pneurilor unui autovehicol se compune din doua
parti,si anume,SISTEMUL EXTERIOR SI SISTEMUL INTERIOR PNEULUIL.

Pentru sistemul exterior inventia se refera la un sistem de aspersoare destinate pentru
echiparea sistemului de franare al unui autovehicol. Este cunoscut sistemul actual de franare
al unui autovehicol. Acesta poate fi direct, realizat prin frictiunea unor placute de franare
asupra unor discuri sub actiunea directa a conducétorului auto, sau asistat de un sistem tip
ABS care nu permite blocarea totald a rotilor in cazul unei franéri bruste.

Dezavantajele acestor doua sisteme de franare, direct si asistat, sunt acelea ca depind
de suprafetele de contact dintre anvelope si drum precum si de gradul de rugozitate al
drumului. In general, datorita uzurii drumului si prafului acumulat pe acesta, suprafetele de
drum isi pierd din rugozitate scazand astfel aderenta pneurilor, iar autovehicolele, in cazul
franarilor bruste sau schimbirilor bruste de directie, intrd in derapaj sau maresc foarte mult
distanta de franare (in cazul sistemelor de franare asistate tip ABS).

Problema tehnica pe care o rezolva inventia este de a realiza mérirea fortei de franare a
unui autovehicol prin cresterea aderentei dintre pneurile acestuia si suprafata de drum.

Astfel, sistemul de maérire al fortei de franare al unui autovehicol, conform inventiei,
inldtura dezavantajele sistemelor de franare mentionate anterior prin aceea ca se compune
dintr-un sistem de aspersoare (1) montate in fata rotilor unui autovehicol care prin intermediul
duzelor (2), in cazul unor franari bruste sau a unor schimbari bruste de directie, vor pulveriza
un lichid sau o spuma antiderapanta (rasini poliuretanice sau alte substante adezive) care va
coagula praful din fata cailor derulare, creand astfel o suprafatd antiderapanta si adezivi la
pneurile acestuia. Aceasta suprafata adeziva va mari foarte mult aderenta zonei de contact
dintre pneuri si suprafata de drum, mérind frecarea si impidicand astfel blocarea rotilor si
intrarea in derapaj a autovehicolului, scurtandu-se in acest fel distanta de franare.

Sistemul de aspersoare poate fi dotat si cu duze racordate la un circuit alimentat cu
lichid antiderapant folosit pentru drumuri inghetate (clorura de calciu sau altele). Pe timp de
iarnd, In momentul in care rotile tractoare intrd in patinaj la urcarea sau coborarea unor pante
de drum inghetat sau alunecos, actionarea acestui sistem se poate face si prin cuplare manuala
prin pulverizarea in fata pneurilor de lichid antiderapant (actionare manuala asemanétoare cu
cea a spalarii parbrizului).

Pentru sistemul interior al pneurilor inventia se refera la un sistem de elemente

metalice rigide ramfortate avand la exterior forma si raza de curburd a interiorului unui pneu
cauciucat presurizat si care se cupleaza intre ele luand forma unui cerc cu diametrul exterior
egal cu diametrul interior al pneului,

Sistemul de elemente metalice este cuplat in interiorul pneului, inainte de umflarea
acestuia, cu scopul de a rigidiza suprafata de rulare si de a obtine astfel o suprafatd de contact
cu solul cat mai mica.

Este cunoscut sistemul actual de rulare a autovehicolelor bazat pe pneuri cauciucate
presurizate.
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Dezavantajele acestor pneuri cauciucate sunt reprezentate de structura de rezistenta
formata din sdrme metalice care determina o rigiditate scdzuta a cdilor de rulare. Astfel, la
incarcarea unei sarcini asupra pneului, apare o deformare elastica a acestuia in zona suprafetei
de contact cu solul. Datorita faptului ca aceasta suprafata de contact se méareste se determina
si 0 marire a fortelor de frecare la exteriorul si interiorul pneului (la exterior cu solul si la
interior datad de frecarea cu aerul) creandu-se astfel o rezistenta la inaintere, rostogolire. Cu cat
sarcina utild exercitatd asupra pneului este mai mare, cu atat deformarea elastica si suprafata
de contact cu solul sunt mai mari, ceea ce determini o crestere a consumului de combustibil a
motorului autovehicolului deoarece a crescut rezistenta la rostogolire, rulare a pneurilor
acestuia.

Al doilea dezavantaj major al pneurilor cauciucate utilizate in prezent este dat de
faptul ca, la deformarile elastice repetate ce au loc in timpul deplasarii unui pneu sub actiunea
unei sarcini, datoritd frecarii suprafetei de contact mérite cu solul, aerul din interiorul acestuia
se supraincalzeste. In unele situatii ca §i in cazul drumurilor a ciror temperatura este ridicata
pe perioada verii, acest fapt duce la uzura penului sau chiar la distrugerea lui prin explozie.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia (in cazul sistemului interior al pneului)
este de a realiza un sistem rigid al suprafetei de rulare dar elastic pe ansamblul intregului
pneu care sa nu permitd crearea deformarii elastice din zona de contact la suprafata a acestuia,
pastrand astfel o suprafata minima de contact cu solul in timpul rulérii, rostogolirii.

Sistemul de elemente metalice rigide, ranfortate, imbinate si atasate interiorului unui
pneu cauciucat, conform inventie, inldturd dezavantajele mentionate anterior. Acesta se
compune din mai multe elemente metalice, prevdzute cu un sistem de Imbinare, care sunt
montate pe suprafata interioard a unui pneu cu scopul de a crea o suprafata circulara rigida in
interiorul acestuia. Astfel, se impiedica crearea deformarii elastice (D), precum si disiparea
sarcinii utile (F) pe intreaga circumferinta interioara a acestuia.

Sistemul dual exterior si interior de actiune asupra penurilor unui autovehicol,
conform inventiei, prezintd urmétoarele avantaje:

e functionare sigura;

e constructie facild;

e aplicabilitate pe scara larga;

e ansamblare ugoard;

e grad scazut de poluare;

e sigurantd marita In activitatea de transport.

Se dau in continuare doud exemple de realizare a inventiei in legatura cu figurile de la
1 la 5 care reprezina:

e Fig.] — vedere de ansamblu de amplasare a sistemului de mérire a fortei de franare
prin marirea aderentei dintre suprafetele de contact;

e Fig.2 — vedere de ansamblu a sistemului de rigidizare a suprafetei de rulare a unui
pneu;
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e Fig.3 — forma constructiva a unui element metalic rigid, ramfortat, avand la exterior
forma si raza de curbura a interiorului unui pneu;

e Fig.4 — dispersia sarcinii utile si crearea deformarii elastice intr-un pneu folosit in
prezent;

e Fig.5 — dispersia egald a sarcinii utile pe intreaga suprafatd interioara a pneului,
precum si diminuarea spre zero a deformarii elastice (D), in cazul utilizarii sistemului
metalic de rigidizare.

Sistemul exterior de marire a fortei de franare a unui autovehicol, conform

Fig.1, se compune din:
(1) aspersoare;
(2) sistem de duze multirol;
(3) sistem de conducte;
(4) pompa electrica;
(5) rezervor lichid antiderapant cu aderentd crescuta la suprafetele de contact
dintre pneu si sol;
(6) unitate centrald de asistare a sistemului de franare.

Sistemul exterior de franare al autovehicolului, conform Fig.1, se compune dintr-un
sistem de aspersoare (1) montate in fata rotilor unui autovehicol care prin intermediul duzelor
(2), in cazul unor franari bruste sau schimbari bruste de directie, vor pulveriza un lichid sau o
spuma antiderapanta care va coagula praful din fata cailor de rulare, creand astfel o suprafata
antiderapanta si adeziva intre pneuri si drum. In acest fel, se impiedica blocarea rotilor si
intrarea in derapaj a autovehicolului, scurtdndu-se la maximum suprafata de franare.

Sistemul interior_de rigidizare a suprafetei de rulare a unui pneu, conform
Fig.2, Fig.3, Fig.4 si Fig.5, se compune din:

(7) interior pneu cauciucat;

(8) element metalic;

(9) ramfortare-structura de rezistenta a elementului metalic

(10) elemente de imbinare-cuplare;

(D) deformare elastica;

(P) zoni presiune marita;

(F) sarcina utild pe pneu;

(S) sistem de elemente metalice rigide ramfortate imbinate prin elemente de
cuplaj;

(F1) dispersia fortelor impartita simetric pe toaté suprafata interioara a pneului.

7
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Reducerea consumului de carburant necesar motorului autovehicolului se face,
conform inventiei, datoritd micsorarii rezistentei la inaintare a pneurilor acestuia, prin
reducerea spre zero a deformarii (D) aparutd in cauzul pneurilor utilizate in prezent sub
actiunea unei sarcini (F). (Conf. Fig.4). De asemenea, prin rigidizarea suprafetei de rulare si
reducerea deformarii elastice (D) se reduce posibilitatea de incilzire a aerului din interiorul
acestuia datorata fortelor de frecare. Astfel, se micgoreaza posibilitatea exploziei acestuia in
timpul utilizarii. Chiar daca suprafata de rulare a pneului devine rigida, prin utilizarea
sitemului de elemente metalice din interior, acesta isi pastreaza, pe ansamblul lui proprietétile
elastice prin faptul ca sarcina utila se disipeazé pe toata suprafata interioara a acestuia, (conf.
Fig.5). Prin eliminarea deformérii elastice (D), se méareste s1 durata de viata a pneurilor, scade
consumul de combustibil necesar autovehicolului cu 10-20%, creste siguranta in timpul
transportului, scdzand astfel numarul accidentelor datorate exploziei acestora.
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Revendicare:

Sistemul dual de actiune asupra pneurilor unui autovehicol cu scopul maririi sigurantei
in transport si micsordrii consumului de combustibil, caracterizat prin aceea ¢ se compune
din doua sisteme: unul exterior si unul interior. Cel exterior este compus dintr-un sistem de
aspersoare (1) montate in fata rotilor unui autovehicol prin care, in cazul unor franari bruste
sau schimbari bruste de directie, este pulverizat un lichid sau o spuma antiderapanta, adeziva
la suprafetele de drum si la pneurile acestuia, impiedicand blocarea rotilor si intrarea in
derapaj si scurtand la maximul distanta de franare. Sistemul interior de rigidizare a suprafetei
de rulare a pneului se compune din mai multe elemente metalice (8) care au la exterior forma
si raza de curbura a interiorului unui pneu cauciucat (7), prevazute cu sistem de ramfortare (9)
si de imbinare (10), care se monteza pe interiorul unui pneu. Scopul acestora este de a reduce
deformarea elastica (D) din timpul rulérii sub actiunea unei sarcini utile (F), micsorand astfel
suprafata de contact cu solul la rulare, precum si fortele de frecare interne si externe. In acest
fel, se usureaza viteza la inaintare si se reduce consumul de combustibil necesar
autovehicolului.
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