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Inventia se refera la un motor cu ardere interna in doi timpi, utilizat in industria con-
structoare de masini.

Este cunoscut motorul cu ardere interna in doi timpi clasic, la care carterul are rolul
de compresor care aspira amestecul carburant si-l comprima in cilindrul motor.

Se cunoaste, din stadiul tehnicii, documentul US 4276858, care dezvaluie un motor
cu ardere interna in doi timpi, alcatuit din doi cilindri, unul de putere si al doilea auxiliar, un
arbore cotit montat in carterul motorului pe care sunt montate bielele de actionare a pistoa-
nelor celor doi cilindri, un cap de inchidere a cilindrului de putere si un colector auxiliar ce
inchide al doilea cilindru format dintr-o camera de admisie si una de descarcare, niste con-
ducte de admisie a aerului proaspat si a amestecului carburant in cilindrul motor, si niste
fante de circulare a gazelor pozitionate in cilindrul de putere.

Se mai cunoaste si documentul GB 578638, care dezvaluie un motor in doi timpi
format dintr-un cilindru principal de putere si doi cilindri auxiliari de ridicare a presiunii incar-
caturii combustibile, un arbore cotit pe care sunt fixate prin intermediul bielelor pistoanele
cilindrilor de putere si auxiliari, un carter motor in care sunt montate elementele in miscare
si care are rol si de rezervor de lubrifiant, si un sistem de conducte, fante, supape si pasaje
de circulatie a aerului gi a amestecului carburant.

Aceste motoare prezinta dezavantajul ca ungerea motorului se face prin amestecul
carburant care duce la o ardere mai proasta, la calamitarea motorului, la ancrasarea buijiilor,
la o racire proasta a interiorului motorului si la 0 ungere mai proasta in raport cu ungerea
motorului prin baie de ulei specifica motoarelor cu ardere interna in patru timpi.

Un alt dezavantaj al motorului cu ardere interna in doi timpi clasic este consumul mai
ridicat de combustibil in raport cu cel al motorului in patru timpi. In timpul evacuarii gazelor
arse din cilindrul motor, se considera ca existd un moment in care evacuarea acestora s-ar
opri, fiind nevoie sa fie impinse in afard de gazele proaspete. in realitate, datorita vitezei
foarte mari de evacuare, gazele arse absorb din gazele de admisie, lucru cunoscut in litera-
tura de specialitate.

Cantitatea de gaze de admisie din carter si presiunea lor este constanta, dar timpul
in care are loc un ciclu motor este variabil si depinde de turatia motorului. Prin urmare,
gazele proaspete pot ajunge, la anumite turatii, foarte ugor la fereastra de evacuare.

Principala calitate pe care trebuie sa o aiba un motor cu ardere interna in doi timpi
este de aretine in cilindrul motor, daca se poate, toate gazele de admisie, i sa le arda. Contac-
tul intre gazele de admisie si cele de evacuare nu conteaza si nu trebuie luat in considerare.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in eliminarea uleiului de ungere
din amestecul carburant si retinerea unei cantitatii cat mai mari de amestec carburant in
cilindru, necesar arderii, la motoarele in doi timpi.

Motorul cu ardere interna in doi timpi, conform inventiei, rezolva problema tehnica
mentionata, prin faptul ca este format dintr-o parte motoare, alcatuit dintr-un cilindru in care
culiseaza un piston legat prin intermediul unei biele la un arbore cotit $i un compresor,
alcatuit dintr-un cilindru Tn care culiseaza un piston legat la un capat al unei biele, iar celalalt
capat al bielei compresorului este legat la acelasi maneton al arborelui cotit pe care este
fixata i biela partii motoare, o fereastra este prevazuta in cilindrul compresorului, pistonul
compresorului inchizand si deschizand aceasta fereastra si ducand la admisia si comprima-
rea gazelor de admisie, iar o chiulasa este fixata pe cilindrul compresorului $i comunica prin
intermediul unei galerii cu trei ferestre de admisie prevazute in cilindrul partii motoare,
acestea fiind si ferestre de refulare a gazelor de admisie din compresor, evacuarea gazelor
arse fiind efectuata prin alte trei ferestre de evacuare prevazute in cilindrul partii motoare.
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Intr-un exemplu preferat, ferestrele de admisie sunt orientate catre axa cilindrului
motorului, iar ferestrele de evacuare sunt intercalate intre ferestrele de admisie, la un unghi
de 60° unele fata de altele.

Motorul cu ardere interna in doi timpi, conform inventiei, prezintd urmatoarele
avantaje:

- simplitate constructiva;

- ungere foarte buna, cu economie de ulei specifica motoarelor in patru timpi;

- racirea interioara a motorului prin uleiul de ungere;

- evitarea calamitarii motorului si ancrasarea buijiilor prin lipsa uleiului de ungere din
amestecul carburant;

- un consum mai mic de combustibil pe CP/h prin retinerea in cilindrul motor, aproape
in intregime a gazelor de admisie.

- posibilitatea introducerii in cilindrul motor a unui volum de gaze de admisie mai
mare sau mai mic prin realizarea diametrului compresorului mai mare sau mai mic decat
diametrul motorului.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare al inventiei, in legatura si cu fig. 1...2,
care reprezinta:

- fig. 1, sectiune transversala prin motor;

- fig. 2, sectiunea A-A prin cilindrul partii motoare la nivelul ferestrelor de admisie gi
evacuare.

Motorul cu ardere interna in doi timpi este compus dintr-un compresor A, opus partii
motoare B, la 180°. Biela 2 a compresorului A este montata pe acelasi maneton al arborelui
cotit 3, pe care este montata si biela 4 a partii motoare B. Prin rotirea arborelui cotit 3, pisto-
nul 7 al compresorului A, fiind antrenat de biela 2, se misca in acelasi sens cu pistonul 5 al
partii motoare B, antrenat de biela 4. n acest fel, cand in cilindrul 1 al partii motoare B are
loc procesul de evacuare a gazelor arse si de admisie a celor proaspete, pistonul 7 al com-
presorului A, prin chiulasa 12 si galeria 6, comprima gazele de admisie prin ferestrele 10 in
cilindrul 1 al partii motoare B.

Prin rotirea in continuare a arborelui cotit 3, pistonul 5§ al partii motoare B inchide
ferestrele de admisie 10 din cilindrul 1 al partii motoare B si incepe comprimarea lor. Pistonul
7 al compresorului A, miscandu-se in acelasi sens cu pistonul 5 al partii motoare B in urma
inchiderii ferestrelor 10 din cilindrul 1 al partii motoare B, care sunt si ferestre de refulare a
gazelor proaspete din compresorul A, incepe crearea depresiunii in cilindrul 8 al
compresorului A. Prin rotirea in continuare a arborelui cotit 3, pistonul 5 al partii motoare B
finalizeaza compresia gazelor de admisie, iar pistonul 7 al compresorului A deschide
fereastra 9 din cilindrul 8 al compresorului A si, datorita depresiunii pe care a creat-o, aspira
gazele de admisie. Are loc arderea si destinderea in cilindrul 1 al partii motoare B, iar
pistonul 5 al partii motoare B se deplaseaza in sens invers impreuna si in acelasi timp cu
pistonul 7 al compresorului A, antrenand si migcarea de rotatie a arborelui cotit 3. Pistonul
7 al compresorului A, in miscarea sa, inchide fereastra 9 din cilindrul 8 al compresorului A
si Tncepe comprimarea gazelor de admisie. Ciclul motor se repeta. Cilindrul 1 al partii
motoare B este prevazut cu trei ferestre de evacuare 11 aflate la P.M.I. pe circumferinta cilin-
drului 1 si dispuse la 120° unele de altele, prin care se elimina gazele arse sub presiunea
creata in urma arderii, eliberand mai intai centrul cilindrului 1.

Cilindrul 1 al partii motoare B este prevazut si cu trei ferestre de admisie 10, dispuse
intre ferestrele de evacuare 11, la 60° de acestea, prin care patrund gazele de admisie.
Acestea se intersecteaza pe axa cilindrului 1 si sunt impinse spre chiulasa 12, diminuandu-si
viteza de intoarcere spre ferestrele de evacuare 11.
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Revendicari

1. Motor cu ardere interna in doi timpi, care are in componenta o parte motoare (B),
alcatuita dintr-un cilindru (1) in care culiseaza un piston (5) legat prin intermediul unei biele
(4) la un arbore cotit (3) si un compresor (A) alcatuit dintr-un alt cilindru (8) in care culiseaza
un alt piston (7), legat la un capat al unei alte biele (2), caracterizat prin aceea ca celalalt
capat al bielei (2) compresorului (A) este legat la acelasi maneton al arborelui cotit (3) pe
care este fixata si biela (4) partii motoare (B), o fereastra (9) este prevazuta in cilindrul (8)
compresorului, pistonul (7) compresorului inchizand si deschizand aceasta fereastra (9) si
ducand la admisia si comprimarea gazelor de admisie, iar o chiulasa (12) este fixata pe cilin-
drul (8) compresorului gsi comunica, prin intermediul unei galerii (6), cu trei ferestre de admi-
sie (10) prevazute n cilindrul (1) partii motoare (B), acestea fiind si ferestre de refulare a
gazelor de admisie din compresor (A), evacuarea gazelor arse fiind efectuata prin alte trei
ferestre (11) de evacuare, prevazute in cilindrul (1) partii motoare (B).

2. Motor cu ardere interna in doi timpi conform revendicarii 1, caracterizat prin
aceea ca ferestrele (10) de admisie sunt orientate catre axa cilindrului (1) motorului, iar
ferestrele de evacuare sunt intercalate intre ferestrele (10) de admisie, la un unghi de 60°
unele fata de altele.
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Fig. 2 (Sec. A -A)
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