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(57) Rezumat:

Inventia se referd la un avion cu decolare §i aterizare
verticald, care imbind caracteristicile elicopterelor cu
cele ale avioanelor obignuite de mare viteza, si care se
adreseazad domeniului aviatic, fiind folosit cu succes in
salvarea de vieti omenegti, in activitatea de transport de
organe umane, datoritd faptului cd poate atinge viteze
mari la deplasarea pe orizontald, in activitdti comer-
ciale, cat gi in domeniul militar. Avionul conform inven-
fiei se compune dintr-un fuzelaj (1) din care face parte
o cabind (2) de comanda, de fuzelaj (1) fiind prinse rigid
niste aripi (26) cu partea mobil3 rotitoare eleroanele (8),
iar in partea finald a fuzelajului (1) se afld prins rigid un
stabilizator (12) vertical, Tmpreund cu partea mobild
rotitoare carma (13), tot prins rigid aflandu-se si un
stabilizator (10) orizontal impreund cu partea mobila,
elevatorul (11), la partea inferioard a fuzelajului (1)
aflandu-se nigte trenuri (4, 6) de aterizare impreund cu
nigte roti (3, 5), iar pentru decolare si aterizare pe
verticald, la partea superioard a fuzelajului (1) se afla
montate, in interiorul acestuia, un grup de propulsoare
cu elice (16), care lucreaza in mediu controlat, avand in
componentd o elice (17) care primeste migcarea de
rotatie de la un grup (14 sau 9) motor, prin intermediul
organelor de transmisie migcare de rotafie (15) si a
axului (18) elicei (17), a capacelor (20, 24), pentru
oprirea depresurizarii din interiorul propulsoarelor cu
elice (16).

Revendicari: 1
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Cu incepere de la data publicdrii cererii de brevet, cererea asigurd, in mod provizoriu, solicitantului, protecfia conferitd potrivit dispozifiilor
art.32 din Legea nr.64/1991, cu excepjia cazurilor in care cererea de brevet de invenjie a fost respinsd, retrasd sau consideratd ca fiind retrasd.
Intinderea protecfiei conferite de cererea de brevet de inven fie este determinaté de revendicérile confinute in cererea publicatd in conformitate
cu art.23 alin.(1) - (3).
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Avionul cu decolare si aterizare pe verticala Stancioiu

Inventia propusa se referd la realizarea unor Avioane
(Aerodine) cu decolare si aterizare pe verticald , fiind destinate
zborurilor aeriene, imbinand caracteristicile elicopterelor cu cele
ale avioanelor obisnuite de viteze mari.

Se stie ca primele Incercari pentru realizarea Avioanelor cu
decolare si aterizare pe verticald au fost efectuate dupa cel de-al
[I-lea razboi mondial, prin realizarea celor doud prototipuri
denumite X3 vertijet, folosite pentru texte , insd datoritd
dificultatilor la aterizare , proiectul a fost abandonat .

Avionul cu decolare si aterizare verticald U-22 osprey este
singurul produs care imbind caracteristicile avionului cu cele ale
elicopterelor, turbopropulsoare cu elice fiind montate pe aripa
avionului care executd o miscare de rotatie la 90° in jurul axet,
insa costul este foarte mare si atinge viteza maxima de 450 Km/h,
avand diametrul elicelor foarte mare. Au mai fost realizate AW
609 Tilt-Rotor care este un avion multirol, avand aceiasi
configuratie ca si V-22 osprey, F35B cu decolare si aterizare de pe
ambarcatiuni , toate aceste avioane avand elice in exteriorul
fuselajului, avand dezavantaje la zboruri mari pe orizontald .

Avionul X-14 are 2 motoare asezate frontal, care cu ajutorul
unor ducte reglabile imping aerul in jos, fiind stramosul lui Harier
grup jet. Toate aceste avioane mentionate avand utilitdti in
domeniul militar .

Problema tehnica pe care o rezolva inventia propusa, consta
in realizarea unor Avioane (Aerodine) cu decolare s1 aterizare pe
verticala, care imbina caracteristicile elicopterelor cu cele ale
avioanelor obisnuite, aterizare putand avea loc la punctul fix, cat
si pe piste de aterizare, avand multiple utilizari ; la salvarea de
vieti omenesti, in domeniul transplanturilor de organe umane,
datoritd vitezei mari de deplasare pe orizontald, in diferite
activitidti comerciale, cat s1 in domeniul militar la actiunii de
salvare vietii omenesti, cat si altor destinatii.
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Avionul cu decolare si aterizare pe verticald Stdncioiu este
destinat zborurilor aeriene , imbinand caracteristicile elicopterelor
cu cele ale avioanelor obisnuite,caracterizat prin aceea ca la partea
superioard a fuselajului 1, pentru asigurarea decolarii si aterizarii
pe verticald , se afla montate in interiorul fuselajului 1 grupul de
propusoare cu elice 16 care lucreaza in mediu controlat, avand in
componentd elicea 17 care primeste miscarea de rotatie prin
intermediul axului 18 pe care este montat elicea 17 si a organelor
de transmisie miscare de rotatie 15, de la grupul de actionare
motor 14 care se afld in interiorul fuselajului 1, sau de la grupul
propulsor 9 care asigurd deplasarea pe orizontald, iar prin
actionarea capacelor 19, 24 se opreste depresurizarea din
interiorul propulsoarelor 16 ; astfel cd avionul poate zbura pe
orizontald cu viteze foarte mari, ca un avion obisnuit.

Avantajele inventiel propuse , fatd de realizdrile avioanelor
cu decolare si aterizare pe verticald realizate pand in prezent,
constd in urmatoarele :

- decolarea si aterizarea se poate face atat pe verticala cat si
pe piste . |

- deplasarea pe orizontald poate atinge viteze foarte mari,
datoritd faptului cd propulsoarele cu elice 16 care lucreazad in
mediu controlat , se afld montate in interiorul fuselajului , iar prin
inchiderea capacelor 20, 24 avioanele zboara ca un avion obisnuit,
nemaiavand loc depresurizarea din interiorul propulsoarelor 16.

- datoritd propulsoarelor cu elice 16 care asigurd portanta si
sustentatia pe verticald si a propulsoarelor 9 care asigurd
deplasarea pe orizontald avionului poate zbura pe orizontald de la
viteze mici , ca la rulaj pe sol, pana la viteze foarte mari, in functie
de echiparea cu propulsoarele 9 .

- actionarea propulsoarelor cu elice 16 care lucreazd in
mediu controlat poate fi atdt de la grup motor 14 care se afla
montat in interiorul fuselajului 1 , sau de la grupul propulsor 9 .

Fig. 1 — reprezintd — Avionul in ansamblu , avand sectiunea
longitudinala A-B a fuselajului 1, unde sunt evidentiate
propulsoarele cu elice 16 care lucreazd in mediu controlat cat si
organele de transmisie 15 de la grupul motor 14 la axul 18 al
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elice1 17 .

Fig. 2 — reprezintd sectiunea transversala C-D a
propulsoarelor cu elice 16 care lucreaza in mediu controlat si a
modului de functionare .

Fig. 3 — reprezintd vedere de sus M a avionului in ansamblu,
cu capacele 20 de la propulsoarele 16 deschise.

Pentru realizarea obiectivului, constructia avionului
(aerodinei) se compune din urmaétoarele : fuselajul 1 care are o
formd aerodinamicd specificd obtineri unel portante mai mari,
avand la partea din fatd cabina de comanda 2 iar pentru asigurarea
deplaséari pe orizontald in interiorul fuselajului 1 se afla montate
propulsoarele cu elice 16 care lucreaza in mediu controlat, care se
compun din : axul 18, elicea 17, iar miscarea de rotatie de la
grupul motor 14 care se afld montat tot in interiorul fuselajului 1
la axul 18 al elice1 17 este realizatd de axul de transmitere rotatie
15 . La partea din fatd a fuselajului se aflda montate rigid aripa 26
cu partea mobild care este eleronul 8 , 1ar sub aripa 26 se afla
montat prin intermediu suportului de prindere 7 grupul propulsor
9. La partea finald a fuselajului se afla montate stabilizatorul
vertical 12 | stabilizatorul orizontal 10 impreund cu partile mobile
, carma 13 si elevatorul 11. Pentru decolare $1 aterizare, la partea
inferioara a fuselajului se afla trenul de aterizare fatd 4 , roata 3,
tren aterizare spate 6, roata 5.
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Revendicari

Avionul cu decolare si aterizare pe verticala Stincioiu este
destinat zborurilor aeriene , imbinand caracteristicile elicopterului
cu cele ale avioanelor obisnuite , caracterizat prin aceea ca la
partea superioara a fuselajului (1) pentru asigurarea decoldrii si
aterizaril pe verticald se afld montate in interiorul fuselajului (1)
grupul de propulsoare cu elice (16) care lucreazd in mediu
controlat avand 1n componentd ; elicea (17) care primeste
miscarea de rotatie prin intermediu axului (18) pe care este
montatd elicea (17) si a organelor de transmitere miscare de rotatie
(15) de la grupul de actionare motor (14) care se afld montat in
interiorul fuselajului (1) , sau de la grupul propulsor (9) care
asigurd deplasarea pe orizontald , iar prin actionarea capacelor
(19), (24) se opreste depresurizarea din interiorul propulsoarelor
cu elice (16) in timpul zborului pe orizontala la viteze mari
avionul putdnd zbura ca un avion obisnuit .
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