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RO 129705 B1

Inventia se refera la o farfurie zburatoare cu opt propulsoare independente, care se
poate deplasa in atmosfera in orice directie prin forte proprii, fiind destinata zborurilor aeriene
cu multiple utilizari.

Se stie ca o contributie importanta la studierea realizarii farfuriilor zburatoare a avut-o
savantul Henri Coanda, prin realizarea aerodinei lenticulare, care constituie una dintre cele
mai reusite aplicatii ale ejectoarelor Coanda. La venirea in tara, savantul recunoaste: ,Da,
farfuriile zburatoare sunt o realitate tehnica", si mentiona ca dezlegarea Efectului Coanda
sta la baza realizarii farfuriilor zburatoare.

Continuand cercetarea, savantul Henri Coanda a gasit solutia realizarii unei aerodine
compusa din patru aerodine lenticulare, sustinute de un fuzelaj destinat navigatorilor, proiect
care a fost abandonat dupa moartea savantului, in 1972; preocuparile pentru realizarea
aerodinelor lenticulare le-a avut Rusia, realizand in 1995 o aerodina lenticulara cu anvergura
de 36 m. La randul lor, americanii au construit aerodine cu diametrul de 2 m, pentru diferite
necesitati.

Din brevetul RO 119358 B1 se cunoaste o aerodina cu gaze, capabila de decolare
si aterizare verticala, propulsata si dirijata cu jeturi de gaze calde. Aerodina cu gaze, conform
inventiei, este prevazuta cu un bordaj deflector, ce are nigte console distantiere, pe care sunt
niste placi de contact, prevazute cu niste gauri de prindere a bordajului deflector pe structura
de rezistenta. Dupa ejectarea din camerele E1 si E2, la inalta presiune, gazele de ardere
proiectate radial-tangential peste suprafetele b, e si d toroidal-convexe intra in contact direct
cu aerul atmosferic a carui presiune deviaza jeturile pe traiectorii curbilinii paralele cu
suprafetele b, e si d toroidal-convexe.

Din documentul US 2927746 se cunoaste un aparat de zbor discoidal, capabil sa
decoleze/aterizeze vertical, format dintr-un corp discoidal turtit la poli, si care prezinta doua
calote, una superioar si una inferioara. in centrul discului, pe verticala, este pozitionat un
motor care, printr-un ax central tubular, invarte doua rotoare de ventilator, radial, in sensuri
contrare, pozitionate deasupra calotei superioare. Coaxial cu axul motorului se afla si o tubu-
latura verticala in care este montata o carcasa conica ce adaposteste motorul. Calota inferi-
oara prezinta un tren de aterizare escamotabil, format din cinci roti articulate pe jambe tele-
scopice, iar cea superioara are atasata o aripa inelara, ce formeaza cu suprafata exterioara
a calotei un ajutaj reactiv inelar.

Aerul este atras din partea superioara de cele doua ventilatoare, unde apare o depre-
siune, si directionat spre suprafata exterioara a calotei superioare, aer care curge prin efect
Coanda pe suprafata, si este dirijat catre ajutajul inelar, sporind astfel forta ascensionala.
Pentru dirijare in plan orizontal, vehiculul prezinta pe capota superioara o deriva de care este
atasata o carma.

Dar toate aceste aerodine lenticulare prezintd dezavantajul ca nu se pot mentine
stabile Tn timpul manevrelor din atmosfera si in deplasarea in directia dorita.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in decolarea sau aterizarea
verticala, si deplasarea vehiculului in orice directie in atmosfera, coroborata cu stabilitatea
in timpul manevrelor.

Inventia rezolva problema tehnica propusa, si inlatura dezavantajele mentionate prin
aceea ca are in compunere urmatoarele parti: un tren de aterizare, o calota inferioara prinsa
de un cadru circular, realizat din profil metalic, si care, impreuna cu niste lonjeroane, for-
meaza principalul ansamblu de care se leaga prin sudura atat o suprafata volet, cat si trenul
de aterizare, si o calota superioara ce este realizata din profile metalice, si acoperita cu tabla
de aluminiu, unde trenul de aterizare are patru picioare telescopice prevazute cu cate o talpa
dotata cu o camera de luat vederi si senzori de atingere sol, iar calota superioara este prinsa
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prin intermediul unor suporturi de reglaj ajutaj de suprafata voletului, si cuprinde, la distante
egale, cei opt cilindri si 0 cupola de navigare in care se afla un centru de comanda de unde,
prin intermediul conexiunilor, sunt transmise comenzile la cate un motor care, prin interme-
diul unui ax, actioneaza in rotatie o elice intubata in cilindrul fiecarui propulsor.

Farfuria zburatoare este constituita din opt propulsoare cu elice intubata, fiind sepa-
rate intre ele si avand aceiasi parametrii de functionare, datorita faptului ca sunt cuplate la
un singur centru de comanda, care ii permite vehiculului ca, in functie de comenzile pe care
le primeste fiecare propulsor, deplasarea si stabilitatea in atmosfera sa fie cea dorita de catre
pilot.

Inventia de fata prezintd urmatoarele avantaje:

- din punct de vedere constructiv este usor de realizat, datorita formei geometrice,
cele opt propulsoare cu elice pot fi amplasate pe calota superioara C, pastrandu-se simetriile
fata de axa verticala A-B si distanta fata de planul orizontal;

- cele opt propulsoare genereaza opt forte independente F1 care au toate aceeasi
directie, gi prin compunerea cu fortele F2 care iau nagtere la scurgerea fluidului de aer prin
ajutajul de-a lungul suprafetei volet, rezulta forta F care este forta de tractiune a vehiculului;

- forta rezultata F ii asigura deplasarea si stabilitatea in atmosfera in toate directiile
de deplasare;

- ajutajul de iesire a jetului de aer de la propulsoare este variabil, astfel contribuind
la presiunea aerului din interiorul propulsorului i, implicit, fortele F1 si F2;

- fiecare propulsor are sursa proprie de actionare.

In continuare se d& un exemplu de realizare a inventiei in legatura si cu fig. 1...4, ce
reprezinta:

-fig. 1, vedere de sus a farfuriei zburatoare (vehicul), cu cele opt propulsoare cu elice
independente;

- fig. 2, vedere laterala a farfuriei zburatoare (vehicul);

- fig. 3, vedere de jos a farfuriei zburatoare;

- fig. 4, o sectiune axiala pe verticala a farfuriei zburatoare.

Farfuria zburatoare conform inventiei este compusa dintr-o calota inferioara a, reali-
zata din profile metalice, si acoperita cu tabla de aluminiu prin nituire, care se prinde prin
sudura de cadrul circular 3, realizat din profil metalic si care, impreuna cu niste lonjeroane,
formeaza principalul ansamblu de care se leaga prin sudura atat suprafata volet b, cat si
trenul de aterizare, care se compune din patru picioare telescopice 1, la care fiecare picior
telescopic este prevazut la partea inferioara cu o talpa 2 ce are in componenta camera de
luat vederi si senzori de atingere sol; cele patru picioare telescopice 1 ii asigura aterizarea
la sol in conditii optime.

Fiecare propulsor 6 este prins de cadrul circular 3 prin intermediul organelor de
asamblare, si cuprinde o elice 8 intubata intr-un cilindru 11 si actionata de un motor 12,
comandat de la un centru de comanda 9. Motoarele 12 transmit, prin intermediul unui ax 7,
migcarea de rotatie la elicea 8.

Calota superioara C, care este realizata din profile metalice, si acoperita cu tabla de
aluminiu, se prinde, prin intermediul unor suporturi 4 de reglaj al unui ajutaj 13, de suprafata
volet b. Pe calota superioara C sunt fixati cei opt cilindri 11.

De calota superioara C se prinde, cu ajutorul unui sistem de balamale si telescoape,
cupola de navigare b ce are in componenta aparate pentru navigare gi centrul de comanda
9 al propulsoarelor 6. Comenzile de la centrul de comanda 9 la fiecare propulsor 6 se
realizeaza prin intermediul conexiunilor de comanda 10 cu motoarele 12.
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Fiecare propulsor 6, datorita rotatiei elicei 8, absoarbe aerul de deasupra elicei 8,
crednd o depresiune pe extrados, iar in interiorul propulsorului 6 se creeaza o presiune
foarte mare pe intradosul palei elicei 8, si insumeaza o forta F1 care este perpendiculara pe
intradosul palei elicei 8. Presiunea din interiorul propulsorului 6 este influentata si de viteza
de curgere a fluidului de aer ce iese prin ajutajul 13 si se scurge de-a lungul suprafetei volet
b, antrenand si aerul de deasupra, crednd o depresiune de-a lungul suprafetei volet b,
implicit dezvoltandu-se o noua fortd F2 perpendiculara pe suprafata circulara a voletului b.

Prin compunerea tuturor fortelor F1 de la fiecare propulsor 6 si a fortelor F2 care iau
nagtere de-a lungul suprafetei volet b, rezulta o forta F care este forta de tractiune a vehi-
culului. Tn functie de directia de deplasare, toate cele opt propulsoare lucreaza la parametrii
diferiti, datoritd comenzilor de la centrul de comanda 9, astfel ca prin compunerea tuturor
fortelor F1 si F2, forta rezultata F sa fie de acelasi ordin de marime, dar de directie diferita,
si astfel deplasarea vehiculului sa poata fi efectuata in conditii optime.

Toate cele opt propulsoare sunt paralele fatd de axa verticala A-B si la aceeasi
distanta fata de planul orizontal, astfel ca la deplasarea pe verticala forta rezultanta F se afla
pe axa verticala A-B si are originea in centrul de greutate, iar la schimbarea directiei in plan
oblic, originea fortei F este variabila.
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Revendicare

Farfurie zburatoare cu opt propulsoare independente, compusa dintr-un tren de ateri-
zare, o calota inferioara (a) prinsa de un cadru circular (3), realizat din profil metalic, si care,
impreuna cu niste lonjeroane, formeaza principalul ansamblu de care se leaga prin sudura
o suprafata volet (b), trenul de aterizare si o calota superioara (C), realizata din profile
metalice si acoperita cu tabla de aluminiu, caracterizata prin aceea ca trenul de aterizare
are patru picioare telescopice (1), prevazute cu o talpa (2) dotata cu o camera de luat vederi
si senzori de atingere sol, iar calota superioara (C) este prinsa prin intermediul unor suporturi
(4) de reglaj ajutaj (13) de suprafata voletului (b), si cuprinde, la distante egale, cei opt
cilindri (11) si o cupola de navigare (d) in care se afla un centru de comanda (9) de unde,
prin intermediul unor conexiuni (10), sunt transmise comenzile la cate un motor (12) care,
prin intermediul unui ax (7), actioneaza in rotatie o elice (8) intubata in cilindrul (11) fiecarui
propulsor (6).
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Fig. 3

Fig. 4
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