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RO 129544 B1

Inventia se refera la un sistem hidraulic pentru recuperarea energiei de franare,
destinat Tn special montarii pe puntile din spate ale autovehiculelor care au tractiunea pe
rotile din fata.

Sunt cunoscute instalatii hidraulice de recuperare a energiei de frAnare, compuse
dintr-o pompa/motor hidraulic care poate fi antrenata la rotire de motorul termic sau de catre
cutia de viteze a autovehiculului, care, la franare, incarca un acumulator pneumo-hidraulic,
cu ulei aspirat dintr-un rezervor, pe care apoi, prin destinderea unui gaz sub presiune, il
poate utiliza la demarare, dirijarea facandu-se prin intermediul unui distribuitor hidraulic cu
comanda electrica.

Se cunoaste din stadiul tehnicii documentul US 20060000207 A1, care dezvaluie un
sistem pentru regenerarea energiei de franare adaptat la un vehicul compus, cuprinzand un
motor principal de actionare a pariii tractoare si o remorca formata din roti independente,
izolate de trenul principal de actionare, din mijloace de acumulare a energiei de franare si
eliberarea controlata a acesteia, prin fluidul hidraulic, spre un ansamblu motor/pompa
hidraulic care este conectat la cel putin o roata a ansamblului de roti ale remorcii si un
rezervor hidraulic de joasa presiune. In modul de franare, ansamblul pompa/motor, prin
intermediul rotji antrenate, pompeaza lichidul hidraulic in mijloacele de acumulare a energiei
de franare, pentru ca ulterior, cAnd este necesar, la deplasarea vehiculului sa furnizeze
putere suplimentara catre roata motoare.

Se mai stie si documentul RO 122959 B1, in care este dezvaluita o instalatie
hidraulica destinata recuperarii, stocarii si reutilizarii energiei de franare, la un autovehicul
de transport rutier, in scopul economisirii de combustibil, fiind compusa dintr-o unitate
hidraulica, avand pistoane axiale cu cilindree fixa, ce primeste miscarea de rotatie de la o
priza de antrenare a cutiei de viteze a unui autovehicul, un rezervor de ulei de compensare,
din care unitatea hidraulica aspira fluidul de lucru, un distribuitor cu comanda electrica, ce
face legatura intre unitatea hidraulica si un acumulator pneumo-hidraulic de stocare a
energiei recuperate, un bloc de supape hidraulice de protectie si un dispozitiv inertial de
comanda, format dintr-un disc inertial, niste ghidaje, niste arcuri elicoidale si niste
intrerupatoare electrice.

De asemenea, este cunoscut si documentul FR 2887186 A1, care dezvaluie un
sistem de recuperare a energiei de franare avand un acumulator hidraulic reincarcabil
contindnd un fluid sub presiune, capabil sa stocheze energia hidraulica in energie
hidrostatica si sa o returneze unui motor hidraulic reversibil suplimentar, echipat cu un arbore
de antrenare care antreneaza cel putin o roata a vehiculului.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in recuperarea energiei de
frAnare si utilizarea acesteia la accelerarea unui autovehicul.

Sistemul hidraulic pentru recuperarea energiei de franare, conform inventiei, prezinta
urmatoarele avantaje:

- Tsi stabileste automat regimul de functionare, primind comanda de la un traductor
de acceleratie;

- gabarit si greutate redusa,;

- cantitate mica de ulei necesar3;

- pret de cost redus.

Sistemul hidraulic pentru recuperarea energiei de franare, conform inventiei, este
montat pe puntea spate ne-motoare a unui autovehicul cu tractiunea pe rotile din fata, format
din doua mecanisme identice, cate unul pentru fiecare roata, compuse fiecare dintr-o
coroana dintata fixata pe butucul rotii, angrenata cu un pinion condus, fixat pe axul de rotire
al unui motor hidraulic, care poate avea si functie de pompa hidraulica, cuplate, prin
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intermediul unor legaturi hidraulice, de un dispozitiv cu pistoane care realizeaza recuperarea
sau redarea energiei de franare, fiind alcatuit dintr-un corp cilindric inchis cu niste capace,
continand nisgte pistoane care, sub presiunea uleiului hidraulic, comprima niste arcuri, care
se pot destinde la evacuarea uleiului printr-un distribuitor hidraulic inclus in dispozitivul cu
pistoane, ai carui electromagneti sunt actionati de un traductor de acceleratie electronic fixat
pe corpul cilindric, realizadnd un surplus de frAnare sau economie de carburant in functie de
regimul de deplasare al autovehiculului.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei in legatura cu fig. 1...4, care
reprezinta:

- fig. 1, vederea asupra sistemului hidraulic pentru recuperarea energiei de franare,
montat pe puntea spate a autovehiculului;

- fig. 2, sectiune longitudinala prin dispozitivul D cu pistoane, care inmagazineaza
energia de franare;

- fig. 3, sectiune partiala prin ansamblul rofilor, cu modul de amplasare a
mecanismelor M;

- fig. 4, schema hidraulica de actionare a sistemului hidraulic pentru recuperarea
energiei de franare.

Sistemul hidraulic pentru recuperarea energiei de franare, conform inventiei, este
compus din doua mecanisme M, identice, de antrenare, fiecare alcatuit dintr-o coroana 1
dintata, montata pe cate un butuc al rotii din spate a unui autovehicul, fiind permanent in
angrenare cu un pinion 2 condus, care are un lagar intarit si care antreneaza cate un motor
3 hidraulic, care poate functiona si in regim de pompa hidraulica, plasat pe partea fixa a
ansamblului rofii.

Motoarele 3 hidraulice sunt racordate prin intermediul unor legaturi hidraulice 16 si
17, constituite din tevi si nipluri, la un dispozitiv D cu pistoane, plasat central pe puntea din
spate, format dintr-un corp 4 cilindric, cu doua compartimente si inchis la capete cu niste
capace 5 prevazute cu orificii de racordare, in care se afla pistoanele 6 si 7 de comprimare
a unor arcuri 8, in interiorul primului piston 6 fiind montat un alt piston 9 de compensare,
fmpreuna cu un arc 10 de revenire, iar in al doilea piston 7 fiind prevazuta o supapa 11 de
sens.

Pe corpul 4 cilindric este montat un traductor 15 de acceleratie cu circuit propriu
electronic si alimentat la instalatia electrica a autovehiculului, iar legaturile electrice de
comanda sunt legate la electromagnetii distribuitorului 12 hidraulic, neredati in desene.

Tnainte de montarea pe autovehicul, dispozitivul D cu pistoane trebuie umplut cu ulei
mineral pe la orificiile T de racordare.

Vom prezenta in continuare modul de functionare al sistemului hidraulic pentru
recuperarea energiei de franare, conform inventiei.

Atata timp cat autovehiculul pe care este montat sistemul ruleaza cu viteza constanta,
motoarele 3 hidraulice, antrenate de rofi functioneaza ca pompe care vehiculeaza uleiul fara
presiune, intrucat traductorul 15 de acceleratie nu comanda niciunul din electromagnetii
distribuitorului 12 hidraulic, care se afla pe campul din mijloc si leaga circuitele A si B
hidraulice intre ele.

La frénarea autovehiculului, traductorul 15 de acceleratie comanda electromagnetul
din stanga al distribuitorului 12 hidraulic care, trecand pe campul corespunzator, face
legatura intre circuitele A si P hidraulice, iar motoarele 3 hidraulice, care acum lucreaza in
regim de pompa, introduc ulei sub presiune intre pistoanele 6 si 7 de comprimare, in
interiorul corpului 4 cilindric, comprimand arcurile 8, presiunea maxima fiind determinata de
reglajul supapei 14 de siguranta, realizand astfel un plus de eficienta a franarii.
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Daca dupa franare urmeaza o accelerare a miscarii autovehiculului, traductorul 15
de acceleratie comanda electromagnetul din dreapta al distribuitorului 12 hidraulic care,
trecand pe campul corespunzator, face legatura intre circuitele P si B hidraulice, motoarele
3 hidraulice primind presiunea de ulei instalata intre pistoanele 6 si 7 de comprimare, datorita
destinderii arcurilor 8, ajutand la tractiunea rofilor spate ale autovehiculului, realizand astfel
o diminuare a consumului de carburant la accelerare.

In situatia Tn care continu& accelerarea autovehiculului si dupa destinderea completa
a arcurilor 8, motoarele hidraulice 3 pot aspira ulei din compartimentul arcurilor 8, prin
intermediul supapei 11 de sens, care face posibila circulatia interna a uleiului din circuitul T
hidraulic catre circuitul P hidraulic.

Daca dupa franare urmeaza oprirea autovehiculului, rezerva de energie hidraulica
fnmagazinata in dispozitivul D cu pistoane se conserva, fiind utilizata automat la urmatoarea
demarare de pe loc a autovehiculului.

La mersul Thapoi al autovehiculului comenzile traductorului 15 de acceleratie se
inverseaza in situatiile de franare si accelerare, dar inversandu-se si sensul de rotire al
motoarelor 3 hidraulice, sistemul functioneaza la fel, adica la franare acumuleaza energie
si ajuta la franare, iar la accelerare reda energie si economiseste combustibil.

In cazul unor defectiuni usoare ale sistemului, acesta nu trebuie demontat de pe
autovehicul, fiind suficienta slabirea supapei 14 de siguranta.

Daca sunt situatii mai grave, se pot demonta pinioanele 2 de antrenare de pe axele
motoarelor 3 hidraulice, acestea stationand.
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Revendicare

Sistem hidraulic pentru recuperarea energiei de frAnare, montat pe puntea spate
ne-motoare a unui autovehicul cu tractiunea pe rofile din fa{a, caracterizat prin aceea ca
este format din doua mecanisme (M) identice, cate unul pentru fiecare roata a puntii spate,
compuse fiecare dintr-o coroana (1) dintata fixata pe butucul rotii, angrenata cu un pinion (2)
condus, fixat pe axul de rotire al unui motor (3) hidraulic ce actioneaza si ca pompa
hidraulica, mecanismele (M) fiind cuplate, prin intermediul unor legaturi (16, 17) hidraulice,
de un dispozitiv (D) cu pistoane, alcatuit dintr-un corp (4) cilindric inchis cu niste capace (5),
continand niste pistoane (6, 7) care, sub presiunea uleiului hidraulic, comprima niste arcuri
(8), care se destind la evacuarea uleiului printr-un distribuitor (12) hidraulic inclus in
dispozitivul (D) cu pistoane, ai carui electromagneti sunt actionati de un traductor de
acceleratie (15) electronic fixat pe corpul (4) cilindric, realizand un surplus de franare sau
economie de carburant in functie de regimul de deplasare al autovehiculului.
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