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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un dispozitiv cu lanturi retractabile,
actionate de la bord, pentru eliminarea patinarii/ dera-
parii automobilelor cand carosabilul este acoperit cu
polei, zapada sau gheata. Dispozitivul conform inventiei
are in componenta un sistem (SA) de alimentare, un
element (EE) extensibil, o carcasa (C) si niste lanturi
(LR) retactabile, pentru o eficientd mai buna a lanturilor
(LR) retractabile, acestea puténd fi montate atét trans-
versal, cét si longitudinal peste anvelopd, iar sistemul
(SA) de alimentare alimenteaza cu energie electrica
dispozitivul de protectie prin intermediul unui cablu (CA)
de alimentare, elementul (EE) extensibil permitand
modificarea lungimii cablului (CA) de alimentare, Tn
functie de pozitia telescoapelor cand sunt denivelari gi,
implicit, in functie de pozitia rotii fatd de caroserie
(aripa), si are in componenta un arc ce are prima si
ultima spira solidare cu cablul (CA) de alimentare, intre
prima si ultima spird a arcului, cablul (CA) de alimentare
avand o rezerva necesara extensiei, iar carcasa (C) are
rol de protectie si este cu valente estetice, lanturile (LR)
retractabile, actionate de niste toroane (T), depla-

sandu-se pe niste canale (CG) de ghidare care se
monteaza transversal peste anvelopa, in spatiul obtinut
in urma realizarii unor decupari in anvelopa.

Revendicari: 2
Figuri: 6

Fig. 1

Cu incepere de la data publicérii cererii de brevet, cererea asigura, in mod provizoriu, solicitantului, protectia conferitd potrivit dispozitiilor
art.32 din Legea nr.64/1991, cu exceptia cazurilorin care cererea de brevet de inventie a fost respinsd, retrasd sau considerata ca fiind retrasa.
Intinderea protectiei conferite de cererea de brevet de inventie este determinata de revendicdrile continute in cererea publicata in conformitate

cu art.23 alin.(1) - (3).
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DISPOZITIV CU LANTURI RETRACTABILE ACTIONATE DE LA
BORD PENTRU ELIMINAREA PATINARII/ DERAPARITI AUTOMOBILELOR
DESCRIEREA INVENTIEI

Inventia se refera la un dispozitiv cu lanturi pentru protectia automobilclor impotriva
(eliminarea) patindrii/derapdrii cand carosabilul este acoperit cu polei, zdpadd sau gheata.
Aceste dispozitive se monteazd pe roti s rdméan montate permanent pe toata perioada de iarna.

Sunt cunoscute dispozitive (lanturt antiderapante) pentru protectia impotriva deraparii:

- Lanturi clasice antiderapante pentru autoturisme cu montare manuala

- Lanturi antiderapante Thule Easy-Fit CU9 cu montare rapida in numai 12 secunde.

Sunt de calitate superiara realizate din otel calit aliat cu Mangan si Nichel (MnNi)
pentru o mai mare fiabilitate. Sistemul de montaj prin arcuire face ca acest lant
antiderapant sia se monteze foarte rapid $1 intuitiv: dinspre partea de sus inspre
partea de jos a rotii. Bara verticald din aluminiu care este situatd in centrul
sistemului de tensionare este dotatd cu o clapetd care se deschide si care printr-o
simpla apasare cu piciorul activeaza automat tensionarea lantului. astfel ¢d in
momentul in care autoturismul este pus in miscare lantul antiderapant Thule Easy-
Fit CU9 se aranjeaza singur pe roatd. Eliberarea rapida a lantului antiderapant de
pe roata se face din exterior prin simpla apdsare a butoanelor rosii de pe bara
verticala din aluminiu.

Lanturi antiderapante Clack and Go Quatro cu tensionare automati si autocentrare.
Acestea sunt loarte usor de montat datorita sistemului Clack and Go Weissenlels

Aceste dispozitive prezintd dezavantajul cd trebuie montate ori de cate ori apare o
situatie cand carosabilul este acoperit cu polei. zdpada sau gheatd si trebuie demontate cand
carosabilul nu este acoperit cu zdpadd sau gheata.

Problema pe care o rezolvd inventia. consta in protectia impotriva patinarii/deraparii
autoturismelor cand carosabilul este acoperit cu polei, zdpada sau gheata. permanent pe toata
perioada de 1arna.

Dispozitivul. conform inventiei. inlaturd dezavantajul dispozitivelor existente. prin
accecea ca:

- se monteaza, pe toata perioada de iarnd (cand sunt necesare cauciucurile de iarnd).

dispozitivul cu lanturi retractabile la rotile din fatd sau, pentru o sigurantd marita.

daca proprietarul doreste. pe toate rotile:
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nu mai trebuie sa@ se opresca autoturismul astfel incat conducétorul auto sa coboare
s1 s& monteze dispozitivele de protectie (lanturile antidere pante);

nu este obligatorie si necesard demontarea dispozitivului pe portiunile de drum
tara zapada. polei sau gheatd. intrucat lanturile se retrag din zona unde anvelopa

este In contact cu solul.

Dispozitivul. conform inventiei, prezintd urmatoarele avantajz:

conectat
anvelope

sesizeaza

are o constructie relativ simpla:

s¢ monteaza si se demonteazd foarte usor deoarece dispozitivul este asamblat pe
anvelopa si jeanta;

se elimina disconfortul si timpii necesari montarii/demontarii pe fiecare portiune de
drum acoperit cu polei, zdpada sau gheata,

sigurantd mare in functionare (aderentd la zapada sau gheatd) pana la 10 din 10
puncte (adica un pocentaj de 100%) deoarece lanturile sunt dispuse peste anvelope.
la distanta mica unul fata de altul (indiferent de pozitia rotii exista cel putin un lant
intre roata si sol) asigurand protectie la derapare/patinare eficienta:

confort ridicat la condus pana la 10 din 10 puncte (adicd un pocentaj de 100%)
pentru ca lanturile sunt ghidate s1 partial mascate prin canale (decupér) realizate in
anvelopa:

cel mai mare avantaj este reprezentat de situatia in care acest dispozitiv este
la computerul de bord si este activat automat (lanturile se pozitioneaza peste
asigurand protectie la derapare/patinare) atunci cand sistemul de control al masinii

ca rotile derapeaza/patineaza.

Se prezinta. In continuare, un exemplu de realizare al unui dispozitiv cu lanturi

retractabile actionate de la bord pentru eliminarea patinarii / ceraparii automobilelor in

conformitate cu figurile 1... 6, care reprezinta:

A

In

- fig. 1. schema generala a ansamblului roatd-dispozitiv antiderapant:

- fig. 2, schema generald a sistemului de alimentare (SA);

- fig. 3. schema de ansamblu a mecanismelor de actionare a toroanelor:
- fig. 4. schema de ansamblu a coroanei dintate (CDI):

- 1. 5. schema de ansamblu din interiorul dispozitivului:

- fig. 6. schema de ansamblu a motorului de actionare.

conformitate cu figura 1. dispozitivul are in componenta: sistemul de alimentare

(SA). elementul extensibil (EE). carcasa (C) si lanturile retractabile (LR). Pentru o cficienta

mai bund a lanturilor retractabile (LR). acestea se pot monta atdt transversal cat si
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longitudinal peste anvelopa. Sistemul de alimentare (SA):alimenteazé cu energie electrica
dispozitivul de protectie prin intermediul cablului de alimentare (CA). Elementul extensibil
(EE). permite modificarea lungimii cablului de alimentare (CA). in functic de pozitia
telescoapelor cand sunt denivelari s1 implicit in functie de pozitia rotii fatd de caroserie
(aripd). Elementul extensibil (EE) are in componentd un arc. care are prima spira si ultima
spira solidare cu cablul de alimentare (CA). Intre prima si ultima spira ale arcului. cablul de
alimentare (CA) are o rezerva necesard extensiei. Carcasa (C) are rol de protectie si este cu
valente estetice. Lanturile retractabile (LR) actionate de toroane (T). se deplascaza pe niste
canale de ghidare (CG). Canalele de ghidare (CG) se monteazd transversal pe anvelopd in
spatiul obtinut in urma realizarii unor decupari in anvelopa.

In conformitate cu figura 2. sistemul de alimentare (SA) are in componenta: 2 inele
colectoare (IC), un ax (AX) si 2 perii colectoare (PC). Axul (AX) se monteaza solidar cu
roata si se sprijind pe sistemul de alimentare (SA) prin intermediul unur rulment. ce permite
miscarea relativa a axului (AX) (si a rotii) fata de sistemul de alimentare (SA). Sistemul de
alimentare (SA) este prins solidar cu ajutorul cablului de alimentare (CA), de contraaripa.
Cablul de alimentare se continud pana la circuitul electric, comandat de la bord manual
(printr-un buton) sau automat. cand automobilul are tendinta de derapare. Periile colectoare
(PC) transmit tensiunea de alimentare la elementele dispozitivului.

[n conformitate cu figura 3. coroana dintatd (CDI) antreneaza mai multe (atat de multe
cate lanturi retractabile sunt) grupuri de 2 roti dintate: o roata dintata de sus (RDS) si una de
jos (RDJ). Roata dintatd de sus (RDS) antreneaza toronul ce se leaga la capatul de jos al
lantului (conform figurii 1). iar roata dintata de jos (RDJ) antreneaza toronul cc se leagd la
capatul de jos al lantului. Toronul ce se leagd la capatul de jos al lantului este pozitionat
(directionat) la roata dintatd de sus (RDS) cu ajutorul unei role de pozitionare (RP). Coroana
dintatad. rotile dintate de sus s1 jos. precum si rolele de pozitionare sunt fixate pe un disc de
prindere (DP). Daca drumul nu este acoperit cu zapadd. polei sau gheata. lanturile sunt
pozitionate in partea din spate a rotii (lanturile sunt pozitionate in partea de jos conform
figurii 1. adica in partea din spate a rotil cand roata este montata la masina). Atunci cand
drumul este acoperit. se comanda de la bord pozitionarea lanturilor peste anvelopa (contorm
figurii 3). Ambele operatii de pozitionare a lanturilor se realizeaza numai n timpul mersului
deoarcce indicele de frecare. dintre drum lanturi si anvelopa. este mai mic. Pozitionarea

lanturilor peste roata se face prin rotirea rotii dintate de sus (RDS) spre dreapta.

(8

——r»



R-2014-00151--
2 & -02- 20%

Suportul superior de fixare si centrare al motorului de actionare (SSFCM) permite
centrarea sl fixarea superioard a motorului (M). Fixarea celor doua pinioane de antrenare se
face prin suportul (SP).

Pe langa coroana dintata (CDI) este si o altd coroand dintata inferioara (CDII).
contorm figurii 4. care are rolul de a tensiona si a detensiona toroanele (lanturile). Realizarea
tensionarii lanturilor se face la sfarsitul ambelor operatii de pozitionare a lanturilor. peste
anvclopa si In spatele rotii. ca sd se elimine eventualele miscari relative ale acestora
(lanturilor), fata de roata, 1in timpul mersului. Detensionarea se face la inceputul ambelor
operatii de pozitionare a lanturilor (peste anvelopa si in spatele rotii). ca sd se micsoreze
frecarile dintre lanturi si canalele tixate in santurile realizate pe anvelope.

La interior, coroana dintata (CDI) este actionata de catre motor si are un segment de
coroana fara danturd (SCFD) pentru a permite functionarea sistemului de relaxare si
tensionare a toroanelor (implicit a lanturilor). Aceastd coroana dintata (CDI) este actionatd de
catre unul din cele doua pinioane ale motorului electric.

Coroana dintata inferioara (CDII), la interior, are prevdzuta danturd numai pe
segmentul cu dinti al coroanei dintate inferioare (SDCDII). segment ce corespunde ca
lungime si pozitionare cu segmentul de coroana fard danturda (SCFD) al coroanei dintate
(CDI). Acest segment este actionat de catre cel de-al doilea pinion al motorulu. de actionare.

In interiorul dispozitivului, conform figurii 5, se observa:

- Suportul de tixare si centrare al motorului de actionare (SFCM) ce permite centrarca
fata de roata.

- Rolele de sustinere (RS). ce sustin si permit deplasarea celor doua coroane dintate.

- Un surub de reglaj (SR) ce permite reducerea sau cresterea fortei de tensionare la
sistemul de tensionare si relaxare (prin modificarea distantei suplimentare de deplasare
numai a segmentului cu dinti al coroanei dintate inferioare (SDCDII). cand segmentul
de coroana fara danturd (SCFD) al coroanei dintate (CDI) este in repaus).

- Limitatorii de capat de cursa (LCC), care opresc miscarea (rotirea) coroanel dintate
(CDI) la capatul cursei de aducere a lanturilor retractabile peste anvelopa precum si la
capatul cursei de retragere.

Actionarea celor doud coroane dintate se tace cu ajutorul unui motor electric (M). care
are doua pinioane (P). conform figurii 6. unul actioneazd coroana dintata (CDI) si celalalt
actioneaza coroana dintatd inferioard (CDII). Coroana dintata (CDI) este antrenata la interior
de unul dintre cele doud pinioane (P). Cu ajutorul danturii prevazute la exteriorul coroanei

dintate (CDI) sunt actionate rolele dintate de sus (RDS) si cu ajutorul danturii prevazute la
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exteriorul coroanei dintate inferioare (CDII) sunt antrenate rolele dintate de jos (RDJ). iar
acestea antreneaza toroanele care ,,trag” de lanturi sa le aduca peste anvelopa sau sa le retraga.

Coroana dintatd inferioard (CDII) este antrenatd ,.aproape™ tot timpul impreuna cu
coroana dintata (CDI) cu exceptia cazului cand pinionul (P). ce antreneaza coroana dintata
(CDI). ajunge in dreptul segmentului de coroana fara danturda (SCFD). coroana dintata (CDI)
se opreste deoarece nu mai este danturd de antrenare. In acelasi timp. celalalt pinion al
motorului de antrenare ajunge Tn dreptul segmentului cu dinti al coroanei dintate inferioare
(SDCDII). Asadar, cele doud coroane dintate sunt antrenate impreund cat timp toroanele
aduc lanturile peste anvelope sau le retrag. iar dupa terminarea cursei de miscare (cand
pinioanele (P) ajung in dreptul celor doud segmente de coroana fard/cu danturda (SCFD).
respectiv (SDCDII)) este antrenatd numai coroana dintatd inferioara (CDII). care. la randul

el. antreneaza rolele dintate de jos (RDJ) tensiondnd toroanele (lanturile).
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DISPOZITIV CU LANTURI RETRACTABILE ACTIONATE DE LA
BORD PENTRU ELIMINAREA PATINARII/DERAPARII AUTOMOBILELOR
REVENDICARI

[. Dispozitiv cu lanturi retractabile actionate de la bord pentru eliminarea patinarii/
deraparii automobilelor. caracterizat prin aceea ca are in alcatuire:

i) un motor electric (M) cu doud pinioane (P);

i) doua coroane dintate (CDI, CDII) actionate de cele doud pinioane (P);

iii) doud roti dintate (RDJ, RDS) actionate de cele doud coroane dintate (CDI, CDII);

iv) mai multe toroane (T) actionate de cele doua roti dintate (RDJ, RDS);

v) lanturile retractabile (LR) actionate de toroane (T).

2. Metoda pentru protectia (eliminarea) impotriva patindrii/deraparii automobilelor cand
carosabilul este acoperit cu polei, zapadd sau gheatd, prin actionare de la bord si folosirea
lanturilor retractabile. utilizatd in cadrul dispozitivului de la revendicarea |, caracterizatd prin
aceea ca include urmatoarele etape:

a) folosirea momentului determindrii automate o patindarii/derapdrii - automobilelor

(majoritatea autoturismelor de generatie mai noud au senzori in acest scop si sunf
Jolositi pentru a afisa pe bord patinarea/deraparea);

b) dacd automobilele  nu dispun de senzori specifici prezentafi la punctul a. atunci se
poate aloca un buton, din cele de rezerva, pentru a comanda manual. de la bord,
dispozitivul. Pentru o protectie sigurd impotriva patindrii/deraparii automobilelor ar
1 bine sa se utilizeze ambele variante descrise la punctele a si b astfel incdl sa poata
lne decizii si conducdtorul auto;

¢) o momentul  determindrii - patindrii’derapdrii - automobilelor, dispozitivul — (prin
comanda de la bord automala sau manuald) se alimenteazd cu encrgie electricd in
sensul actionarii lanturilor retractabile (LR) sa se aseze peste anvelopd.

d) daca carosabilul nu prezintda pericole de patinare’derapare a  automobilelor, nu are
portiuni de gheatd. zdpadd sau polei. atunci dispozitivul, prin comanda de la bord
automaltd sau manuald, se alimenteazd cu energie electricd in sensul actiondrii
lanturilor retractabile (LR) sd se retragd in spatele anvelopei ca sa nu disirugd

carosabilul si anvelopele;

12 C(\\/
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¢) peniru o eficienta mai bund a lanturilor retractabile (LR). acestea se pol monia atdt
transversal cdl i longitudinal peste anvelopd.

3. Metoda pentru protectia (eliminarea) impotriva patinarii/derapdrii autoturismelor cand
carosabilul este acoperit cu polei, zapada sau gheata. prin modificarea anvelopei. utilizatd in
cadrul dispozitivului de la revendicarea |, caracterizati prin aceea ca include urmatoarele
etape:

a) realizarea unor decupdri transversale in anvelopd unde se monteaza canalele de

ghidare (CG):

b) deplasarea lanturilor retractabile (LR) pentru a se retrage sau a se aseza peste
anvelopa se face prin canalele de ghidare (CG). ca sa se protejeze toroanele (T) si sa
se elimine frecarea.

4. Metoda pentru protectia (eliminarea) impotriva patinarii/deraparii autoturismelor cand
carosabilul este acoperit cu polei, zapada sau gheatd, prin tensionarea lanturilor retractabile (LR).
utilizatd in cadrul dispozitivului de la revendicarea 1, caracterizata prin aceea ca include
urmatoarele etape:

a) realizarea la interiorul coroanei dintate (CDI) a unui segment de coroana fara dantura

(SCFD):

b) realizarea la interiorul coroanei dintate (CDII) a unui segment cu dinti al coroanel
dintate inferioare (SDCDII);

¢) pozitionarea celor doud coroane astfel incat cele doud segmente sa se suprapund;

d) montareca pe coroana dintatd inferioara (SDCDII) a surubului de reglaj (SR) ce
permitc reducerea sau cresterea fortei de tensionare la sistemul de tensionare si
relaxare (prin modificarea distantei suplimentare de deplasare numat a segmentului cu
dinti al coroanei dintate inferioare (SDCDII), cand segmentul de coroana fara danturd

(SCFED) al coroanei dintate (CDI) este in repaus).
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DISPOZITIV CU LANTURI RETRACTABILE ACTIONATE DE LA
BORD PENTRU ELIMINAREA PATINARII/DERAPARII AUTOMOBILELOR
DESENE EXPLICATIVE

Fig. 1
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