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(57) Rezumat:

Inventia se referd la un procedeu de transformare a
motoarelor cu aprindere prin comprimare (Diesel) Tn
motoare cu aprindere prin scanteie, alimentate numai
cu G.P.L., motoare destinate sd propulseze autove-
hicule rutiere, tractoare, locomotive diesel si ambar-
cafiuni, sau s& functioneze ca motoare stationare.
Procedeul conform inventiei constd in inlocuirea
injectoarelor de motoring, care au fost montate intr-un
locas (1) al unei bucse (2) fixate intr-o chiulasa (3), cu
bujii care produc scéantei electrice, montate in niste
locaguri (4) delimitate de nigte fileturi ale unei chiulase
(3), si modificarea unui piston (5), modificare ce consta
fn marirea volumului unei camere (6) de ardere diesel
la un volum specific raportului de compresie necesar
arderii G.P.L., prin frezarea suplimentard a unui trunchi
(7) de con, iar pornirea la rece, la alimentarea cu
G.P.L., se realizeazj prin incélzirea regulatorului de
presiune cu bujii rapide, specifice motoarelor diesel,
montate in baia de ulei aferentd vaporizatorului sau
regulatorului de presiune, dupa caz.

Revendicari: 4
Figuri: 2
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Cu incepere de la data publicdrii cererii de brevet, cererea asigurd, in mod provizoriu, solicitantului, protecfia conferitd potrivit dispozifiilor
art.32 din Legea nr.64/1991, cu excepjia cazurilor in care cererea de brevet de invenjie a fost respinsd, retrasd sau consideratd ca fiind retrasd.
Intinderea protecfiei conferite de cererea de brevet de inven fie este determinaté de revendicérile confinute in cererea publicatd in conformitate
cu art.23 alin.(1) - (3).
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PROCEDEU DE TRANSFORMARE A MOTOARELOR Cu
APRINDERE PRIN COMPRIMARE (DIESEL) iIN MOTOARE CU APRINDERE
PRIN SCANTEIE, ALIMENTATE NUMAI CU G.P.L.

Inventia se refera la un procedeu de transformare a motoarelor cu aprindere prin
comprimare (Diesel) in motoare cu aprindere prin scanteie, alimentate numai cu G.P.L..

Se cunoaste ca, pana in prezent, alimentarea motoarelor cu G.P.L. (Gaz Petrolier Lichefiat) s
aplica, prin intermediul unor instalatii specializate, produse in serie, doar motoarelor cu aprindere prin
scanteie (M.A.S.) , pornirea, la rece, realizandu-se cu benzina.

Totusi, exista procedee de alimentare cu doi combustibili i in cazul motoarelor cu aprindere
prin compresie (M.A.C.) ca de exemplu alimentarea cu emulsie motorina — metanol i emuisie
motorina — combustibil gazos (gaz metan) dar acest procedeu nu a avut succes $i nu a fost aplicat,
in consecinta.

Instalatiile G.P.L. actuale, produse in serie pentru echiparea motoarelor cu aprindere prin
scanteie, in general cu aspiratie naturala, prezintd urmatoarele dezavantaje:

- pornirea, la rece, folosind alimentarea cu benzina, pana la atingerea parametrilor termici de
regim stabilizat, respectiv temperatura ridicata a lichidului de racire (cca 90° C), lichid care incalzeste,
in mod obligatoriu vaporizatorul regulator sau regulatorul de presiune ale instalatiei G.P.L.;

- un consum mai ridicat de G.P.L. (cu pana la 15% fata de benzina), consum datorat raportui:
de compresie al motorului cu aprindere prin scanteie, mai mic decat raportul necesar in cazul arderit
G.P.L. Astfel, densitatea medie a G.P.L. (la 15° C) este de 0,51 kg/dmc fata de 0,75 kg/dmc, in cazu!
henzinei, avand puterea calorifica inferioara volumetrica de 23.600 KJ/dmc fata de 32.400KJ/dmc In
cazul benzinei desi, puterea calorifica inferioara masica a G.P.L. este mai mare decét cea a benzine!.
respectiv 46.350 kd/kg (G.P.L.) faté de 43.200 kJ/kg (benzina).

Prezenta inventie consta in transformarea unui motor cu aprindere prin compresie (M.A.C.),
alimentat cu motoring, intr-un motor cu aprindere prin scanteie (M.A.S.) alimentat cu G.P.L. Astfel, este
necesara modificarea camerei de ardere (in cazul motoarelor cu injectie directa, se modifica camera
din piston iar in cazul injectiei indirecte, se modifica antecamera sau camera de turbulenta, impreunz

cu camera din piston) pentru realizarea unui raport de compresie situat in intervalul valorilor 14 + 16.



a~2013-00675- -
12 -11- 2013

Acest raport de compresie, mult mai mare decét la actualele motoare cu aprindere prin scanteie, cu
aspiratie naturala, asigura un randament al arderii mai bun si deci performante mai mari decat in cazul
alimentérii cu G.P.L. a unui M.A.S. aspirat, ca urmare a puterii calorifice inferioare masice a G.P.L. cu
7,29% mai mare decat cea a benzinei.

De asemenea, in locul injectoarelor de motoring, se monteaza bujii, cu instalatia de aprindere

aferenta, iar colectorul de admisie este reproiectat sau modificat, in functie de procedeul de alimentare

cu G.P.L., respectiv injectie multipunct {in poarta supapei) sau aspiratie, prin difuzorul amestecatoruiis.
Pentru pornirea la rece, direct cu G.P.L., este necesara incalzirea vaporizatorului regulator sau

regulatorului de presiune (dupa caz); potrivit inventiei, incalzirea se realizeaza cu ulei special, aflat in
baia de ulei a vaporizatorului si/sau regulator de presiune, incalzit, de catre buijiile rapide, existente, in
prezent, in dotarea motoarelor Diesel. Astfel, se realizeaza o pornire |a rece rapida, direct prin
alimentarea cu G.P.L.

In acest mod, potrivit inventiei, nu mai este necesara alimentarea motorului, astfel
transformat, si cu benzina.

Se prezinta, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura cu Fig. 1 si Fig. 2
care repiezinta:

- Fig. 1. - modificarea chiulasei pentru montajul bujiei in locul injectorului Diesel;

- Fig. 2. - camera de ardere din piston, modificata pentru raport de compresie necesar

arderii G.P.L.;

Conform Fig.1, locasul (1) al injectorului Diesel, montat in bucsa (2), fixata in chiulasa (3), se
monteaza bujia ce produce scanteia electrica, in locasul filetat (4). Aceasta este singura modificare
necesara, in cazul motoarelor Diesel, cu injectie directd, ce trebuie efectuata la chiulasa motorului.

Conform Fig.2, la pistonul (5) al unui motor Diesel cu injectie directd, se modifica volumul
camerei de ardere Diesel (6), in sensul maririi sale, marire necesara arderii G.P.L., prin frezarea
suplimentara a unui trunchi de con (7).

Inventia de fata perrite transformarea unui motor cu aprindere prin comprimare, alimentat cu
motorind, intr-un motor cu aprindere prin scanteie, alimentat numai cu G.P.L., combustibil ce asigura

si pornirea la rece, datorita modului de incalzire a vaporizatorului sau regulatorului de presiune si a
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raportului de compresie ridicat, mult mai mare decat in cazul motoarelor actuale, cu aprindere prin
scanteie, aspirate.

Avantajele prezentei inventii sunt urmatoarele:
- reducerea costurilor de exploatare ale motorului avand in vedere ca pretul de vanzare al G.P.L. estz
cu peste 50% mai mic decat pretul motorinei iar bujiile, uleiul si filtrele de combustibil sunt cu mult mai
ieftine decat injectoarele, uleiul si filtrele de combustibil, in cazul exploatarii Diesel;
- prin asigurarea raportului de compresie de valori ridicate (14 — 15) se obtine o crestere a puterii
motorului aspirat, cu mentinerea aceluiasi consum, ca la motorul Diesel,
- pornirea la rece este foarte usoara, prin incalzirea, cu sistem propriu, a vaporizatorului si/sau
regulatorului G.P.L;
- reducerea nivelului de poluare privind emisiile de oxizi de carbon si particole;

- modificari constructive minime, in raport cu actualele solutii tehnice de realizare a motoarelor Dieset.

wa .
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REVENDICARI

1. Procedeu de transformare a motoarelor cu aprindere prin comprimare (Diesel) in motoare

cu aprindere prin scanteie, alimentate numai cu G.P.L., conform inventiei, caracterizat prin aceea ca.

prin inlocuirea injectoarelor de motorina, ce au fost montate in locasul (1) al bucsei (2) fixate in

aprinderea amestecului aer - G.P.L,

2. Procedeul de transformare a motoarelor cu aprindere prin comprimare (Diesel) in motoare
cu aprindere prin scanteie, alimentate numai cu G.P.L., conform revendicarii 1, caracterizat prin
aceea ca, prin modificarea camerei de ardere a motorului Diesel {6), existenta in pistonul (5), se
realizeaza o camera de ardere a G.P.L. (7), cu raport de compresie ridicat, cuprins intre 14 + 16, |a
motoarele aspirate;

3. Procedeul de transformare a motoarelor cu aprindere prin comprimare (Diesel) in motoare
cu aprindere prin scanteie, alimentate numai cu G.P.L., conform revendicarilor 1 si 2, caracterizat
prin aceea ca, alimentarea motorului G.P.L. se realizeaza cu un singur carburant, respeciiv G.P.L.;

4. Procedeul de transformare a motoarelor cu aprindere prin comprimare (Diesel) in motoara
cu aprindere prin scanteie, alimentate numai cu G.P.L., conform revendicarilor 1,2 si 3,

caracterizat prin aceea ca, pornirea la rece, cu G.P.L. , se realizeaza, prin incélzirea G.P.L. cu bujii

rapide, bujii montate in baia de ulei a vaporizatorului sau regulatorului de presiune a G.P.L.
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