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Prezenta inventie se refera la un vehicul blindat pe senile, destinat comandei cu alte
masgini de lupta din cadrul formatiilor militare, construit si dotat cu echipamentul necesar
pentru indeplinirea misiunilor de comunicatie in ambele sensuri, pe diferite tipuri de comuni-
catii radio si pentru misiuni de lupta.

In prezent sunt cunoscute vehicule blindate ce au prevézut in partea din spate un
compartiment in care sunt amenajate posturi de lucru, fiecare constituit dintr-un suport plan
fix, un platou montat prin translatie in raport cu suportul plan si un computer care ofera
posibilitatea operatorilor sa transmita sau sa primeasca mesaje. Posturile de lucru sunt
dispuse transversal in raport cu directia de deplasare a vehiculului, intre care este prevazuta
0 unica usa de acces.

Se mai cunosc vehicule blindate de lupta, pe senile, pe care sunt montate echipa-
mente de lupta, si care sunt capabile sa protejeze echipajul, dar care nu sunt prevazute, in
spatiul interior, cu echipamente de comunicatii sau nu ofera spatiul necesar desfagurarii
operatiilor de comanda.

Din documentul WO 2010/024728 A2 este cunoscut un vehicul blindat senilat, pre-
vazut cu compartiment de lupta dotat cu o turela rotativa, o mitraliera si cu sistem automat
de armament, vehiculul prezentand un sistem de protectie ce cuprinde structuri ranforsate
pentru corpul vehiculului si pentru turela, compartimentul motor si de transmisiuni fiind dotat
cu grup propulsor cu motor diesel, sistem de racire cu ventilator, capacitatea de comanda
si de directie fiind asigurata printr-un post de radio si un interfon.

Documentul CN 201748864 U se refera la un vehicul blindat cu roti, care este pre-
vazut cu placi de blindaj, unde cabina si partea de jos a capului de vehicul sunt prevazute
suplimentar cu placi de protectie, vehicul prevazut cu un dulap electric, un inregistrator de
hard disk, un post de radio si un calculator personal industrial; vehiculul blindat este destinat
pentru comanda si pentru comunicare cu alte vehicule.

Dezavantajele intélnite la aceste vehicule constau in imposibilitatea de a asigura
comunicatii cu celelalte magini de lupta, nu ofera echipajului conditii de siguranta, utilizeaza
agregate energetice, grele si voluminoase, cu putere specifica redusa, ceea ce conduce la
o micgorare a spatiului din interiorul carcasei blindate, si care prezinta mobilitate redusa.

Problema tehnica pe care o rezolva prezenta inventie consta in realizarea sub
comanda centralizata a unor comunicatii voce gi date cu alte masini de lupta, imbunatatirea
conditiilor de protectie a echipajului, mobilitate de deplasare ridicata in teren si capacitate
de trecere peste diferite obstacole.

Vehiculul de comanda rezolva aceasta problema prin faptul ca are o carcasa blindata
care prezinta o structura de rezistenta suprainaltata, care permite amplasarea si fixarea
instalatiei de transmisiuni si a echipamentelor aferente, structura formata dintr-o parte
frontala care prezinta o inclinatie sub un unghi o de aproximativ 30°, care se continua cu un
plafon orizontal, delimitat de niste pereti oblici, la dreapta, stdnga si in partea din spate a
vehiculului, care, pe directie verticala, se continua cu nigte pereti inclinati; carcasa este com-
partimentata la interior intr-o camera de conducere si comanda, o camera energetica si o
camera de lupta, delimitate printr-un perete despartitor in forma de L, cregterea mobilitatii
tractorului fiind asigurata de un motor de tractiune Diesel in 4 timpi, cu injectie directa, turbo-
supraalimentat, racit cu lichid, motorul fiind integrat vehiculului printr-o instalatie de racire,
un sistem de alimentare cu aer, un sistem de alimentare cu combustibil si un sistem de eva-
cuare a gazelor de la motor; instalatia de alimentare cu combustibil a motorului are prevazut
un preincalzitor, instalatia de transmisiuni compusa dintr-un complet statii radio portative,
amplificatoare, comutator numeric tactic de circuite si pachete, telefoane de bord, terminale

2



RO 129179 B1

rigidizate si imprimanta, grup electrogen, atat in camera de comanda, cat si in camerele
energetica si de lupta fiind prevazut un sistem de stins incendii compus din niste detectoare
in ultraviolet gi infrarosu, niste butelii cu agent de stins incendii, un conductor de detectie
termica si un bloc de control si comanda automata si manuald, transmisia finala fiind
asigurata de deplasarea si montarea inspre partea din fata a rotii motrice.

Avantajele pe care le aduce prezenta inventie constau in faptul ca:

- asigura echipajului acces la orice statie radio;

- asigura comunicatia de voce intre membrii echipajului;

- permite conectarea simultana, la acelagi terminal de date, a unei statii VHF si a unei
statii HF;

- permite dirijarea automata a mesajelor intre mediile de transmitere;

- permite conectarea terminalelor de date la o retea locala de calculatoare;

- mobilitate ridicata in campul de lupt3;

- acces usor la posturile de lucru;

- protectie impotriva focului inamicului sau a cercetarii acestuia, prin mijloace active
si pasive;

- inter-operabilitate cu tehnica similara.

In cele ce urmeaza este prezentat un exemplu de realizare a invetiei, in legatura cu
fig. 1...5, care reprezinta:

- fig. 1, vedere exterioara din stanga a vehiculului;

- fig. 2, vedere de sus exterioara a vehiculului;

- fig. 3, vedere dreapta interioara;

- fig. 4, vedere stanga interioara;

- fig. 5, vedere sus interioara.

Vehiculul de comanda, blindat, 100, conform inventiei, este alcatuit dintr-o carcasa
blindata 1, constructie sudata din table de blindaj de grosime variabila, conceputa pentru a
oferi protectia la cartuge calibru 7,62 mm.

Carcasa 1 prezinta o structura de rezistenta suprainaltata, care permite amplasarea
si fixarea echipamentelor specifice cu care este dotat vehiculul, in vederea asigurarii
comunicatiilor voce gi date cu alte masini de lupta.

Structura de rezistenta este formata dintr-o parte frontala 11 care permite o protectie
corespunzatoare la cartuse, datoritda unghiului a de dispunere a tablelor de blindaj, care este
de aproximativ 30°. Partea frontala 11 se continua cu un plafon 12 orizontal, care, perimetral,
este delimitat de niste pereti oblici 13, la dreapta, stdnga si in partea din spate a vehiculului.
Pe directie verticala, dar cu o inclinatie in sens invers, sunt dispusgi pe cele trei laturi peretii
inclinati 14, formand structura suprainaltata a carcasei blindate. Inclinatia diferita a peretilor
13 si 14 creeaza o forma aerodinamica vehiculului, reducand rezistenta la inaintare si confe-
rind vehiculului o rezerva de putere mai mare. Totodata, datorita inclinatiilor acestor pereti,
este asigurata protectia corespunzatoare la cartuse. Structura suprainaltata este realizata
din table de grosimi reduse, fata de tablele folosite la restul carcasei 1, ceea ce conduce si
la 0 masa mai mica a vehiculului.

In partea din spate, vehiculul 100 are dispuse doua usi 15 de acces.

In interior, carcasa blindata 1 este amenajata astfel incat s& permitd montarea si
fixarea echipamentelor specifice cu care este dotat.

Un perete 16 despartitor, in forma de L, delimiteaza, la interiorul carcasei 1, camera
energetica CE pozitionatad in partea din fata-dreapta de camera de comanda CC si de
camera de lupta CL.
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Vehiculul are in dotare un prim post de lucru 17 dublu, fixat pe peretele despartitor
16 in dreptul camerei energetice CE. Postul de lucru 17 dublu este dotat cu o masa de lucru
18, doua scaune 19 si doua imprimante 20, dispuse pe rezervorul 21 de combustibil al vehi-
culului 100. In partea din spate a camerei de luptd CL a vehiculului, pe peretele lateral
dreapta, este pozitionat al doilea post de lucru 22, dotat cu masa de lucru 22 si scaun 19.

Pe partea stdnga a camerei de lupta CL, pe peretele lateral, se afla dispus al treilea
post de lucru 23, dotat cu o masa de lucru 18 fixata pe peretele lateral, o a doua masa de
lucru 18, fixata pe peretele din spate al vehiculului, si scaunul 19 aferent. Scaunele 19 sunt
fixate de podeaua vehiculului in nigte suporti 24 reglabili, iar mesele 18 sunt fixate in peretii
laterali interiori Tn niste suporturi fixe 25.

Vehiculul de comanda este echipat cu un agregat energetic 4, un sistem de propulsie
SP al vehiculului si un sistem de suspensie SS.

Vehiculul 100 este dotat cu un sistem 2 de comunicatii tactice avansat, ce utilizeaza
comunicatii radio HF si VHF Harris.

Instalatia de transmisiuni IT montata pe vehiculul de comanda 100 are in compunere
niste complete statii radio portative 26 in gama VHF cu amplificator, un complet statie radio
portativa 27 in gama HF, cu amplificator, un comutator numeric 28 tactic, de circuite si
pachete, niste telefoane de bord 29 cu reducerea activa a zgomotului, niste terminale
rigidizate 30 si niste imprimante 20.

Camera de conducere si comanda CC este dispusa in partea din fata-stanga a car-
casei blindate 1, in care accesul mecanicului conductor si a comandantului se face prin doua
obloane 31 cu inchidere etansa, amplasate in plafonul vehiculului.

Agregatul energetic 4 este constituit dintr-un motor 32 de tractiune Diesel in 4 timpi,
cu injectie directa, turbosupraalimentat, racit cu lichid, de tip CATERPILLAR C9.

Instalatia de alimentare cu combustibil 10 a motorului 32 este prevazuta cu un senzor
de apa in combustibil nereprezentat si cu un preincalzitor de combustibil 7.

Acestea sunt prevazute pentru functionarea optima a motorului 32 la temperaturi sca-
zute. Cutia de viteze de tip mecanic cu cinci trepte formeaza, impreuna cu motorul, un
ansamblu monobloc, dispus in camera energetica CE.

Pentru integrarea motorului 32, vehiculul de comanda 100 a fost prevazut cu o insta-
latie de racire 5 a motorului, cu un sistem 3 de alimentare cu aer a acestuia si un sistem 6
de evacuare a gazelor de la motor.

Transmisia finala este asigurata de roata motrica 33, realizata cu o carcasa rotitoare
34, la care mecanismul planetar are platoul port satelit fix, iar coroana este solidara cu car-
casa rotitoare. Aceasta constructie asigura o racire naturala si eficienta a uleiului, o ungere
eficienta, gabarit si masa mai mici, ce asigura un randament si o fiabilitate superioare. Dispu-
nerea si montarea rotii motrice 33 inspre partea din fatd a vehiculului 100 conduce la
atingerea de catre acesta a unor caracteristici de performanta si mobilitate superioare, care
permit trecerea mai usoara peste obstacole.

Sistemul de propulsie SP este realizat prin senile 35 cu progresie marita si cu perna
de cauciuc, iar sistemul de suspensie SS este realizat cu bare de torsiune si doua amorti-
zoare hidraulice 36 la primul, al doilea si al saselea galet 37. Aceste sisteme de pro-
pulsie-suspensie ofera o capacitate de deplasare marita pe sol a vehiculului de comanda 100
si o presiune specifica redusd de 0,62 kg/cm?, deplasarea pe drumuri asfaltate, céat si
abordarea mai buna a obstacolelor din teren.

Pentru a asigura conditii optime de temperatura in interiorul vehiculului blindat de
comanda 100 pentru echipaj, atat pe timp de vara, cat si pe timp de iarna, este prevazuta
o instalatie de climatizare 9 tip Gallay.
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Instalatia de stins incendii 8 este compusa din detectoare 38 in ultraviolet siinfrarogu,
si mai multe butelii 39 cu agent de stins incendii, netoxic, precum gi conductorul de detectie
termica si blocul de control si comanda automata si manuala.

Lista componente:

- 100 vehicul de comanda;

- SP sistem de propulsie;

- 88 sistem de suspensie;

- IT instalatie de transmisiuni;

- CC camera conducere si comanda;

- CE camera energetica;

- CL camera de lupta;

-1 carcasa blindat3;

- 2 sistem de comunicatii Harris;

- 3 sistem de alimentare cu aer;

- 4 agregat energetic;

- 5 instalatie racire motor;

- 6 sistem de evacuare gaze motor;

- 7 instalatie preincalzire motor;

- 8 instalatie de stins incendiu;

- 9 instalatie climatizare;

- 10 instalatie alimentare cu combustibil motor;

- 11 parte frontal3;

- 12 plafon;

- 13 pereti laterali oblici;

- 14 pereti inclinati;

- 15 usa spate;

- 16 perete despartitor;

- 17 post de lucru dublu;

- 18 masa de lucru;

-19 scaun;

- 20 imprimantg;

- 21 rezervor combustibil;

- 22 post de lucru;

- 23 post de lucru;

- 24 suport scaun;

- 25 suport masa,;

- 26 statie radio VHF;

- 27 statie radio HF;

- 28 comutator numeric;

- 29 telefon de bord;

- 30 terminale;

- 31 obloane mecanic conductor si comandant;

- 32 motor Diesel;

- 33 roata motrica;

- 34 carcasa rotitoare;

- 35 senile;

- 36 amortizor;

- 37 galet;

- 38 detectoare;

- 39 butelii agent stins incendii.
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Revendicari

1. Vehicul de comanda ce are un sasiu blindat care se deplaseaza pe senile, un
sistem de propulsie (SP) si un sistem de suspensie (SS), si care este actionat prin interme-
diul unui agregat energetic (4) constituit dintr-un motor (32) integrat printr-o instalatie de
racire (5) , un sistem (3) de alimentare cu aer, un sistem (10) de alimentare cu combustibil
si un sistem (6) de evacuare a gazelor, avand o carcasa (1) blindata, compartimentata la
interior intr-o camera de conducere (CC), dispusa in partea din fata stdnga, o camera ener-
getica (CE), dispusa in partea din fata dreapta, si o camera de lupta (CL), delimitate printr-un
perete despartitor (16), o instalatie (8) de stins incendii gi un sistem (2) de comunicatii tactice
ce utilizeaza comunicatii radio, caracterizat prin aceea ca structura de rezistenta supra-
inaltata a carcasei (1) blindate este formata dintr-o parte frontala (11) care are o inclinatie
fata de orizontald sub un unghi (a) de aproximativ 30°, care se continua cu un plafon (12)
orizontal, ce este delimitat la dreapta, stdnga si in spate de niste pereti laterali (13) oblici,
care prezinta o inclinatie in sens descendent gi care se continua cu niste pereti (14) inclinati
in sens opus, sistemul (10) de alimentare cu combustibil este prevazut cu un preincalzitor
(7), sistem de comunicatii (2) radio ce asigura comunicarea cu alte vehicule, in camera de
lupta (CL) fiind amenajate trei posturi de lucru (17, 22, 23), dotate cu statii radio portative
(26) iIn gama VHF cu amplificator, complet statie radio portativa (27) in gama HF, cu
amplificator, comutator numeric (28) tactic de circuite si pachete, telefoane de bord (29),
terminale rigidizate (30) si imprimante (20), instalatia (8) de stins incendii fiind compusa din
niste detectoare (38) in ultraviolet si infrarosu, si niste butelii (39) cu agent de stins incendii,
iar transmisia finala a vehiculului si mobilitatea ridicata a acestuia fiind asigurata de o roata
motrica (33) solidara cu o carcasa rotitoare (34) montata in partea din fata a vehiculului.

2. Vehicul de comanda conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca sistemul
de propulsie (SP) este realizat prin senile (35) cu progresie marita si perna de cauciuc, iar
sistemul de suspensie (SS) este realizat cu bare de torsiune si amortizoare hidraulice (36)
montate la primul, al doilea si la al saselea galet (37).

3. Vehicul de comanda conform revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin aceea cain
interiorul vehiculului blindat este dispusa o instalatie de climatizare (9).

4. Vehicul de comanda conform revendicarilor de la 1 la 3, caracterizat prin aceea
ca posturile de lucru (17, 22, 23) au prevazute mese de lucru (18) fixate pe peretii laterali
interiori ai carcasei (1) prin niste suporturi fixe (25), si scaune (19) fixate in podeaua vehi-
culului prin nigte suporturi reglabile (24).
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