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Inventia se refera la un sistem sila 0 metoda pentru asistarea unui conducator al unui
autovehicul, grafic si/sau acustic, cu informatii privind indicatia semaforului electric, precum
si cu privire la indicatoarele rutiere din intersecfie.

Este cunoscut un sistem pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul,
prezentat in cererea de brevet US 20120146811, ce are cel putin un controlor al semnalului
de trafic, ce controleaza luminile unui semafor electric care se afla intr-o intersectie, la care
este conectata o unitate de control a semnalului de trafic, ce preia semnalul de trafic de la
controlorul semnalului de trafic, montata pe marginea caii rutiere, si cel putin o interfata de
transmitere a datelor, precum si o unitate de recepiie si afisare a datelor, montata pe
autovehicul, ce receptioneaza informatii privind luminile semaforului electric, prin cel putin
o interfata, de la controlorul semnalului de trafic, si genereaza semnale privind datele
dinamice ale autovehiculului, determinand daca acesta se afla intr-o zona a intersectiei unde
luminile semaforului electric se schimba in concordanta cu datele dinamice ale auto-
vehiculului, si cu informatiile privind semaforul electric, emitand un semnal corespunzator
tipului zonei intersectiei in care se afla autovehiculul.

Este cunoscuta, de asemenea, o metoda pentru asistarea unui conducator al unui
autovehicul, prezentata in cererea de brevet GB 2329502 A, care, pentru transmiterea
informatiilor de trafic, utilizeaza un dispozitiv de detectare si semnalizare, care este montat
la nivelul puntii fata sau Tn autovehicul, captarea informatiilor fiind realizata printr-o transmisie
fara fir, care primeste informatii de la un dispozitiv de transmisie, numit si convertor
interdigital, format dintr-un captator de unde de suprafata, care poate inmagazina informatii
privind circulatia, ca, de exemplu, viteza maxima admisibila sau alte informatii cu privire la
trafic, prevazut pe marginea caii de rulare sau in calea de rulare, energia pentru transmiterea
informatiilor fiind furnizata de dispozitivul de detectare si semnalizare.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in cresterea gradului de siguranta
a circulatiei rutiere.

Sistemul pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul, conform inventiei, care
este montat intr-un automat de trafic, prevazut cu un automat de semaforizare, cuplat la un
semafor electric, precum si la o unitate centrala de bucle inductive, la care sunt cuplate o
bucla inductiva departata de centrul intersectiei, precum si o bucla inductiva apropiata de
centrul intersectiei, are o unitate fixa, montatd in automatul de trafic, care este un
echipament de codare si emisie, care este cuplat la automatul de semaforizare, si o unitate
mobila, montata pe un autovehicul.

Prin utilizarea sistemului pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul,
conform inventiei, se obtin urmatoarele avantaje:

- furnizeaza participantilor la trafic informatii vizuale si/sau acustice cu privire la
indicatia semaforului electric si la indicatoarele rutiere din intersectii;

- permite luarea unor decizii corecte privind circulatia prin intersectii;

- ofera individualizarea informatiei pentru fiecare banda de circulatie;

- duce la reducerea accidentelor rutiere.

Se da in continuare un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu fig. 1...4, ce
reprezinta:

- fig. 1, schema bloc generala a sistemului pentru asistarea unui conducator al unui
autovehicul;

- fig. 2, schema bloc a echipamentului de codificare si emisie;

- fig. 3, schema bloc a echipamentului de receptie si avertizare;

- fig. 4, organigrama metodei de asistare a unui conducator al unui autovehicul.
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Sistemul pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul, conform inventjei, este
prevazut cu o parte fixa, prevazuta cu un echipament ECE de codare si emisie, care se
monteaza intr-un automat AT de trafic, pentru a prelua informatijile de la un automat AS de
semaforizare, printr-o unitate UC de codare, care codifica informatiile si le transmite unui bloc
M modulator al echipamentului ECE de codare si emisie, precum si cu o unitate UM mobila,
care este un echipament ERA de recepfie si avertizare vizuala si/sau acustica, prevazuta pe
un autovehicul.

Automatul AT de trafic este prevazut cu o bucla BIA inductiva apropiata de centrul
intersectiei, si o bucla BID inductiva departata de centrul intersectiei, cuplate la o unitate
UCB centrala de bucle inductive.

Unitatea UCB centrala de bucle inductive transmite informatiile preluate de la bucla
BIA inductiva apropiata de centrul intersectiei, si bucla BID inductiva departata de centrul
intersectiei, catre automatul AS de semaforizare, care le utilizeaza pentru modificarea
timpilor de semaforizare in functie de intensitatea traficului rutier.

Echipamentul ECE de codare si emisie preia de la automatul AS de semaforizare
informatii privind starea instantanee a semaforului corespunzator sensului si benzilor de
circulatie carora le este alocat semaforul/semafoarele.

Blocul M modulator al echipamentului ECE de codare si emisie genereaza un semnal
modulat digital, dar fara a se limita la modulatie cu deviatie de frecventa sau cu deviatie de
faza, folosind una dintre cele doua frecvente f1 si f2 purtatoare disponibile, care este
preprogramata in functie de frecventa de lucru a buclei BID inductive departate de centrul
intersectiei, astfel incat frecventa buclei si frecventa purtatoare sa fie cat mai distantate.

Semnalul codat si modulat este injectat printr-un amplificator ACC cuplaj de cablu,
si apoi este emis catre bucla BID inductiva departata de centrul intersectiei, care este
utilizata ca antena de emisie. Amplificatorul ACC cuplaj de cablu separa frecventa de lucru
a unitatii UCB centrale de bucle de frecventa f1 sau f2 purtatoare.

Echipamentul ERA de recepfie si avertizare vizuala si/sau acustica ce este montat
pe autovehicul si care constituie partea mobila a sistemului pentru asistarea unui conducator
al unui autovehicul este prevazut cu un bloc A de antene de receptie, ce are cel putin niste
antene A1 si A2 de receptie, amplasate sub autovehicul, in fata puntii din fata.

Semnalul receptionat prin oricare dintre antenele A1 sau A2 de receptie, acordate
pe cele doua frecvente f1 si f2 purtatoare, este transmis catre un amplificator AR1, respectiv,
AR2 ale echipamentului ERA de receptie si avertizare vizuala si/sau acustica, montat pe
autovehicul, care furnizeaza semnal catre niste blocuri DM1, respectiv, DM2 de demodulare.

Dupa demodulare, semnalul este transmis unei unitd{i UDPCA de decodare,
prelucrare informatie si comanda a unui avertizor AVV vizual, precum si/sau unui avertizor
AVA acustic.

Avertizorul AVA acustic poate fi dotat cu un sintetizator de voce, neredat in desene.

Pe drumurile cu mai multe benzi pe sens, pe care sunt montate bucle inductive pe
fiecare banda de circulatie, se monteaza cate un sistem pentru asistarea unui conducator
al unui autovehicul, cuplat la fiecare bucla BID inductiva departata de centrul interseciiei.

Sistemul pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul, conform inventiei,
poate transmite urmatoarele coduri:

- patru pana la saisprezece stari ale semaforului electric, corespunzatoare fiecarei
benzi de circulatje;

- sase indicatoare rutiere de prioritate;

- circa treizeci de indicatoare rutiere de interzicere sau restrictie;

- cincisprezece indicatoare rutiere de obligare.
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Sistemul pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul este proiectat sa
transmita indicatia semaforului electric alocat fiecarei benzi de circulatie, precum si doua
indicatoare de trafic dintre cele aratate mai sus.

Pentru aceasta se utilizeaza o transmisie seriala asincrona, care poate fi, de
exemplu, cu un mesaj de doi octeti, primii doi biti ai fiecarui octet codand informatia
semaforului electric si cei sase biti ramasi, cate un indicator rutier, la care se adauga bitii de
start, stop si paritate, rezultdnd un mesaj de douazeci si doi de bitj.

Bucla BID inductiva departata de centrul intersectiei are, in realitate, mai mult de un
metru, astfel incat, pentru oras, unde viteza maxima nu depaseste 80 km/h, se pot obtine
nouasprezece mesaje complete la trecerea peste bucla, deci o redundanta foarte mare.
Practic se receptioneaza chiar mai multe, intrucat antenele A1 sau A2 de receptie capteaza
semnal si langa bucla, nu numai cand autovehiculul este deasupra acesteia.

Metoda pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul cuprinde o prima faza
1 de introducere a datelor initiale in unitatea UC de codare a echipamentul ECE de codare
si emisie, care sunt starile posibile ale luminilor semaforului electric, informatii privind
indicatoarele rutiere din interseciie, si frecventa f1 sau f2 generata de blocul M modulator.

Urmeaza o faza 2 de preluare a aspectului instantaneu al semaforului electric de
catre unitatea UC de codare. Faza 3 de codare a informatiilor privind indicatoarele rutiere din
intersectie, si a aspectului instantaneu al semaforului electric este efectuata tot de unitatea
UC de codare.

In faza 4 de modulare se realizeaza modularea semnalului codat in faza 3 de codare,
folosind frecventa f1 sau 2 purtatoare. Faza 5 de emisie prin bucla BID inductiva departata
de centrul intersectiei cuprinde amplificarea semnalului modulat prin amplificatorul ACC
cuplaj de cablu, si trimiterea catre bucla BID inductiva departata de centrul intersecitiei, ce
are rol de antena de emisie. Fazele 2, 3, 4 si 5 sunt rulate in bucla infinita.

Urmeaza faza 6 de receptie a semnalului emis prin bucla BID inductiva departata de
centrul intersectiei, de catre antenele A1 sau A2 de receptie, dupa care, in faza 7 de
amplificare si demodulare a semnalului cu ajutorul amplificatorului AR1, respectiv, AR2, si
blocul DM1 sau DM2 demodulator. In faza 8 de decodare si prelucrare si comanda a
avertizoarelor este decodat, i se verifica corectitudinea si, daca este corect, se genereaza
comanda avertizorului AVV vizual, precum si/sau a avertizorului AVA acustic.

Avertizorul AVV vizual mentine indicatia grafica un timp predeterminat, dupa care se
reia ciclul de la faza 7 de amplificare si demodulare a semnalului.

n cazul in care semnalul decodat este eronat, este ignorat, si se reia ciclul de la faza
7 de amplificare si demodulare a semnalului. Fazele 2, 3, 4, 5, 6, 7 si 8 au loc in timp real.
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Revendicari

1. Sistem pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul, care este montat
intr-un automat de trafic, prevazut cu un automat de semaforizare, cuplat la un semafor
electric, precum si la o unitate centrala de bucle inductive, la care sunt cuplate o bucla
inductiva departata de centrul intersectiei, precum si o bucla inductiva apropiata de centrul
intersectiei, caracterizat prin aceea ca are o unitate fixa, montata in automatul (AT) de
trafic, care este un echipament (ECE) de codare si emisie, cuplat la automatul (AS) de
semaforizare si la bucla (BID) inductiva departata de centrul intersectiei, precum si o unitate
mobila, care este un echipament (ERA) de receptie si avertizare vizuala si/sau acustica,
montata pe un autovehicul.

2. Sistem pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul, conform revendicarii
1, caracterizat prin aceea ca echipamentul (ECE) de codare si emisie are o unitate (UC)
de codare cuplata la un bloc (M) modulator, care, la randul lui, este cuplat la un amplificator
(ACC) cuplaj de cablu, care este cuplat la bucla (BID) inductiva departatd de centrul
intersectiei, care este utilizata ca antena de emisie.

3. Sistem pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul, conform
revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin aceea ca unitatea (UM) mobila este prevazuta cu un
bloc (A) de antene de receptie, prevazut cu cel putin antene (A1 si A2) de receptie,
amplasate sub autovehicul, in fata puntii din fata, si un echipament (ERA) de recepiie si
avertizare vizuala si/sau acustica.

4. Sistem pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul, conform revendi-
carilor de la 1 la 3, caracterizat prin aceea ca echipamentul (ERA) de receptie si avertizare
vizuala si/ sau acustica are un amplificator (AR1, respectiv, AR2), precum si niste blocuri
(DMA1, respectiv, DM2) de demodulare, cuplate la o unitate (UDPCA) de decodare,
prelucrare informatie si comanda a unui avertizor (AVV) vizual, precum si/sau un avertizor
(AVA) acustic.

5. Sistem pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul, conform
revendicarilor de la 1 la 4, caracterizat prin aceea ca avertizorul (AVA) acustic este dotat
CU un sintetizator de voce, neredat in desene.

6. Sistem pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul, conform
revendicarilor de la 1 la 5, caracterizat prin aceea ca pe drumurile cu mai multe benzi pe
sens, pe care sunt montate cate o bucla (BID) inductiva departata de centrul intersectiei, pe
fiecare banda de circulatie, se monteaza cate un sistem pentru asistarea unui conducator
al unui autovehicul.

7. Metoda pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul, care utilizeaza un
sistem pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul de la revendicarile 1...6,
caracterizata prin aceea ca include o prima faza (1) de introducere a datelor initiale in
unitatea (UC) de codare a echipamentul (ECE) de codare si emisie, care sunt starile posibile
ale luminilor semaforului electric, informatii privind indicatoarele rutiere din intersectie, si
frecventa (f1) sau frecventa (f2) generata de blocul (M) modulator, urmata de faza (2) de
preluare a aspectului instantaneu al semaforului electric de catre unitatea (UC) de codare,
si apoi faza (3) de codare a informatiilor privind indicatoarele rutiere din intersectie, si a
aspectuluiinstantaneu al semaforului electric, efectuata tot de unitatea (UC) de codare, dupa
care, in faza (4) de modulare, se realizeaza modularea semnalului codat in faza (3) de
codare, folosind frecventa (f1) sau frecventa (f2) purtatoare, faza (5) de emisie prin bucla
(BID) inductiva departata de centrul intersectiei cuprinde amplificarea semnalului modulat
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prin amplificatorul (ACC) cuplaj de cablu, si trimiterea catre bucla (BID) inductiva departata
de centrul intersectiei, ce are rol de antena de emisie, in faza (6) de receptie a semnalului
emis prin bucla (BID) inductiva departata de centrul intersectiei de catre antenele (A1 sau
A2) de receptie, dupa care, in faza (7) de amplificare si demodulare a semnalului cu ajutorul
amplificatorului (AR1), respectiv, a amplificatorului (AR2), si blocul (DM1 sau DM2)
demodulator, in faza (8) de decodare, prelucrare si comanda a avertizoarelor este decodat,
i se verifica apoi corectitudinea si, daca este corect, se genereaza comanda avertizorului
(AVV) vizual, precum si/sau a avertizorului (AVA) acustic.

8. Metoda pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul, conform revendicarii
7, caracterizata prin aceea ca avertizorul (AVV) vizual mentine indicatia grafica un timp
predeterminat, dupa care se reia ciclul de la faza (7) de amplificare si demodulare a
semnalului, iar in cazul in care semnalul decodat este eronat, este ignorat si se reia ciclul
de la faza (7) de amplificare si demodulare a semnalului.

9. Metoda pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul, conform revendicarii
7, caracterizata prin aceea ca fazele (2, 3, 4 si 5) sunt rulate in bucla infinita.

10. Metoda pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul, care utilizeaza un
sistem pentru asistarea unui conducator al unui autovehicul, conform revendicarii 7,
caracterizata prin aceea ca fazele (2, 3, 4, 5, 6, 7 si 8) au loc in timp real.
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