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(57) Rezumat:

Inventia se referd la un compresor mecanic pentru
supraalimentarea motoarelor cu combustie interna,
motoare care echipeaza diferite categorii de auto-
vehicule. Compresorul conform inventiei este constituit
dintr-o carcasa (1) Tnchisa la capete de capace (2 si 3),
in interiorul careia se afla patru rotoare (10) cilindrice,
fiecare avand céate patru canale elicoidale, rotoare care
aspira aerul printr-o tubulatura (5) si il refuleazé prin
alta tubulatura (6), si care sunt actionate de nigte roti
(14) de curea dintata, aflate in angrenare cu o curea
(15) dintata fixata in interiorul fuliei (4) de antrenare,
fulia (4) primind miscarea de la arborele cotit al moto-
rului, prin intermediul unei curele plate; rotoarele com-
presorului pot functiona la turatii ridicate de pana la
15000 rot/min, iar compresorul poate fi fixat pe orice tip
de motor, prin intermediul suporturilor (7).

Revendicari: 4
Figuri: 4

Cu incepere de la data publicérii cererii de brevet, cererea asigura, in mod provizoriu, solicitantului, protectia conferitd potrivit dispozitiilor
art.32 din Legea nr.64/1991, cu exceptia cazurilorin care cererea de brevet de inventie a fost respinsd, retrasd sau considerata ca fiind retrasa.
Intinderea protectiei conferite de cererea de brevet de inventie este determinata de revendicrile continute in cererea publicatd in conformitate
cu art.23 alin.(1) - (3).
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COMPRESOR MECANIC PENTRU SUPRAALIMENTAREA
MOTOARELOR CU COMBUSTIE INTERNA

Inventia se refera la un compresor mecanic pentru supraalimentarea motoarelor cu
combustie interna, motoare ce echipeaza, in general, diferite categori de autovehicule.

Se cunoaste ca, pana in prezent, motoarece cu combustie interna sunt supraalimentate, cel
mai frecvent, cu turbosuflante sau compresoare mecanice.

In cazul supraaliment&rii cu turbosuflanta, motorul cu combustie intern este pregatit in mod
special, prin reducerea raportului de compresie (fata de motorul cu aspiratie naturald) si modificarea
fazelor de distributie, in scopul obtinerii unor presiuni si temperaturi optime a gazelor de evacuare.
Datorita inertiei rotorului turbosuflantei, cresterea presiunii de supraalimentare se face cu intarziere,
fatd de comanda acceleratiei si de asemenea, cresterea cuplului (momentului) motorului este
semnificativa la turatii mari, cand debitul mare al gazelor de evacuare determina o turatie mare a
turbosuflantei.

Compresoarele mecanice prezinta avantajul unei cresteri, in turatii joase, a cuplului motor dar,
datorita turatiei scazute de functionare (aproape egala cu turatia maxima a motorului), in comparatie
cu turbosuflantele, nu sunt performante la turatii ridicate de functionare ale motorului, constructiile
mecanice existente (cunoscute) nepermitand (din motive de limitari mecanice) turati mari de
functionare.

Se cunosc compresoare mecanice de tip Cozette, Root si cu gurub.

La compresorul Cozette, cu palete radiale, fortele centrifuge ce actioneaza asupra paletelor,
generate de turatia rotorului, limiteaza (mai ales datorita frecarii paletelor cu carcasa compresorului)
turatia de functionare si deci performantele de debit si presiune.

Compresorul Root este si astazi folosit in supraalimentarea mecanica a motoarelor cu
combustie internd, in varianta rotoarelor cu doi sau trei lobi. $i in acest caz turatia este scazuta
datorita fortelor mari de frecare, ce apar in functionare.

Compresorul cu gurub este format din doua corpuri cilindrice, pe care sunt practicate canale
elicoidale, corpuri aflate in angrenare, asemenea unui angrenaj de roti cilindrice, cu dantura inclinata.

Unul dintre rotoare (surub) este aclionat mecanic, de catre motorul cu cornbustie interna, de
exemplu, prin intermediul unei transmisii cu curea. Ambele rotoare sunt plasate intr-o carcasa care,
datorita cantitatii mari de caldura de frecare, generata in timpul functionarii, este racita cu lichid , printr-
o instalatie specializata.

De asemenea, turatia este limitata la 3500 + 4500 rot/min.

Scopul prezentei inventii il reprezinta realizarea unui compresor mecanic, cu 0 noud solutie
contructiva, solutie care permite realizarea unor turati mari de functionare (cca. 15.000 rot/min) si
utilizarea simultana a patru rotoare, dispuse in paralel.

Problema pe care o rezolva inventia consta in antrenarea celor patru rotoare prin intermediul
unui angrenaj interior. Astfel, roata dintatd cu dantura interioara, solidara cu fulia actionata, prin
intermediul unei curele, de catre arborele cotit al motorului, antreneaza cele patru pinioane ale
rotoarelor, multiplicandu-le turatia cu un raport de transmitere cuprins intre 2 si 3. Rotoarele, pe care
sunt practicate cate patru canale elicoidale de aspitatie (pe fiecare rotor) sunt confectionate din
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aluminiu, ceea ce asigura un moment de ineretie mecanic redus si o incarcare dinamica a lagarelor,
scazuta.

Fiecare rotor este montat intr-un alezaj care permite realizarea unui joc de montaj (la rece) de
cca 0,02 milimentri. De asemenea, pe axul partii de refulare al fiecarui rotor, intr-un alezaj controlat,
sunt montate, in tandem, ventilatoare axiale care, au rolul de a marii depresiunea, in zona de intrare a
aerului in canalele elicoidale si deci de a accelera fenomenul curgerii inertiale a aerului aspirat.

Se prezinta, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura cu Fig. 1, Fig. 2, Fig.
3 si Fig. 4, care reprezinta:

- Fig. 1 - vedere de sus a compresorului;

Fig. 2 — sectiune transversala prin compresor (A-A);
Fig. 3 — sectiune longitudinala prin compresor (B-B);

- Fig. 4 - sectiune transversala cu prezentarea sistemului de antrenare al rotoarelor (C-C).

Compresorul mecanic, conform inventiei, prezentat in Fig. 1 — vedere de sus, Fig. 2 -
sectiune transversald si Fig. 3 — sectiune longitudinala , se compune din caracasa de aluminiu 1,
capacele 2 si 3 in care sunt montate lagarele rotoarelor si al fuliei de antrenare 4, precum si tubulatura
de aspiratie 5 si cea de refulare 6.

Compresorul, conform inventiei, se monteaza, pe motorul cu combustie internd, prin suportii
7, cu suruburi, prezoane si piulite, dupa caz. Cele doua capace, 2 si 3, sunt fixate pe carcasa 1 prin
intermediul unor prezoane 8 si a unor stifturi de centrare 9 care au rolul de a prelua si sarcinile
transversale generate de cureaua de antrenare.

Cele 4 rotoare 10, pe care sunt practicate cate patru canale elicoidale (pe fiecare rotor) sunt
fixate, prin presare, pe cate un ax de otel 11, Iagaruite in capacele 2 si respectiv 3, prin intermediul
rulmentilor cu bile 12 si 13, a caror turatie limita, la ungere cu unsoare, este de 32.000 rot/min,
respectiv 34.000 rot/min.

Fiecare rotor 10 este antrenat de cate o roata de curea dintata 14, aflata in angrenare cu
cureaua dintata 15, fixata in interiorul fuliei de antrenare 4.

Fulia 4 este fixata pe arborele 16, lagaruit in capacul 2, prin intermediul rulmentilor cu bile 17,
avand turatia limita, la ungerea cu unsoare, de 26.000 rot/min.

in fine, pe fiecare rotor 10, in capatul de refulare, se afla montat un tandem de ventilatore
axiale 18.

in Fig. 4 este prezentatd, conform inventiei, modalitatea de antrenare a rotoarelor 10, prin
intermediul rotilor de curea dintata 14, fixate pe axele 11, roti aflate in angrenare cu cureaua dintata
15, fixata in interiorul fuliei de antrenare 4, montata pe arborele 16.

Compresorul mecanic, conform inventiei, poate fi adaptat, fara modificarea motorului cu
combustie interna (din punct de vedere al raportului de compresie) la motoarele alimentate cu G.P.L.
(gaz petrolier lichefiat) deoarece, acest carburant, suporta un raport de compresie mai mare decat la
alimentarea cu benzina.

in acest mod, prin utilizarea compresorului mecanic, conform inventiei, la actualele motoare
de autoturisme, alimentate cu G.P.L., se pot obtine reduceri de consum, de cca. 10+15 %,
concomitent cu marirea cuplului motor, la turatii joase, cu cca. 20%.
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REVENDICARI

1. Compresor mecanic pentru supraalimentarea motoarelor cu combustie interna, conform
inventiei, caracterizat prin aceea ca este format dintr-o carcasa de aluminiu (1) in care sunt montate,
in capacele (2) si (3), fulia de antrenare (4), fulie ce antreneaza patru rotoare cilindrice (10), pe care
sunt practicate cate patru canale elicoidale (pe fiecare rotor), rotoare ce aspira aerul prin tubulatura (5)
si il refuleaza in tubulatura (6), prin care se supraalimenteaza motorul cu combustie interna.

2. Compresor mecanic pentru supraalimentarea motoarelor cu combustie interna, conform
revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca , pe fiecare rotor cilindric (10), la capatul de refulare, este
montat cate un tandem de ventilatoare axiale (18), ventilatoare care au rolul de a asigura depresiunea
la capatul de alimentare al rotorului si de a intensifica deplasarea inertiald a aerului prin canalele
elicoidale.

3. Compresor mecanic pentru supraalimentarea motoarelor cu combustie interna, conform
revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin aceea ca, antrenarea celor patru rotoare (10) se realizeaza
prin intermediul a patru roti de curea dintata (14), fixate pe axele (11), pe care sunt presate i rotoarele
(10), roti ce sunt antrenate de cureaua dintata (15), fixata in interiorul fuliei de antrenare (4).

in acest mod se realizeaza turatii mari de functionare a rotoarelor, turatii direct proportionale
cu raportul de transmitere dintre cureaua dintata (15) si rotile de curea (14).

4, Compresor mecanic pentru supraalimentarea motoarelor cu combustie interna, conform
revendicarilor 1, 2 si 3, caracterizat prin aceea ca, poate fi montat pe un motor alimentat cu
G.P.L,, aflat in exploatare, fara a necesita modificari constructive, din punct de vedere al raportului de
compresie.



cc2013-00316- -

2 3 -04 2013

| 014

D 0 [

[




N2013-00316- - v
23 -04- 2013

Setiunea A - A
rotita 90° stanga

10




7

A2013-0031¢F -+

23 -04- 2013

¢bid

N

-

\
f?/
// ‘

el

|
B
—
3

sy
\
i
=
it
J
. /
/
/

g-g esauniisg



<-2013-00316-- /p
o 2 3 -04- 2013




	Bibliographic Data / Abstract
	Description
	Claims
	Drawings



