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(57) Rezumat:

Inventia se referd la un motor semirotativ cu ardere
internd 1x2V135° cu turatie, Km% si randament dublu,
in patru timpi, destinat propulsarii mijloacelor moto
auto, navale, de aviatie ugoard. Motorul conform
inventiei este alcdtuit dintr-un ax (6) motor cu sicane
sau in trepte, fixat de nigte capace (7) cuzineti de un
perete (3) intermediar, cu nigte segmenti (66, 67, 68)
liniari in zona de contact cu axul (6) motor, ce contine
un piston (2) cu doud fete active, cu niste segmenti (63,
64, 65) semicirculari, pentru etanséri, axul (6) motor
fiind cuprins central si longitudinal Tntre un capac (1)
superior ce Tnchide incinta, i un capac (5) inferior, ce
are o incintdsemisferici la capetele céreia, In spapul de
22,5°, destinat camerelor de ardere, au n|§te perechide
supape (59) de admisie, niste supape (53) de evacuare
Si niste bujii (72) care, Tmpreuné cu peretele (3), for-
meaz3 o incintd virtual semisfericd, ce constituie partea
propriu-zisd de motor, ansamblu care se asaza pe fata
superioard a unui bloc (21) motor paralelipipedic, pe
axul (6) motor, in acelasi plan vertical cu pistonul (2) cu
doud fete active, dar pe pozitii diferite, este fixat rigid un
antrenor (10) ce preia migcarea de semirotafie alter-
nantd, imprimatd de pistonul (2) cu doud fete active
axului (6) motor, si printr-un bolf (20), o bield (23), un
capac (26) bield, manetonul unui ax (24) cotit indus cu
un cot, o Iincintd inchisd de o baie (28) de ulei, ce o
transformd@ in miscare de rotatie continud, capetele
axului (24) mergand in spate la un volant (17), un
ambreiaj (19) spre o cutie (CV) de viteze, iar in falg, la
o distribuie melc-roatd (69, 35) melcata cu raport 2/1
cu un lant (38) sau curea de distributie, la 3 pinioane
(39) de distributie inchise de un capac (42) de

distributie, la 2 axe (58) cu came, 2 rampe (77)
culbutori, 4 culbutori (54), la supape (59 si 53), si
activeazd 2 bobine (74) de induclie si 2 bujii (72), la
care se atageazd celelalte instalati auxiliare.
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Cu incepere de la data publicdrii cererii de brevet, cererea asigurd, in mod provizoriu, solicitantului, protecfia conferitd potrivit dispozifiilor
art.32 din Legea nr.64/1991, cu excepfia cazurior in care cererea de brevet de invenfie a fost respinsd, retrasd sau consideratd ca fiind retrasd.
Intinderea protecfiei conferite de cererea de brevet de invenjie este determinatd de revendicdrile confinute in cererea publicatd in conformitate

cu art.23 alin.(1) - (3).
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Descrierea inventiei -

Inventia se refera la un motor semirotativ cu ardere interna 1X2V135° in patru timpi, ce
poate functiona cu diversi combustib.ii cu adaptarile necesare, destinat propulsarii mijloacelor moto
si auto, dar si mijloacelor navale si de aviatie usoara, cat si agregatelor mobile sau stationare.

Pentru propulsarea vehiculelct terestre sunt cunoscute motoarele cu doua pistoane in linie,
Boxer sau Harley Davidson, la care in bloc motor ce contine niste cilindrii in care functioneaza
pistoanele intr-o miscare rectilinie alf«. 'nanta transmisa prin bolturi unor mecanisme biela-manivela
a axului cotit ce o transforma in s are de rotatie continua si este uniformizata de ansambilul
volant — ambreiaj.

Dezavantajele acestor motoar=z este acela ca au un consum de carburant ridicat, un
randament global destul de scazut, gatorat in special constructiei complicate, cu repere multe in
miscare, cu frecari mari si uzuri proniirtate datorate momentului motor si fortelor radiale dezvoltate.

Este de asemenea cunoscut ..n motor semirotativ cu ardere interna 1X4V135°, cerere de
brevet A/Q00035/18/01/2011 si depwo:it national reglementat 220110035, dar care propune o
alternativa la motoarele traditionale cu patru pistoane, inventia propusa dorindu-se o alternativa
imbunatatita {a motoarele traditionale cu doua pistoane. .

Problema tehnica pe care o rz.:.olva inventia propusa este ca forta dezvoltata de momentul
motor este de doua-trei ori mai mare (si mai mult, odata cu cresterea masei motorului), prin arderea
combustibilului in camerele de arde-¢ a incintei semisferice a capacului inferior deplasate lateral
stanga-dreapta fata de planul centra! vertical al axului motorului si care genereaza pistonului cu
doua fete active o miscare de semirotatie alternanta continua transmisa axului motor si
antrenorului. compresia fiind unghiul:i 2.

Motorul semirotativ cu arder: interna 1X2V135° in patru timpi, conform inventiei, elimina
dezavantajele mentionate, prin acee: >a este compus dintr-un bloc motor paralelipipedic, pe partea
superioara a acestuia fiind asamblat: capacele inferior, peretele intermediar si capacul superior cu
rol de inchidere, capacul inferior si peretele intermediar formand impreuna o incinta virtual
semisferica in care se misca semirct;1du-se alternant pistonul cu doua fete active cuprins in axul
motor, obtinandu-se o compresie unghiulara, doua camere de lucru folosite alternant in ambele
sensuri, doua camere de ardere de .)2,5°, unde sunt amplasate bujiile si perechi de supape de
admisie si de evacuare, miscarea fiirrd transmisa antrenorului fixat rigid de axul motor in acelasi
plan vertical cu pistonul cu doua fe:x active, dar pe pozitii diferite si care prin bolt, biela, capac
biela, manetonul axului cotit indus ct in cot ce o transforma in miscare de rotatie continua, inchisa
de baia de ulei, miscare uniformiz.ita de ansamblul volant-ambreiaj din spate, iar in fata la o
distributie melc-roata melcata cu lant si raport 2/1, trei pinioane distributie, doua axe cu came si
doua rampe culbutori ce activeaza :'oua bobine de inductie si doua buijii,patru culbutori, doua
supape de admisie si doua supape e evacuare, spatiu inchis de doua capace culbutori, la care se
ataseaza celelalte instalatii auxiliare. nereprezentate, respectiv: instalatia electrica, de racire, de
alimentare, etc. fara de care motorul n:J poate functiona.

Prin aplicarea inventiei motor s2mirotativ cu ardere interna 1X2V135° in patru timpi, se obtin
urmatoarele avantaje:

- se reduce masa matorului

- sereduc reperele in miscer-;

- se reduce numarul total de: iepere;

- se reduc frecarile;

- compresia unghiulara se [ ¢ ate modifica in orice raport;

- se reduce capacitatea volurica necesara obtinerii acelorasi rezultate;

- se reduce consumul cu ce. Hutin 50% la 100 km sau

- se dubleaza distanta in kn: 'a acelasi consum ca a motoarelor traditionale;

- se dubleaza miscarea de >iatie la un ciclu complet;

- creste puterea dezvoltata i3 2-3 ori si chiar mai mult, in functie de solutia aleasa;

- creste durata in exploatari:;

- scade pretul masinilor ect ir ate cu acest motor;

- creste cifra de afaceri a fir vielor ce adopta utilizarea acestui motor.

Se arata in continuare un ex2mplu de realizare a inventiei, reprezentata in fig.1-11 ce




A=2011-01409- -
18 -12- 0

d
reprezinta:
Fig.1 — Vedere de sus a motoru,ui semirotativ cu ardere interna 1X2V135° in patru timpi;
Fig.2 — Sec. longitudinala A - A mom. 1/2 — contine principalele repere statice ce alcatuiesc
motorul, dar si cele care intregesc lantul cinematic;
Fig.3 — Sec. transversala B - B mom. 1/2 — in zig-zag pentru a ilustra cat mai multe repere;
Fig.4 — Sec. transversala C - C mom. 0;
Fig.5 — Sec. transversala C - (. nom. 1/2;
Fig.6 — Sec. transversala C - ¢ nom. max.;
Figurile 4,56 reprezinta sec. iransversala a antrenorului (10) in momentul 0, 1/2 si maxim
solitar axului (6) motor in ace.asi plan cu pistonul (2) cu doua fete active, dar pe pozitii
diferite ce preia miscarea de semirotatie alternanta continua a ansamblului piston (2) — ax (6)
motor si prin bolt, biela, maneicnul axului cotit indus cu un cot, care o transforma in miscare
de rotatie continua.
Fig.7 — Pozitia piston mom. O;
Fig.8 — Pozitia piston mom. 1/%:
Fig.9 — Pozitia piston mom. m=<;
Figurile 7,8,9 reprezinta poziti-» oistonului aratat in trei pozitii de lucru, in momentele 0, 1/2 si
maxim, intre punctul mort dre..c a si punctul mort stanga, pozitii limite unde ansamblul volant
(17) — ambreiaj (19) prin forta vinetica acumulata il scoate si il obliga sa continuie miscarea,
ajutat si de forta exploziilor ps¢duse la capete de cursa, similar exploziilor ce se produc in
motoarele traditionale.
Fig.10 -~ Calculul capacitatii vciumice mom. 0 — mom. max. si invers — cu valorile date in
tabelul de mai jos, unde din volumul incintei virtual semisferice scadem volumul reperelor
interioare cuprinse, ce formeaza partea propriu-zisa de motor:1/2 piston cu doua fete active,
1/2 de perete intermediar, 1/2 ¢e ax motor, 1/2 intersectie piston-perete si un volum camera

de ardere.
Fig.11 — Macheta simplificata.

Motor 1x2V135°
Nr. Fig. Rezultate
Crt. Ce se calculeaza asimilata 5" 6" 7 8"
1 Diametrul camerei virtual siz ice (mm) Sfera 127 152,4 177.8 203,2
2 Diametrul camerei virtual s*x-ice (cm) Sfera 12,7 15,24 17,78 20,32
3 Raza sfera (cm) Sfera 6,35 7,62 8,89 10,16
4 Vs = Volum sfera (ch ) Sfera 1071,98 | 1852,39 | 2941,53 | 4390,85
5 Diametru ax motor (¢m) Dim. liniara 7,14 8,57 10 11,42 ‘
6 Raza ax motor (cn.) Dim. liniara 3,57 4,28 5 5,71 {
7 Va = Volum mediu ax moicr (cm?) Cilindru 464,22 798,95 | 1274,84 | 1899,09
8 Grosime piston si perete intet:ediar (cm) Dim. liniara 1,57 1,88 2,20 2,51
9 | Vi=Volumul intersectie piston-1 -motor(cm?) | Paralelipiped | 130,03 | 223,79 | 357,28 | 531,72
10 Volum piston virtual intr 3 (cm?) Cilindru 198,78 342,76 545,95 813,56
11 Volum perete int. virtual intreg (cm?) Cilindru 198,78 342,76 54595 | 813,56
Vp = Volum piston — Volum iiitersectie
12 piston-ax-motor (crx’) Parti cilindru 68,75 118,97 188,67 281,84
Vpi = Volum perete int. — Volum: intersectie
13 perete-ax-motor (c.n) Parti cilindru 68,75 118,97 188,67 281,84
14 Va/2 = Jumatate vol. ax-m sior (cm?) 1/2 Cilindru 232,11 399,47 | 637,42 | 949,54
Vi/2 = Jumatate intersectie p ston-ax-
15 motor(cm?) 1/2 Paralelip. 65,01 111,89 178,64 265,86
Vp/2 = Jumatate volum pistor - 1/2 Volum Parte
16 intersectie piston-ax-mo’'» (cm?) cilindru 34,37 59,48 94,33 140,92
Vpi/2 = Jumatate volum per:: 2 int. — 1/2 Parte
17 Volunyintersectie perete-ax- viotor {cm?) cilindru 34,37 59,48 94,33 140,92 |

e,
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Revendicari

Inventia se refera la un mot. semirotativ cu ardere interna 1X2V135° in patru timpi,cu
n.Km/100 si randamentx2 ce poet: functiona cu diversi combustibili cu adaptarile necesare.
destinat propulsarii mijloacelor moto s auto, dar si mijloacelor navale si de aviatie usoara, cat si a
agregatelor mobile sau stationare caiz sterizat prin aceea ca:

1. Este alcatuit dintr-un ax (6} r1otor cu sicane sau in trepte, fixat de capacele (7) cuzineti de
peretele (3) intermediar cu segmen: (66, 67,68) liniari in zona de contact cu axul (6) motor ce
contine pistonul (2) cu doua fete activ«., cu segmenti (63,64,65) semi-circulari pentru etansari, ax (6)
motor cuprins central si longitudina' ‘ntre capacul (1) superior ce inchide incinta si capacul (5)
inferior, ce are o incinta semisferica 3 capetele careia, in spatiul de 22,5° destinat camerelor de
ardere, au perechi de supape (59) ie admisie, supape (53) de evacuare si bujii (72) si care,
impreuna cu peretele (3) intermedizr. formeaza o incinta virtual semisferica ce constituie partea
propriu-zisa de motor, ansamblu ¢i: se aseaza pe fata supericara a blocului (21) motor,
paralelipipedic, pe axul (6) motor, in sizelasi plan vertical cu pistonul (2) cu doua fete active, dar pe
pozitii diferite este fixat rigid antrenor » (10) care preia miscarea de semirotatie alternanta imprimata
de pistonul (2) cu doua fete active ::ului (8) motor si prin bolt (20), biela (23), capac (26) biela.
manetonul axului (24) cotit indus cu .1 cot, incinta inchisa de baia (28) de ulei, ce o transforma in
miscare de rotatie continua, capete'. axului (24) cotit indus mergand in spate la volantul (17),
ambreiajul (19) spre cutia CV de vit. ce, iar in fata, la o distributie melc(69)-roata(35) melcata cu
raport 2/1 cu lant (38) sau curea de :istributie la 3 pinioane (39) de distributie inchise de capacul
(42) de distributie, la 2 axe (58) cu c:ne, 2 rampe (77) culbutori, 4 culbutori (54), 2 supape (59) de
admisie, 2 supape (53) de evacuare s activeaza 2 bobine (74) de inductie si 2 bujii (72), la care se
ataseaza celelalte instalatii auxiliare. nereprezentate, respectiv: instalatia electrica, de racire, de
alimentare. etc. fara de care motorul 1 1 poate functiona.
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