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Inventia se referd la o metodd de protectie pentru 1a F S

salvarea elicopterelor in caz de prabugire, utilizand A

sursele care genereaza forte de franare care, prin

functionalitatea lor pe verticald, opuse foriei gravita- 2

tionale, creeaza posibilitatea elicopterului de a fi salvat / T T

in cazul Tn care ar apdrea riscul de a se prabusi. 3 5 7 7

Metoda conform inventiei constd in aceea ca folosegte ' el
sursele care genereazd niste forie (F) de franare pe 4 ~— " o oaer = s
verticald, contracarand forta gravitationald prin inter- 5 > Vs,

mediul unor motoare (3) cu ajutaj, care sunt montate n f/"'/f . ” 1

niste locasuri (4) din fuselajul (1) elicopterului, prin | / L’Q/_ [
generarea forfelor de frAnare opuse fortei gravitationale e 7 ' 1 —
salvand elicopterul din situatia de risc maxim, cand este // W ! g

pus in situatia de a se prdbugi, dand posibilitatea 6\ i A

elicopterului de a cddea in virtutea gravitationald in mod e o A

franat, realizand contactul cu solul similar cu o aterizare ><\ /fjf %

normald, evitand astfel o catastrofd, metoda dispunand, VAN A
prin forma ei constructivd, de componentele sale, [ |
respectiv, nigte locaguri (4) care ad&dpostesc nigte
motoare (3) de ajutaj in interiorul unui fuselaj (1), care
asigurd o protectie si o sigurant in zbor a elicopterului,
evitand prabugirea, in cazul in care elicopterul ar fi pus
in situatia de risc maxim.
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METODA DE PROTECTIE PENTRU SALVAREA
ELICOPTERELOR IN CAZ DE PRABUSIRE

Metoda se refera la un procedeu de protectie si sigurantd a
elicopterelor in zbor, evitind situatia riscului de a se prabusi, atunci
cand apare avaria care pune in pericol elicopterul de a se prabusi.

Cauzele sunt multiple, dintre care unele ca:

- coliziune elicopterelor cu un alt aparat aflat in zbor,

- impactul cu un obstacol cum ar fi: cladiri, stinci, stol de pasari,

- conditii meteo dificile.

Metoda conform inventiei se referd la echiparea elicopterului cu
surse care genereaza forte de franare opuse fortei gravitationale atunci
cand elicopterul este pus in situatia riscului de a se prabusi.

Metoda, prin forma ei constructivd aplicatd elicopterului se
compune din urmatoarele elemente:

- Locasurile (4) care addpostesc motoarele cu ajutaj (3) amplasate -
in locasuri Tn pozitia verticala cu prizele de aer indreptate in sens
contrar fortei gravitationale. Locasurile (4) sunt prevazute la partea
superioard a prizelor cu un capac (1a) care joaca rolul de a masca
locasul in timpul zborului orizontal al elicopterului, s$i prin
deschiderea lui de a da posibilitatea aerului de a patrunde 1n prizele
motoarelor cu ajutaj (3).

De asemeni locasurile (4) mai sunt prevdzute la partea opusd
prizelor ale motoarelor cu ajutaj, cu inca un capac, de asemenea care
mascheaza orificiul locasului la partea de jos. Mentionez, rolul
capacelor (1a) destinate pentru priza de aer la partea superioard care
mentin forma aerodinamica a elicopterului evitind formarea zonelor
turbionare ce ar avea loc in lipsa lor este de a masca orificiile
destinate prizelor de aer la partea superioard pentru admisia aerului
necesar functionarii motoarelor cu ajutaj.

La partea inferioara a locasurilor mai sunt prevazute alte capace (6)
cu rolul de a masca orificiile motoarelor cu jet pentru evacuarea
gazelor (recul).

\ U
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Sursele care genereazi fortele de frinare sunt produse de
motoarele cu ajutaj (3) care sunt montate in interiorul locasurilor (4)
din fuselajul elicopterului (1). Motoarele sunt montate in locasurilor
(4) s1 fac corp comun cu fuselajul elicopterului, prin aceea cd sunt
bine consolidate prin forma lor constructiva de incastrare.

-In figura 1 prezentati in plansa anexati este aritat locasul in trei
vedert, dintre care elevatia in perspectiva cu componentele sale.

Metoda prezentd are o mare valoare prin faptul cd dispune i
foloseste fortele de franare atat de necesare elicopterului in situatia
cand acesta este pus in situatia de maxim risc de a se prabusi.

Metoda de protectie pentru salvarea elicopterului in caz de
pribusire utilizeaza surse care genereaza forte de franare opuse fortei
gravitationale caracterizatd prin aceea cd prin pozitia lor de
functionalitate pe verticalda opusd fortei gravitationald creeaza
posibilitatea elicopterului de a fi salvat in cazul cand ar aparea situatia
de maxim risc de a se prabusi.

Sursele care genereazd forte de franare se caracterizeaza prin aceea
cad sunt produse de motoarele cu ajutaj (3) care sunt montate in
interiorul fuselajului (1) din elicopter. Astfel prin pozitia lor pe
verticalda motoarele cu ajutaj (3) care sunt montate si bine incastrate
in interiorul locasului (4) din elicopter, orientate cu prizele de aer ale
motoarelor cu ajutaj (3) in sus pe verticald in sens contrar fortei
gravitationale produc forte de frinare care creeaza posibilitatea
elicopterului sd cada liber pe verticaldi in mod frinat, realizind in

final contactul cu solul similar cu aterizare normala, evitind impactul

dur cu solul.

7
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- De asemenea, putem mentiona rolul acestor capace care au menirea
de a masca aceste orificii astfel mentindnd forma aerodinamica a
elicopterului si contracarind rezistenta la inaintare a aparatului.

Partile componente ale locasurilor

Conform desenului din figura 1 locasurile se compun din:

( 1a ) capacul superior , (6) capacul inferior, (2) motorul cu ajutaj ,
(3) cadrul locasului, (4) lonjeroanele si traversele de consolidare, (5)
colierele de fixare a motoarelor de cadrul locasului.

Locasurile (4) sunt de constructie metalica de forma
paralelipipedicid cu baza dreptunghiulari tip cheson zibrelat, bine
consolidat prin elementele ce-l compun, din profile laminate,
semifabricate din dur Al (tevi rectangulare).

Locasurile sunt incastrate in structura fuselajului din elicopter,
tangent la peretii interiori ai fuselajului, bilateral in mod echilibrat in
jurul centrului de greutate (G) , in asa fel incat sa creeze un echilibru
al fortelor de franare opuse fortei gravitationale, atdt de necesare in
caz de prabusire a elicopterului.

Este cunoscut faptul cid se apreciazd drept solutie de prevenire a
prabusirii elicopterului, rotirea rotorului portant in sens contrar sub
presiunea aerului generatd de greutate elicopterului; insd prezintd
pericol de rupere a elicelor (palelor ) motorului portant. Ruperea
elicelor (palelor) de la rotorul portant care se datoreste faptului in
cazul rotirii In sens invers sub influenta greutdtii elicopterului prin

aceea ci apare forta compresibilitatii aerului la care palele (elicele )

in mod sigur nu rezista si in cazul acesta se rup, punand elicopterul in
situatia de a se prabusi.

Revendicari

s

Metoda de protectie pentru salv,aél elicopterelor in caz de
prabusire , utilizind sursele care genéreaza forte de frinare, care prin
functionalitatea lor pe verticald, Opuse fortei gravitationale creeaza
posibilitatea elicopterului de a ff salvat in cazul cind ar apérea riscul

de a se prabusi. -
Cozlovschi D. Grigore W
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De asemenea, putem mentiona rolul acestor capace care au menirea
de a masca aceste orificii astfel mentindnd forma aerodinamica a
elicopterului si contracarand rezistenta la inaintare a aparatului.

Partile componente ale locasurilor

Conform desenului din figura 1 locasurile se compun din:
( 1a ) capacul superior , (6) capacul inferior, (2) motordl cu ajutaj ,
(3) cadrul locasului, (4) lonjeroanele si traversele de gonsolidare, (5)
colierele de fixare a motoarelor de cadrul locasului.
Locasurile (4) sunt de constructie talici de forma
paralelipipedicd cu baza dreptunghiularad tip eson zabrelat, bine
consolidat prin elementele ce-l compun, /din profile laminate,
semifabricate din dur Al (tevi rectangulare).
Locasurile sunt incastrate in structurg’ fuselajului din elicopter,
tangent la peretii interiori ai fuselajului, /bilateral in mod echilibrat in
jurul centrului de greutate (G) , in asafel incat sd creeze un echilibru
al fortelor de frinare opuse fortei gravitationale, atat de necesare in
caz de prabusire a elicopterului.
Este cunoscut faptul cd se apyeciaza drept solutie de prevenire a
prabusirii elicopterului, rotirea Aotorului portant in sens contrar sub
presiunea aerului generatd d¢ greutate elicopterului; insd prezinta
pericol de rupere a elicelor/(palelor ) motorului portant. Ruperea
elicelor (palelor) de la roforul portant care se datoreste faptului in
cazul rotirii in sens inverg sub influenta greutdtii elicopterului prin
aceea ca apare forta confpresibilitatii aerului la care palele (elicele )
in mod sigur nu rezistd $i in cazul acesta se rup, punand elicopterul in
situatia de a se prabusi.

Revendicari

Metoda de protectie pentru salvarea elicopterelor in caz de
prabusire , utilizand sursele care genereaza forte de franare, care prin
functionalitatea lor pe verticala, opuse fortei gravitationale creeaza
posibilitatea elicopterului de a fi salvat in cazul cand ar aparea riscul

de a se prabusi. _
Cozlovschi D. Grigore W
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MANUALUL PILOTULUI  SPORTIV

frénare la aterisare, explorare meteorologicd la indl{ime si echi

parea avioanelor stratosferice de mare vilezd. Deocamdatid fnisa,

-permu acest din urmi scop, se utilizeazd doar experimental;
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frinare la aterisare, explorare meteorologica la inaliime si echi-
narea avioanelor stratosferice de mare vitezd. Deocamdatd insa,
‘nenhu acest din urmi scop, se utilizeazid doar experimental;
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ugrcr; . Conductd de. aer; 3. Injector; 4. Camerd de ardere;
4,-15. Conducte de combustibil; 6. Axul turbinei; 7. Aer. aditional
tru rdcirea ajutajului de evacuare; 8. Invelis exterior;

presorului; 10. Ajutaj de evacuare;
13, Paletele turbinei; 16. Paletele compresorului;
18. Pompid de:combustibil; 19, Reductor

11, Con pentmu dirijarea
20. Prizd de aer.
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