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Inventia se referd la o adaptare privind conectarea unei
roti polare, parte componenté dintr-o instalatie de frana,
care asigurd deblocarea osiilor vagoanelor de caltori 2 1 3
produse ca urmare a efectului de franare obtinut prin ‘
aplicarea sabotilor pe roti, coroborat cu starea liniei de
cale feratd. Adaptarea osiei conform inventiei cuprinde |
o roatd (1) polard, montatd pe un suport (2 sau 2'), ¢ =
ambele fiind fixate rigid pe o suprafata frontald a unui
fus (3) al fiecarei osii montate, si care, prin intermediul
unui traductor (4) de turafie, transmit migcarea de
rotatie primitd de la osie, sub forma unor impulsuri
electrice, la un aparat de comutare cu microprocesor,

care comandg, in functie de starea rotilor, nigte ventile =

electromagnetice pentru evacuarea aerului dintr-un ;

cilindru de frana, in vederea deblocarii acestora. = . 4
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Descriere

ADAPTAREA OSIEI MONTATE CU BANDAJE PENTRU
ECHIPAREA CU ANSAMBLU TRADUCTOR DE TURATIE

Cresterea tonajului vagoanelor coroborat cu tendinta de a asigura Vviteze
superioare de circulatie a trenurilor de pasageri, au impus gasirea unor solutii de a
echipa vagoanele de calatori cu instalatii de frana pneumatice performante, de mare
putere, care sa asigure oprirea trenurilor in limitele de drum stabilite fapt care se poate
asigura numai printr-o corelare optima a coeficientului de aderenta roata - sina in raport
cu coeficientul de frecare sabot-bandaj roata sau disc de frana-garnitura de frecare .

La actiunea de franare a vagonului, in conditile in care starea liniei de cale
feratd nu este afectatd de agenti externi (ploaie, gheatd, scurgeri petroliere, etc.)
aderenta dintre roata-sina trebuie sa fie utilizata la valoare maxima. In cazul unor linii

de cale feratd ,, alunecoase, unsuroase " valoarea coeficientului de aderenta se
diminueaza , uneori chiar poate ajunge la valori mai mici decat valoarea coeficientului
de frecare sabot-bandaj roatd producéndu-se blocarea si patinarea rotilor pe sina. O
astfel de situatie este de evitat avand repercursiuni negative asupra rotilor, producand
uzuri puternice -, locuri plane" si lungirea considerabild a drumului de franare
conducand chiar la depasiri de semnal cu consecinte grave asupra sigurantei circulatiei.

Corelarea intre cei doi coeficienti, de aderenta respectiv de frecare, este
asiguratd de un dispozitiv care prin intrarea in actiune elimina patinarea rotilor pe linia
de cale feratd in timpul franarii prin descarcarea aerului din cilindrul de frana si
eliberarea sabotilor, rotile continuand sa se roteasca pe sina .

Sunt cunoscute boghiuri de vagoane calatori, fabricate sau importate in anii
anteriori si utilizate in prezent pe calea feratd apte sa asigure circulatia cu viteza de
maxim 140 km/h, formate dintr-un cadru metalic sprijinit pe osii montate, roti disc cu
bandaje avand o instalatie de frana specificd l|a care efectul de franare produs de
aplicarea sabotilor pe roti se realizeaza prin intermediul unei timonerii care asigura
transmiterea fortei produsa la un piston dintr-un cilindru aflat in afara spatiului delimitat
de cadrul boghiului, si la care evitarea blocarii rotilor in timpul franarii este asigurata

numai prin intermediul unui regulator contra patinarii montat pe osie care primeste
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turatia acesteia si comanda o supapa ce permite emisia aerului dintr-un cilindru de
frana. Un astfel de montaj este redat partial in figura 1, unde este prezentat regulatorul
antipatinaj poz.1, montat pe fus. Cilindrul de frna , supapa de siguranta si de evacuare
aer din cilindru sunt montate pe sasiul vagonului, legatura intre acestea cat si cu
regulatorul antipatinaj realizandu-se prin furtun de cauciuc, conducte de frana.

Sunt cunoscute deasemeni boghiuri de vagoane calatori utilizate in prezent pe
calea ferata apte sa asigure viteze de circulatie de 160 km/h si superioare, formate dintr-
un cadru metalic sprijinit pe osii montate cu roti monobloc,avand instalatie de frana
specifica la care efectul de franare produs de aplicarea unor garnituri de frecare pe
discuri de frana montate pe osie se realizeaza prin intermediul unei timonerii care
asigura transmiterea fortei produsa de un piston al unuia sau doi cilindri aferenti unei
osii montate si care se afla in spatiul delimitat de cadrul boghiului, si la care evitarea
blocarii rotilor in timpul franarii este asiguratda numai prin intermediul unui ansambiu
traductor de turatie montat in capul fusului de osie care transmite frecventa impulsurilor
generate de rotatiile osiei montate unui microprocesor care comanda niste ventile
electromagnetice ce permit emisia aerului din cilindrii de frana. O parte din acest montaj
este redat in fig. 2, unde este prezentata roata polara pozitia 1 si captatorul de impulsuri
poz 2, care compun ansamblul traductor de impulsuri .Celelalte componente ; cilindrul
de frana montat pe cadrul boghiului, ventilul electomagnetic montat pe sasiu,
microprocesorul montat in vagon sunt legate electric si pneumatic intre ele.

Dezavantajele unui dispozitiv mecanic care utilizeaza regulator antipatinaj si

supape, sunt :

- costuri de intretinere ridicate datorate multitudinii si diversitatii de repere
constituiente ( resoarte, piese metal cauciuc , garnituri profilate, supape, pistoane, piese
in migcare de rotatie, lagare cu rulmenti, bucsi, inele de siguranta si antrenare, ghidaje,
ventile etc.);

- timp de stationare relativ ridicat datorat complexitatii pieselor care necesita a fi
reparate in caz de defectare si inlocuire;

- frecvente ridicate de defectare datorita configuratiei pieselor componente cat si
a structurii acestora;

- consum ridicat de aer, ceea ce implica o utilizare intensa a compresorului
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locomotivei si implicit uzuri si costuri de intretinere mai ridicate .

- ,, uzura morala " a acestui tip de sistem ;

- costuri mari de aprovizionare intrucat nu se mai gasesc in productia curenta.

Noutatea si problema pe care o rezolva inventia de fatd este de a permite
eliminarea dezavantajelor mai sus mentionate ale dispozitivului mecanic contra patinarii
si de a asigura functionarea instalatiei de frana specifica vagoanelor la care viteza
maxima de circulatie este de 140 km/h si la care efectul de franare se realizeaza prin
aplicarea sabotilor pe bandajul rotilor , cu un ansamblu traductor de turatie parte
componenta a instalatiei de protectie contra patinarii cu microprocesor specific unui
vagon la care viteza maxima de circulatie este de 160 km/h sau superioara iar efectul
de franare se obtine prin aplicarea garniturilor de frecare pe discul rotii .

In continuare se prezintd modul de realizare a inventiei in legatura si cu figura
nr. 3; nr. 4; nr.5; nr. 6; nr. 7; nr.8 care reprezinta :

- figura 3 roata polara care permite utilizarea cu modificari rinime la ansamblul
cutiei de osie cu ruimenti ;

- figura 4 piulita cu caneluri ;

- figura 5 disc de presiune;

- figura 6 cutie de osie echipata cu roatd polara (poz.1),la care transmiterea
turatiei de la osia montata se face prin intermediul unei piulite cu caneluri (poz.2)
infiletata pe fusul osiei ;

- figura 7 cutie de osie echipatd cu roatad polara (poz.1) la care transmiterea
turatiei de la osia montatd se face prin intermediul unui disc de presiune (poz.2)
asamblat pe fusul osiei ;

- figura 8 prezinta montajul realizat al discului de presiune (poz 1) impreuna cu
roata polara (poz 2) pe suprafata frontala a unui fus de osie a unei osii montate (poz 3)

Pentru realizarea montajului rotii polare (poz.1-din fig.6), piulita cu caneluri
(poz.2-din fig.6 si fig.4) prezintd doua gauri filetate (poz.1-din fig.4).Asamblarea rotii
polare (poz.1-din fig.6) pe piulita cu caneluri (poz.2-din fig.6) se face cu suruburi cu
autoblocare (poz.3-din fig.6)

Pentru realizarea montajului rotii polare (poz.1-din fig.7) discul de presiune

(poz.2-din fig.7 si fig.5) prezinta trei gauri filetate (poz.1-din fig.5), iar pentru montajul

~
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discului de presiune (poz.2-din fig.7 si fig.5) pe fusul de osie (poz.3-din fig.7) sunt
executate trei alezaje (poz.2-din fig.5). Asamblarea discului de presiune (poz.2-din fig.7)
pe fusul de osie (poz.3-din fig.7) se face cu suruburi cu autofranare (poz.4-din fig.7) iar a
rotii polare (poz.1-din fig.7) pe discul de presiune (poz.2-din fig.7) se face cu suruburi
(poz.5-din fig.7).

Pentru asigurarea montajului captatorului de impulsuri (poz.4-din fig.6 si poz.6 din
fig.7) la aceste tipuri de osii montate avand roti disc cu bandaj aplicat se monteaza
capace la cutia de osie prevazute cu locas special.

Urmare acestui montaj , este posibila utilizarea ansamblului traductor de turatie
si instalatiei de protectie la patinaj electronic la vagoanele echipate cu osii montate cu
bandaje.

Echiparea vagoanelor avand instalatia de frana specificd care utilizeaza
dispozitivul contra patinarii rotilor mecano-pneumatic cu ansamblu traductor de turatie si
implicit cu echipament de protectie contra patinarii asistatd de microprocesor prezinta
urmatoarele avantaje :

- o protectie la blocarea rotilor sigura si la coeficienti de aderenta scazuti;

- diminuarea drumului de franare al vagonului implicit a trenului ;

- imbunatatirea coeficientului de aderentd medie printr-o reglare optima in

domeniul de alunecare definit ;

- consumuri diminuate de aer comprimat ;

- un control automat al traductorilor de viteza si a ventilelor electromagnetice ;

- posibilitatea de diagnoza si afisare a erorilor si defectelor ;

- reducerea cheltuielilor de intretinere ;

- intretinerea simpla si reducerea timpilor de imobilizare in reparatie ;

- diminuarea timpilor de stationarea datoritd numarului redus de piese care
necesita demontari si inlocuire ;
fiabilitate .
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Revendicare

Inventia Asamblarea osiei montate cu bandaje pentru echiparea cu

ansamblu traductor de turatie se refera la boghiurile vagoanelor de calatori

apte sa circule cu viteza maxima de 140 Km/h avand o instalatie de frana
specifica, la care efectul de franare produs de aplicarea sabotilor pe
bandajul rotilor disc se realizeaza prin intermediul unei timonerii care
asigura transmiterea fortei produse la un piston dintr-un cilindru aflat in
afara spatiului delimitat de cadrul boghiului si la care evitarea blocarii rotilor
in timpul franarii este asigurata numai prin intermediul unui regulator contra
patinarii montat pe osie de la care primeste turatia si comanda o supapa
ce permite emisia aerului dintr-un cilindru de frana , caracterizat prin aceea
ca pentru a elimina dezavantajele unui astfel de dispozitiv mecanic si
inlocuirea acestuia cu un echipament asistat de microprocesor, specific
vagoanelor de calatori a caror viteza maxima de circulatie este de 160 km/h
si superioara, se monteaza pe osie un ansamblu traductor de turatie format
dintr-o roata polara (fig.3 si poz.1 din fig.6 si fig.7) fixata prin intermediul
unor suruburi (poz.3 din fig.6 sau poz.5 din fig.7)pe o piulitd cu caneluri
(poz.2 din fig.6) sau disc de presiune (poz.2 din fig.7) de la care primeste
miscare de rotatie a osiei montate si o transmite sub forma de semnale
prin intermediul unui captator de impulsuri (poz.4 din fig.6, poz.6 din fig.7)
montat pe capacul cutiei de osie (poz.6 din fig.6 si poz.7 din fig.7) aflat in
contact relativ cu roata polara (poz.1 din fig.6 si fig.7) la un microprocesor
care comanda functie de starea rotilor (la blocare) niste ventile

electromagnetice pentru evacuarea aerului din cilindrii de frana .
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Descriere

DISPOZITIV DE CONECTARE ROATA POLARA

Cresterea tonajului vagoanelor coroborat cu tendinta de a asigura viteze
superioare de circulatie a trenurilor de pasageri, au impus gasirea unor solutii de a
echipa vagoanele de calatori cu instalatii de frana pneumatice performante, de mare
putere, care sa asigure oprirea trenurilor in limitele de drum stabilite fapt care se poate
asigura numai printr-o corelare optima a coeficientului de aderenta roata - sina in raport
cu coeficientul de frecare sabot-bandaj roata sau disc de frana-garnitura de frecare .

La actiunea de franare a vagonului, in conditiile Tn care starea liniei de cale
feratd nu este afectatd de agenti externi (ploaie, gheatd, scurgeri petroliere, etc.)
aderenta dintre roata-sina trebuie sa fie utilizata la valoare maxima. In cazul unor linii

de cale feratd , alunecoase, unsuroase " valoarea coeficientului de aderenta se
diminueaza , uneori chiar poate ajunge la valori mai mici decat valoarea coeficientului
de frecare sabot-bandaj roata producandu-se blocarea si patinarea rotilor pe sina. O
astfel de situatie este de evitat avand repercursiuni negative asupra rotilor, producand
uzuri puternice -, locuri plane” si lungirea considerabilda a drumului de franare
conducand chiar la depasiri de semnal cu consecinte grave asupra sigurantei circulatiei.

Corelarea intre cei doi coeficienti, de aderenta respectiv de frecare, este
asigurata de un dispozitiv care prin intrarea in actiune elimina patinarea rotilor pe linia
de cale feratd in timpul franarii prin descarcarea aerului din cilindrul de frana si
eliberarea sabotilor, rotile continuand sa se roteasca pe sina .

Sunt cunoscute boghiuri de vagoane calatori, fabricate sau importate in anii
anteriori si utilizate in prezent pe calea ferata apte sa asigure circulatia cu viteza de
maxim 140 km/h, formate dintr-un cadru metalic sprijinit pe osii montate, roti disc cu
bandaje avand o instalatie de frana specifica la care efectul de franare produs de
aplicarea sabotilor pe roti se realizeaza prin intermediul unei timonerii care asigura
transmiterea fortei produsa la un piston dintr-un cilindru aflat in afara spatiului delimitat

de cadrul boghiului, gi la care evitarea blocarii rotilor in timpul franarii este asigurata

numai prin intermediul unui regulator contra patinarii montat pe suprafata frontald a
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diferente de presiuni aparute pe fetele unui piston se comanda o supapa ce permite
emisia aerului dintr-un cilindru de frana. La acest tip de dispozitiv contra patinarii,
cilindrul de frana , supapa de siguranta si de evacuare aer din cilindru sunt montate pe
sasiul vagonului, legadtura intre acestea cét si cu regulatorul antipatinaj realizindu-se
prin furtun de cauciuc, conducte de frana.

Sunt cunoscute deasemeni boghiuri de vagoane calatori utilizate in prezent pe
calea ferata apte sa asigure viteze de circulatie de 160 km/h si superioare, formate dintr-
un cadru metalic sprijinit pe osii montate cu roti monobloc,avand instalatie cle frana
specificd la care efectul de franare produs de aplicarea unor garnituri de frecare pe
discuri de frand montate pe osie se realizeaza prin intermediul unei timonerii care
asigura transmiterea fortei produsd de un piston al unuia sau doi cilindri aferenti unei
osii montate gi care se afla in spatiul delimitat de cadrul boghiului, si la care evitarea
blocarii rotilor in timpul franarii este asiguratd numai prin intermediul unui ansamblu
captator de impulsuri, format dintr-o roatd polard si un traductor de turatie, montat in
capul fusului de osie care transmite frecventa impulsurilor generate de rotatiile osiei
montate unui microprocesor care comanda nigte ventile electromagnetice ce permit
emisia aerului din cilindrii de frAnda. La acest dispozitiv contra patinarii ansamblul
traductor de turatie montat pe osie, cilindrul de frana montat pe cadrul boghiului, ventilul
electomagnetic montat pe sasiu, microprocesorul montat in vagon sunt legate electric si
pneumatic intre ele.

Noutatea si problema pe care o rezolva inventia de fatd este de a asigura
deblocarea osiilor montate in cadrul unei instalatii de frana specifica vagoanelor la care
viteza maxima de circulatie este de 140 km/h si la care efectul de franare se realizeaza
prin aplicarea sabotilor pe bandajul rotilor , cu un dispozitiv de conectare roata polara
montat pe fusul osiei, parte componenta a instalatiei de protectie contra patinarii cu
microprocesor specific unui vagon la care viteza maxima de circulatie este de 160 km/h
sau superioara iar efectul de franare se obtine prin aplicarea garniturilor de frecare pe
discul rotii .

In continuare se prezintd modul de realizare a inventiei pentru doud tipuri

constructive de osii in legatura si cu figurile 1, 2 si 3 care reprezinta:

7/
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-figura 1 cutie de osie montatd pe o osie, avand practicate pe faia frontala a
fusului nigte gauri filetate, la care transmiterea turatiei de la osia montati 3 la roata
polara 1 se face prin intermediul unui suport 2 montat pe fusul osiei cu nigte: suruburi;

- figura 2 -cutie de osie montata pe o osie, avand in prelungirea fusului de osie
un filet exterior, la care transmiterea turatiei de la osia montata 3 la roata polara 1 se
face prin intermediul unui suport 2’° montat pe fusul osiei prin irfiletare;

- figura 3 - roata polara 1, suport 2’ si 2 in doua variante constructive de montaj
prin infiletare, respectiv prin fixare cu suruburi.

Pentru realizarea montajului rotii polare 1, prezentat in fig.2, suportul 2’ prezintd
doua gauri filetate. Asamblarea rotii polare 1 pe suportul 2’ se face cu suruburi cu
autoblocare 6. Suportul 2 se infileteaza pe filetul exterior al fusului de osie 3.

Pentru realizarea montajului rotii polare 1 prezentat in fig.1, suportul 2 prezinta
trei gauri filetate, iar pentru montajul acestuia pe fusul de osie 3 sunt executate trei
alezaje. Asamblarea suportului 2 pe fusul de osie 3 se face cu suruburi cu autoblocare
7, iar a rotii polare 1 pe suportul 2 se face cu suruburile 6.

Pentru asigurarea montajului traductorului de turatie 4 la aceste tipuri de osii
montate avand roti disc cu bandaj aplicat se monteaza capace 5 la cutia de osie
prevazute cu locas special, prevazut cu gauri filetate pentru fixarea suportului
reaductorului de turatie pe cutia de osie cu suruburile 8.

Urmarea acestui montaj, este posibild utilizarea componentei dispozitivului
contra patinarii, constituit dintr-o roata polara si un traductor de turatie, la celelalte
elemente ale instalatiei de protectie,alcatuita din electroventile de blocare a alimentarii
cu aer a cilindrilor de frana respectiv de evacuare aer din cilindrii impreuna cu
microprocesorul de comanda si control.

Echiparea vagoanelor avand instalatia de frana specifica care utilizeaza
dispozitivul contra patinarii rotilor mecano-pneumatic cu dispozitivul prezentat si implicit
cu echipament de protectie contra patinarii asistatd de microprocesor prezinta
urmatoarele avantaje :

- o protectie la blocarea rotilor sigura si la coeficienti de aderenta scazuti;

- diminuarea drumului de franare al vagonului deci si a trenului;
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imbunatatirea coeficientului de aderentd medie printr-o reglare optima in
domeniul de alunecare definit;

consumuri diminuate de aer comprimat

un control automat al traductorilor de turatie si a ventilelor electromagnetice ;
posibilitatea de diagnoza si afigare a erorilor si defectelor ;

reducerea cheltuielilor de intretinere ;

intretinerea simpla si reducerea timpilor de imobilizare in reparatie ;
diminuarea timpilor de stationarea datoritd numarului redus de piese care
necesita demontari gi inlocuire ; '

fiabilitate .
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Revendicare

Inventia Dispozitiv de conectare roata polara se refera la vagoanele de caldtori
apte sa circule cu viteza maxima de 140 Km/h avand o instalatie de frana specifica, la
care efectul de franare produs de aplicarea sabotilor pe bandajul rotilor disc se
realizeaza prin intermediul unei timonerii care transmit forta produsa de un piston dintr-
un cilindru aflat in afara spatiului delimitat de boghiu, evitarea blocarii rotilor in timpul
franarii asigurdndu-se prin intermediul unui dispozitiv mecanic-pneumatic montat pe
fiecare osie de la care primeste migcarea de turatie si functie de starea rotilor comanda
evacuarea aerului din cilindru printr-o supapa, caracterizat prin aceea ca dispozitivul de
conectare roata polara cuprinde o roata polaré(ﬂmontaté pe un supoﬂ(Z)sau(Z’)ambele
fixate rigid pe suprafata frontala a fusului fiecarei osii montate(3)§i care prin intermediul
unui traductor de turatie(4)montat pe capacul cutiei de osie(S)aﬂat in contact relativ cu
roata polaré(ﬂtransmite migcarea de rotatie a osiei montate sub forma unor impulsuri
electrice la aparatul de comutare cu micriprocesor care comanda functie de starea
rotilor (blocate) niste ventile electromagnetice care pe de o parte obtureaza alimentarea
cu aer a cilindrilor de frana si totodata permite evacuarea aerului din cilindrii de frana
realizandu-se pentru un interval de timp diminuarea presiunii aerului din cilindrii avand

ca rezultat deblocarea rotilor.
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