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(57) Rezumat:

Inventia se referd la un sistem electronic pentru ghida-
rea avioanelor la aterizarea cu cérlig de acrosare pe
pista portavioanelor. Sistemul conforminventiei se com-
pune dintr-un dispozitiv (D.E) electronic de observare,
in infrarosii, cu acuitate limitata la un con ingust (ascu-
tit), instalat la intrare pe pista de aterizare, con a carui
axa (virtuald) are un unghi de elevatie care, de fapt,
este unghiul pantei optime de venire la aterizare, dis-
pozitivul (D.E.) electronic avand compatibilitatea de a
constata pozitia sursei de infrarogii, mai la stanga, mai
la dreapta, mai sus sau mai jos fatd de axa conului de
observare, aceste constatari fiind preluate fara intre-
rupere, si expediate cursiv de un emitator (E) catre un
radio receptor (R) de la bordul avionului, receptionate si
decodate tot cursiv, sunt aplicate pe grilele de comanda
ale unui monitor si, drept rezultat, pe ecranul monito-
rului apare un punct luminos, ce reprezinta pozitia
avionului fata de panta de aterizare prestabilitd, dand
posibilitatea pilotului s& manevreze aeronava pe o
panta corecta, n conditii lejere, pana la redresarea si
acrosarea carligului.
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Sistem electronic pentru ghidarea avioanelor (supersonice de
vindtoare) la aterizarea cu cirlig de acrosare pe pista port-avioanelor.

Sistemul este destinat domeniului aeronautic pentru inlesnirea aterizdarilor pe piste foarte
scurte, pe port-avioane in special.

Este cunoscut faptul ca un avion de vinatoare supersonic din dotarea port-avioanelor
vine in priza de aterizare cu o viteza de 200-290km/h ca trebuie sa vina coaxial cu axul pistei
si aceasta scurtd (200-300m) cé trebuie sa vind sub un anumit unghi (sau pantd) fatd de
orizontald ca au un cirlig de acrosare cu care trebuie si atingd un anumit segment din
lungimea pistei, clipd In care motoarele sunt turate la % din propulsia maxima (ca misura de
precautie in caz ci nu este retinut de cirlig sd poata obtine suficienta viteza pentru suficienta
portantd pentru a se mentine in zbor pentru reluarea manevrei de aterizare).

Era si este normal ca 1n aceste conditii sd reusascd doar una din cinci aterizéri iar patru
cu accidente catastrofale.

Era si este cunoscut faptul cd pentru reusita aterizarii, avioanele trebuie si vind strict
pe 0 anumitd pantd cu o anumitd vitezd urmand ca redresarea aparatului si se faca in
apropierea punctului de acrosare.

Desi unghiul acestei pante a fost respectat nu a fost ales momentul optim de a intra pe
aceastd pantd, urmdrile fiind aceleasi. Drept urmare a acestor situatii sa incercat un sistem
optic (numit de piloti “gogoasa luminoasa”).

Acest sistem a ameliorat oarecum inlesnirea aterizdrilor dar are destule neajunsuri.
S-a incercat apoi un sistem pe bazd de GPS dar si acesta are metehnele lui.

Sistemul propus ca inventie, inlesneste venirea la aterizare datorita unui dispozitiv
electronic de observare D.E. (infrarosii) instalat la intrarea pe pista de aterizare. Constatirile
acestui D.E. sunt prezentate cursiv continuu pilotului (fard nici o intarziere) sub forma unui
punct luminos pe ecranului monitorului de la bordul avionului, astfel pilotul poate manevra in
consecintd aeronava, cat mai aproape de panta optima de aterizare.

Sistemul propus prezintd urmatoarele avantaje:

1. Pilotii isi observa pozitia fatd de panta optima de aterizare (sistemul nu prezinta
intdrzieri) si pot efectua in consecintd manevra de aterizare in bune conditii.

2. Pilotii care nu au inca experienta aterizrilor pe pista port-avioanelor pot intra pe conul

de observatie al D.E. de la o distanta mai mare fatd de pista si in felul acesta se pot

apropia mai lejer de momentul redresérii si acrosarii carligului.

Poate fi utilizat atit ziua cat si noaptea si nu desconspira pozitia port-avionului

4. Nu este afectat de starea de miscare sau stationard sau de schimbrea pozitiei platformei
port-avionului

5. Constatarile D.E. pot fi afisate si in biroul de dirijare a zborurilor
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Exemplu de realizare concreta a acestei inventii

Pe axul pistei, la intrare se instaleaza un dispozitiv de observatie D.E. care are in
observatie (in infrarosu) un spatiu aerian de forma unui con ascutit al carui varf (virtual) se
afla pe pista unde este amplasat D.E. (mai precis in D.E.).

Acest D.E. cu al lui con de observatie este amplasat in asa fel incat “axul” conului este
inclus in planul vertical al axului pistei de aterizare si formeaza un unghi (stabilizat
giroscopic) cu orizontala.

Acest unghi este tocmai panta optima pe care avioanele trebuie si se apropie pentru
aterizare.

D.E. are capacitatea s constate cd o sursd de infrarosii este mai la stinga, mai la
dreapta, mai sus sau mai jos fatd de axul sdu de observatie. Aceste patru valori sunt expediate
continuu, fara intrerupere cu ajutorul unui emitétor E la un radio-receptor R de la bordul
avionului. Aceste marimi receptionate si decodate sunt aplicate pe grilele de comandi a unui
monitor. Astfel pe ecran va apérea un punct luminos mai la stdnga, mai la dreapta, mai sus sau
mai jos care reprezintd pozitia avionului in conul de observatie fatd de axul conului. Pilotul
manevrand aeronava cit mai aproape de axul conului ajunge exact spre D.E. unde urmeaza sa
faca redresarea si apoi acrosarea la carligul de retinere.
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Revendicéri

Sistem electronic pentru ghidarea avioanelor (supersonice de vdnatoare) la aterizarea
cu cdrlig de acrosare pe pista port-avioanelor caracterizat prin aceea cd la intrarea pe
pista de aterizare a port-avionului este instalat un dispozitiv electronic D.E. ( cu
senzori in infrafosii) compatibil si constate cd o sursd de infrarosii se afld mai la
stinga, mai la dreapta, mai sus sau mai jos, fati de o directie stabiliti anticipat (si
stabilizata giroscopic in plan vertical)

Sistem ca la revendicarea 1 caracterizat prin aceea cd marimea si sensul acestor patru
valori (stdnga, dreapta, sus, jos) constatate de D.E. sunt expediate continuu cu ajutorul
unui emitator E cétre un radio-receptor R de la bordul avionului sau.

Sistem ca la revendicarea 1 si 2 caracterizat prin aceea ca semnalele receptionate sunt
decodate apoi aplicate pe grilele de deflexie a unui monitor M, realizand un punct
luminos.

Sistem ca la revendicarea 1,2,3 caracterizat prin aceea ca punctul luminos de pe
ecranul monitorului este de fapt pozitia aeronavei fatd de axul conului de observare al
D.E.

Axul conului D.E. sau panta optima prestabilitd de venire In “priza de aterizare”.
Sistem ca la revendicarea 1,2,3 si 4 caracterizat prin aceea ci D.E. fiind fixat la
intrarea pe pista de aterizare, conul (axul conului de observatie) se deplaseaza,
stationeaza sau isi schimba directia odata cu pista de aterizare. Ramane insi fix si
stabilizat giroscopic unghiul in plan vertical (ce include axul pistei) format de axul
conului (directia prestabilitd) pentru panta optima de venire la aterizare.
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