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Invenţia se referă la o cameră de ardere pentru un motor cu aprindere prin compri-1

mare, cu sistem de injecţie directă a combustibilului. 
Este cunoscută o cameră de ardere pentru un motor cu aprindere prin comprimare,3

prezentat în cererea de brevet CH 516079, ce are în chiulasa motorului o antecameră cen-
trală, cu o formă de revoluţie, în care este prevăzută o duză de pulverizare a unui injector,5

care comunică apoi cu camera principală de ardere printr-un canal de transfer, de formă
tronconică, antecamera fiind coaxială cu o proeminenţă a pistonului, ce are acelaşi unghi cu7

canalul de transfer, şi care pătrunde în canalul de transfer, atunci când pistonul motorului se
află la sau în apropierea punctului mort interior, jetul de combustibil debitat de injector având9

forma unei suprafeţe conice, dirijat către spaţiul inelar, format între canalul de transfer şi pro-
eminenţa pistonului, pereţii canalului de transfer, precum şi pereţii proeminenţei pistonului11

fiind prevăzuţi cu nişte caneluri elicoidale.
Invenţia este destinată îmbunătăţirii parametrilor de performanţă, dar mai ales a13

motoarelor cu aprindere prin comprimare, fiind binecunoscute emisiile de fum şi de particule
ale acestora.15

Camera de ardere pentru un motor cu aprindere prin comprimare, cu sistem de
injecţie directă a combustibilului, conform invenţiei, este formată între o chiulasă a motorului17

cu ardere internă, un cap al unui piston al motorului cu ardere internă, şi peretele unui
cilindru motor; pe suprafaţa plană a chiulasei este prevăzut un prag de spargere, circular,19

cu secţiune triunghiulară, ce are o faţă de atac, o faţă de sprijin, precum şi o muchie centrală.
Problema tehnică pe care o rezolvă invenţia constă în reducerea dimensiunii21

picăturilor de combustibil injectat în cilindru.
Camera de ardere pentru un motor cu aprindere prin comprimare, cu sistem de23

injecţie directă a combustibilului, conform invenţiei, prezintă următoarele avantaje:
- îmbunătăţirea parametrilor ecologici ai motoarelor;25

- simplitate din punct de vedere constructiv, nu necesită componente suplimentare,
şi poate fi integrată direct în geometria chiulasei motorului, putând fi utilizată pentru toate27

tipurile de injectoare existente pe piaţă, indiferent de numărul de orificii de pulverizare;
- scăderea consumului de combustibil; 29

- scăderea emisiilor poluante.
Se dă, în continuare, un exemplu de realizare a invenţiei, în legătură şi cu fig. 1...5,31

ce reprezintă:
- fig. 1, secţiune parţială prin chiulasă şi cilindru; 33

- fig. 2, vedere de jos a camerei de ardere cu prag de spargere;
- fig. 3, structura jetului de combustibil în zona de spargere primară; 35

- fig. 4, structura jetului de combustibil în zona de spargere secundară; 
- fig. 5, mărimile geometrice ale camerei de ardere cu prag triunghiular de spargere.37

Camera de ardere pentru un motor cu aprindere prin comprimare, cu sistem de
injecţie directă a combustibilului, conform invenţiei, este o cameră 1 de ardere unitară,39

formată între o chiulasă 2 a motorului cu ardere internă, un cap a al unui piston 3 al motorului

cu ardere internă, şi peretele unui cilindru 4 motor.41

În chiulasa 2 a motorului cu ardere internă este prevăzut un injector 5 electrohidraulic,

amplasat central, ce realizează pulverizarea sub presiune a combustibilului în camera 1 de43

ardere, prin nişte orificii laterale, neredate în desene, precum şi nişte supape 6 de
admisie/evacuare.45

Pe suprafaţa b plană a chiulasei 2 a motorului cu ardere internă este prevăzut un

prag c de spargere, circular, cu secţiune triunghiulară, care face corp comun cu chiulasa 247

a motorului cu ardere internă.
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Pragul c de spargere, circular, cu secţiune triunghiulară, are o faţă d de atac, o faţă 1

e de sprijin, precum şi o muchie f centrală.

Jetul 7 de combustibil, ce are forma unui nor conic, este format din picături de com- 3

bustibil injectat cu presiune, sub un unghi G de injecţie, în camera 1 de ardere, şi loveşte tan-

genţial muchia f centrală şi faţa d de atac. 5

Jetul 7 de combustibil este deviat, accelerându-se astfel procesul de spargere secun-
dară a acestuia. 7

Diametrul picăturilor din jetul 7 de combustibil scade rapid, realizându-se un amestec

omogen, distribuit uniform în camera 1 de ardere. 9

 Amestecul de aer şi combustibil rezultat se autoaprinde şi, astfel, energia calorică

rezultată este transformată în energie mecanică prin intermediul pistonului 3 al motorului cu 11

ardere internă.
Spargerea unui jet se realizează în două faze, şi anume, o fază a spargerii primare 13

şi o fază a spargerii secundare. 
Spargerea primară are loc datorită fenomenelor locale de cavitaţie şi turbulenţă, din 15

orificiul de injectare. 
Spargerea secundară se produce în special datorită frecării particulelor existente în 17

jet, cu aerul comprimat, din camera de ardere.
În urma simulării procesului de ardere dintr-o cameră cu prag triunghiular de 19

spargere, conform invenţiei, utilizând un program de analiză de tip CFD, computational fluid
dynamics, AVL Fire, s-au obţinut rezultatele prezentate în comparaţie între camera de ardere 21

cu prag triunghiular de spargere, conform invenţiei, şi camera de ardere fără prag triunghiular
de spargere. 23

Comparativ cu soluţia de cameră de ardere fără prag, se remarcă o scădere a
diametrului picăturilor rezultate în urma procesului de injecţie, fenomen care se datorează 25

spargerii jetului de combustibil în urma interacţiunii cu pragul 2 de spargere.

Între raza A a duzei injectorului şi distanţa B orizontală, dintre axa alezajului cilindru- 27

lui 4 motor şi muchia interioară a feţei d de atac a pragului de spargere, este relaţia B/A

= 0,85...1,27. Între distanţa C orizontală, dintre axa cilindrului 4 motor şi muchia exterioară 29

a feţei de atac a pragului c de spargere, şi raza D a alezajului cilindrului există relaţia D/C

= 3,96...5,94. Între distanţa E, dintre suprafaţa b plană a chiulasei şi orificiul de pulverizare 31

al injectorului, şi înălţimea F a pragului c de spargere există relaţia F/E = 1,07...1,6. Între

unghiul G, dintre jetul 6 de combustibil şi axa cilindrului 4 motor, şi unghiul H, dintre muchia 33

superioară a camerei 1 de ardere şi faţa d de atac a pragului c de spargere, se defineşte

relaţia G/H = 1,44...2,16. 35
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Revendicări1

1. Cameră de ardere pentru un motor diesel cu injecţie directă a combustibilului,3

formată între o chiulasă a motorului cu ardere internă, un cap al unui piston al motorului cu

ardere internă, şi peretele unui cilindru motor, caracterizată prin aceea că pe suprafaţa (b)5

plană a chiulasei este prevăzut un prag (c) de spargere, circular, cu secţiune triunghiulară,

ce are o faţă (d) de atac, o faţă (e) de sprijin, precum şi o muchie (f) centrală.7

2. Cameră de ardere cu prag triunghiular de spargere, conform revendicării 1, carac-

terizată prin aceea că între raza (A) duzei injectorului şi distanţa (B) orizontală dintre axa9

alezajului cilindrului (4) motor şi muchia interioară a feţei de atac a pragului (c) de spargere

este relaţia B/A = 0,85...1,27, între distanţa (C) orizontală, dintre axa cilindrului(4) motor şi11

muchia exterioară a feţei de atac a pragului de spargere, şi raza (D) alezajului cilindrului este

relaţia D/C = 3,96...5,94, între distanţa (E) dintre suprafaţa (b) plană a chiulasei şi orificiul13

de pulverizare al injectorului şi înălţimea (F) pragului (c) de spargere fiind relaţia F/E

= 1,07...1,6, iar între unghiul (G) dintre jetul (6) de combustibil şi axa cilindrului (4) motor,15

unghiul (H) dintre muchia superioară a camerei (1) de ardere şi faţa (d) de atac a pragului

(c) de spargere există relaţia G/H = 1,44...2,16.17
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