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Inventia se refera la o camera de ardere pentru un motor cu aprindere prin compri-
mare, cu sistem de injectie directa a combustibilului.

Este cunoscuta o camera de ardere pentru un motor cu aprindere prin comprimare,
prezentat in cererea de brevet CH 516079, ce are in chiulasa motorului o antecamera cen-
trald, cu o forma de revolutie, in care este prevazuta o duza de pulverizare a unui injector,
care comunica apoi cu camera principala de ardere printr-un canal de transfer, de forma
tronconica, antecamera fiind coaxiala cu o proeminenta a pistonului, ce are acelasi unghi cu
canalul de transfer, si care patrunde in canalul de transfer, atunci cand pistonul motorului se
afla la sau in apropierea punctului mort interior, jetul de combustibil debitat de injector avand
forma unei suprafete conice, dirijat catre spatiul inelar, format intre canalul de transfer si pro-
eminenta pistonului, peretii canalului de transfer, precum si peretii proeminentei pistonului
fiind prevazuti cu niste caneluri elicoidale.

Inventia este destinata Tmbunatatirii parametrilor de performanta, dar mai ales a
motoarelor cu aprindere prin comprimare, fiind binecunoscute emisiile de fum si de particule
ale acestora.

Camera de ardere pentru un motor cu aprindere prin comprimare, cu sistem de
injectie directd a combustibilului, conform inventiei, este formata intre o chiulasa a motorului
cu ardere interna, un cap al unui piston al motorului cu ardere interna, si peretele unui
cilindru motor; pe suprafata plana a chiulasei este prevazut un prag de spargere, circular,
cu sectiune triunghiulara, ce are o fata de atac, o fata de sprijin, precum si o muchie centrala.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in reducerea dimensiunii
picaturilor de combustibil injectat in cilindru.

Camera de ardere pentru un motor cu aprindere prin comprimare, cu sistem de
injectie directa a combustibilului, conform inventiei, prezinta urmatoarele avantaje:

- imbunatatirea parametrilor ecologici ai motoarelor;

- simplitate din punct de vedere constructiv, nu necesita componente suplimentare,
si poate fi integrata direct in geometria chiulasei motorului, putand fi utilizata pentru toate
tipurile de injectoare existente pe piata, indiferent de numarul de orificii de pulverizare;

- scaderea consumului de combustibil;

- scaderea emisiilor poluante.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu fig. 1...5,
ce reprezinta:

- fig. 1, sectiune partiala prin chiulasa si cilindru;

- fig. 2, vedere de jos a camerei de ardere cu prag de spargere;

- fig. 3, structura jetului de combustibil in zona de spargere primara;

- fig. 4, structura jetului de combustibil in zona de spargere secundarg;

- fig. 5, marimile geometrice ale camerei de ardere cu prag triunghiular de spargere.

Camera de ardere pentru un motor cu aprindere prin comprimare, cu sistem de
injectie directa a combustibilului, conform inventiei, este o camera 1 de ardere unitara,
formata intre o chiulasa 2 a motorului cu ardere interna, un cap a al unui piston 3 al motorului
cu ardere interna, si peretele unui cilindru 4 motor.

In chiulasa 2 a motorului cu ardere interna este prevazut un injector 5 electrohidraulic,
amplasat central, ce realizeaza pulverizarea sub presiune a combustibilului in camera 1 de
ardere, prin niste orificii laterale, neredate in desene, precum si niste supape 6 de
admisie/evacuare.

Pe suprafata b plana a chiulasei 2 a motorului cu ardere interna este prevazut un
prag ¢ de spargere, circular, cu sectiune triunghiulara, care face corp comun cu chiulasa 2
a motorului cu ardere interna.
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Pragul ¢ de spargere, circular, cu sectiune triunghiulara, are o fata d de atac, o fata
e de sprijin, precum si 0 muchie f centrala.

Jetul 7 de combustibil, ce are forma unui nor conic, este format din picaturi de com-
bustibil injectat cu presiune, sub un unghi G de injectie, in camera 1 de ardere, giloveste tan-
gential muchia f centrala si fata d de atac.

Jetul 7 de combustibil este deviat, accelerandu-se astfel procesul de spargere secun-
dara a acestuia.

Diametrul picaturilor din jetul 7 de combustibil scade rapid, realizdndu-se un amestec
omogen, distribuit uniform Tn camera 1 de ardere.

Amestecul de aer si combustibil rezultat se autoaprinde si, astfel, energia calorica
rezultata este transformata in energie mecanica prin intermediul pistonului 3 al motorului cu
ardere interna.

Spargerea unui jet se realizeaza in doua faze, si anume, o faza a spargerii primare
si o faza a spargerii secundare.

Spargerea primara are loc datorita fenomenelor locale de cavitatie si turbulenta, din
orificiul de injectare.

Spargerea secundara se produce in special datorita frecarii particulelor existente in
jet, cu aerul comprimat, din camera de ardere.

In urma simularii procesului de ardere dintr-o camerd cu prag triunghiular de
spargere, conform inventiei, utilizadnd un program de analiza de tip CFD, computational fluid
dynamics, AVL Fire, s-au obtinut rezultatele prezentate in comparatie intre camera de ardere
cu prag triunghiular de spargere, conform inventiei, si camera de ardere fara prag triunghiular
de spargere.

Comparativ cu solutia de camera de ardere fara prag, se remarca o scadere a
diametrului picaturilor rezultate in urma procesului de injectie, fenomen care se datoreaza
spargerii jetului de combustibil in urma interactiunii cu pragul 2 de spargere.

Intre raza A a duzei injectorului si distanta B orizontala, dintre axa alezajului cilindru-
lui 4 motor si muchia interioara a fetei d de atac a pragului de spargere, este relatia B/A
= 0,85...1,27. intre distanta C orizontala, dintre axa cilindrului 4 motor si muchia exterioara
a fetei de atac a pragului ¢ de spargere, si raza D a alezajului cilindrului exista relatia D/C
= 3,96...5,94. Intre distanta E, dintre suprafata b plana a chiulasei si orificiul de pulverizare
al injectorului, si inaltimea F a pragului ¢ de spargere exista relatia F/E = 1,07...1,6. Intre
unghiul G, dintre jetul 6 de combustibil si axa cilindrului 4 motor, si unghiul H, dintre muchia
superioara a camerei 1 de ardere si fata d de atac a pragului ¢ de spargere, se defineste
relatia G/H = 1,44...2,16.
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Revendicari

1. Camera de ardere pentru un motor diesel cu injectie directd a combustibilului,
formata intre o chiulasa a motorului cu ardere interna, un cap al unui piston al motorului cu
ardere interna, si peretele unui cilindru motor, caracterizata prin aceea ca pe suprafata (b)
plana a chiulasei este prevazut un prag (c) de spargere, circular, cu sectiune triunghiulara,
ce are o fata (d) de atac, o fata (e) de sprijin, precum si o muchie (f) centrala.

2. Camerade ardere cu prag triunghiular de spargere, conform revendicarii 1, carac-
terizata prin aceea ca intre raza (A) duzei injectorului i distanta (B) orizontala dintre axa
alezajului cilindrului (4) motor si muchia interioara a fetei de atac a pragului (c) de spargere
este relatia B/A = 0,85...1,27, intre distanta (C) orizontala, dintre axa cilindrului(4) motor i
muchia exterioara a fetei de atac a pragului de spargere, si raza (D) alezajului cilindrului este
relatia D/C = 3,96...5,94, intre distanta (E) dintre suprafata (b) plana a chiulasei si orificiul
de pulverizare al injectorului si Tnaltimea (F) pragului (c) de spargere fiind relatia F/E
= 1,07...1,6, iar intre unghiul (G) dintre jetul (6) de combustibil si axa cilindrului (4) motor,
unghiul (H) dintre muchia superioara a camerei (1) de ardere si fata (d) de atac a pragului
(c) de spargere exista relatia G/H = 1,44...2,16.
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