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Inventia se refera la o metoda destinata invatarii controlului unui autovehicul in situatia
aparitiei brugte a unei situatii neprevazute pe carosabil. Mai precis, prezenta inventie propune
0 succesiune de etape pe parcursul carora elevul/cursantul, de preferintd un conducator auto
posedand deja permis de conducere, sa deprinda cunostintele necesare redresarii unui
autovehicul in situatia aparitiei brugte a unei stari de derapare a autovehiculului condus.

Este cunoscut un document care dezvaluie un autovehicul destinat simularii controlate
a derapajelor, ce este prevazut cu un ansamblu pentru directionarea puntii din spate a
autovehiculului, si cu un controler atagat rotilor din spate, ce are ca efect posibilitatea directio-
narii puntii din spate independent de puntea din fata. Producerea alunecarii autovehiculului se
face prin actionarea puntii din spate prin intermediul controlerului actionat cu un joystick de
catre un instructor, iar puntea din fata este directionata de catre elev printr-un ansamblu cu
volan. Utilizarea acestui autovehicul presupune o etapa in care elevul are control asupra puntii
din fata, iar instructorul are posibilitatea de a actiona independent asupra rotilor din spate,
pentru a simula sau preveni derapaje, si astfel elevul este invatat sa controleze miscarile
neprevazute ale autovehiculului, produse in mod intentionat de catre instructor. (US5823288)

De asemenea, este cunoscuta o metoda de invatare a conducerii automobilului, ce
cuprinde folosirea de catre elev a unui automobil priponit, ce are rotile sustinute pe role, si care
ofera posibilitatea ca rotile sa se roteasca, iar vitezele sa fie schimbate fara deplasarea
automobilului. Elevul este Tnvatat astfel sa faca migcarile de directie si de schimbare a vitezei
coordonate cu migcarea acceleratiei, si sa relationeze forta aplicata asupra rotilor cu migcarile
de directie, fara ca magina sa se deplaseze. In etapa urmétoare elevul este transferat intr-o alta
masina nepriponita, unde aplica manevrele deja invatate, pentru coordonarea modificarilor de
directie cu actionarea ambreiajului. (US3849908)

Asa cum bine se stie, derapajul se nasgte prin alunecarea rotilor si devierea laterala a
masinii. Acesta poate fi de trei feluri:

- cu deraparea tuturor celor patru roti, produsa la reducerea vitezei prin franare, care
aduce deplasarea laterala a masinii. Aderenta pneurilor la derapare este mai mica decéat
aderenta la franarea prin rostogolire, deci va creste distanta de franare. Mai mult, vehiculul tinde
sa urmeze traiectoria initiala, controlul asupra directiei fiind nesemnificativ. Redresarea se
obtine relativ simplu, prin ridicarea piciorului de pe frana si apasarea pedalei pana la limita
blocarii;

- deraparea "spatelui" este cea mai periculoasa, fiind intalnita cel mai des la masinile
cu motorul sau tractiunea pe spate. Magina "fuge" de spate, ajungand uneori sa se intoarca la
un unghi de 90° fata de directia initiald, moment in care multi conducatori auto neexperimentati
se pierd pur si simplu, actionand frana. De fapt, trebuie sa se procedeze exact invers,
eliberandu-se frana, manevrandu-se lin volanul catre partea in care se "rasuceste" masina si
accelerand apoi usor;

- al treilea fel de derapaj aduce "plecarea” intr-o parte a puntii din fata, actiune ce poate
fi contracarata prin manevrarea volanului, in sens opus, in acelasi timp cu eliberarea pedalei
de acceleratie.

Desi metodele prezentate mai sus, de redresare a masinii in cazul unui derapaj, par
destul de simple si la indeméana oricarui conducator auto, in practica de cele mai multe ori
aparitia unui derapaj conduce inevitabil la producerea unui accident din cauza unor manevre
gresite din partea conducatorului auto.

Sunt cunoscute, de asemenea, in domeniu o multitudine de tehnici de derapare
controlata (utilizarea franei de mana, a ambreiajului, supra-accelerarea etc.) in timpul conducerii
unui autovehicul. Aceste tehnici au fost dezvoltate Tn mod special pentru condusul sportiv, n
cadrul competitiilor automobilistice, si au ca principal obiectiv orientarea vehiculului pe o
traiectorie optima, in concordanta cu directia unei curbe, astfel incat sa fie pastrata o viteza de
deplasare cat mai constanta si cat mai ridicata.
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Toate aceste tehnici, aga cum mentionam mai sus, isi propun un derapaj voit al auto-
vehiculului, si nu posibilitatea de redresare controlata a masginii intr-o situatie neprevazuta de
derapaj.

Sunt cunoscute, de asemenea, numeroase dispozitive electronice (ESP - Electronic
Stability Program, EBD - Electronic Brake Distribution, ETC - Electronic Traction Control, PSS
- Predictive Safety Systems etc.) care echipeaza in mod curent autovehiculele de ultima
generatie, si care au ca principal obiectiv asigurarea unei mai bune stabilitati a autovehiculului
in situatia aparitiei unor situatii neprevazute. Aceste dispozitive electronice actioneaza fie la
nivelul sistemului de frénare, prin actionarea cu forte diferite asupra rotilor motrice, fie la nivelul
directiei autovehiculului, avand diferite denumiri, in functie de producatorul marcii de
autovehicul.

Fara a pune la indoiala performantele si avantajele conferite de utilizarea in cadrul unui
autovehicul a acestor sisteme electronice de control al stabilitatii, niciunul dintre ele nu asigura
posibilitatea de a interveni simultan atat asupra volanului, cat si asupra pedalelor si,
concomitent, de a impiedica goferul sa actioneze el insugi asupra acestora, astfel incat sa
permita redresarea autovehiculului Tn conditii optime, la aparitia unui derapaj al maginii.

Asa cum mentionam la inceput, desi sunt bine cunoscute, cel putin la nivel teoretic,
manevrele necesare pentru redresarea directiei de deplasare a unui autovehicul aflat in derapaj
sunt extrem de dificil de pus in practica. Din pacate, invatarea acestor masuri necesita
implementarea practica repetata a acestora, in primul rand prin rularea pe un carosabil adecvat
(mai precis, prezentand conditiile posibile de derapare a unei magini, si anume, zapada, polei
etc.) cu o masina, si provocarea controlata a unei situatii de derapaj. O astfel de tehnica de
invatare a masurilor corecte si necesare de redresare a unui autovehicul intrat in derapaj este
periculoasa si Tn mod sigur de neacceptat de catre posibilele persoane dornice sa stapaneasca
aceste cunostinte.

Ca urmare, metoda conform prezentei inventii isi propune sa asigure o succesiune de
etape care, pe de o parte, sa permita elevului/cursantului sa experimenteze situatiile unor
derapaje cu intensitati crescatoare, in conditii de maxima siguranta, iar pe de alta parte, sa
permita corectarea greselilor si invatarea manevrelor corecte ce trebuie efectuate in functie de
intensitatea derapajului suportat de catre masina.

Metoda de invatare (in scop pur defensiv) a controlului unui autovehicul intrat in derapaj,
in conformitate cu prezenta inventie, cuprinde urmatoarele etape:

a) supunerea cursantului la un test de conducere a unui autovehicul echipat cu doua
volane, unul controlat de catre cursant, si care actioneaza rotile fata, iar celalalt controlat de
catre un instructor, ce actioneaza rotile spate, astfel incat pe durata testului, prin actionarea
simultana a ambelor volane, cursantul sa fie supus unor experiente de derapare controlata a
autovehiculului, cu o intensitate mica sau medie;

b) explicitarea si corectarea greselilor efectuate de catre cursant, asociate cu redresarea
autovehiculului, pe durata testului mentionat;

c) supunerea cursantului la un test de conducere a unui autovehicul echipat cu rotilibere
in partea din spate, pe parcursul caruia cursantul este supus unor experiente de derapare
controlata a autovehiculului, cu o intensitate medie sau ridicata; si

d) explicitarea si corectarea greselilor efectuate de catre cursant, asociate cu redresarea
autovehiculului, pe durata testului din etapa c).

De preferinta, inainte de etapa a) mentionata, metoda conform inventiei cuprinde o
etapa de pregatire teoretica a cursantului, cu privire la legislatia rutiera in vigoare, reguli de prim
ajutor, pozitia corecta a corpului in timpul gofatului, precum gi informatii de natura tehnica,
referitoare la constructia si modul de functionare ale unora dintre echipamentele ce intra in
alcatuirea oricarui autovehicul.
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Intr-o maniera avantajoas3, intensitatea derapajelor provocate pe parcursul etapei a)
depinde de unghiul de rotatie al volanului actionat de catre instructor.

Intr-un exemplu preferat de realizare, intensitatea derapajelor provocate pe parcursul
etapei c) depinde de unghiul de rotatie al volanului actionat de catre cursant si, respectiv, de
viteza de deplasare a autovehiculului.

Intr-un alt exemplu preferat de realizare, explicitarea si corectarea greselilor efectuate
pe durata testului din etapa a) au loc pe parcursul unui al doilea test de conducere a unui
autovehicul echipat cu doua volane.

De preferinta, explicitarea si corectarea greselilor efectuate pe durata testului din etapa
c) au loc pe parcursul unui al doilea test de conducere a unui autovehicul echipat cu roti libere
in partea din spate.

Intr-un alt exemplu de realizare preferat, actiunea de intrare in derapaj a masinii,
determinata de catre instructor prin actionarea brusca a volanului asociat acestuia, are loc intr-o
maniera surprinzatoare pentru cursant.

Alte caracteristici si avantaje ale inventiei vor reiesi mai clar din lecturarea descrierii
detaliate care urmeaza.

Metoda de Tnvatare a controlului unui autovehicul intrat in derapaj, in conformitate cu
prezenta inventie, se bazeaza pe o succesiune de etape in care cursantul este supus unor
experiente, cu intensitate crescanda, de derapare controlata a autovehiculului condus de
acesta, astfel incat cursantul sa-si poata imbunatati atat indeménarea in ceea ce privesgte
controlul directiei masginii, cat i gradul de stapanire a emotiilor inerente, datorate experimentarii
unor situatii dificile. Mai presus de toate, aceasta succesiune de etape are loc intr-o maniera
controlata si in deplina siguranta atat pentru cursant, cat si pentru instructor, fiind posibila
reluarea ori de cate ori este nevoie a uneia sau mai multora dintre etapele de testare.

Asadar, metoda conform prezentei inventii este aplicabila in primul rand, dar nu intr-o
maniera limitativa, persoanelor prezentdnd un permis de conducere, respectiv, avand
cunostintele si indeméanarea necesare conducerii unui autovehicul, si are ca punct de pornire
supunerea cursantului la un test de conducere a unui autovehicul echipat cu doua volane, unul
controlat de catre cursant, si care actioneaza rotile fata, iar celalalt controlat de catre un
instructor, ce actioneaza rotile spate, astfel incat pe durata testului, prin actionarea simultanaa
ambelor volane, cursantul sa fie supus unor experiente de derapare controlatd a autovehi-
culului, cu o intensitate mica sau medie. Expresia "derapaj de intensitate mica sau medie”
trebuie inteleasa pe parcursul prezentei descrieri ca incorporand atat deplasarea autovehicu-
lului cu o viteza redusa, cat si alunecarea spatelui vehiculului intr-o directie laterala fata de
directia normala de deplasare, cu o intensitate mica sau medie.

Prin intermediul unui astfel de autovehicul de tip "SCOALA", instructorul are posibilitatea
ca, intr-o maniera controlata din punct de vedere al intensitatii sau al momentului de timp, sa
determine deraparea autovehiculului, luand prin surprindere cursantul aflat la comanda celuilalt
volan, si controland deplasarea catre inainte a vehiculului. n acest fel, intr-o maniera in deplina
siguranta, instructorul are posibilitatea de a simula in mod substantial real conditiile unui derapaj
cu intensitate redusa sau medie, la intervale de timp controlabile.

In mod evident, dupa efectuarea unui astfel de test, instructorul trece la explicitarea si
corectarea greselilor efectuate de cursant pe durata testului mentionat. Corectarea greselilor,
de exemplu, a celor mentionate in partea introductiva a prezentei descrieri, poate avea loc prin
repetarea ori de cate ori este nevoie a testului, conform primei etape mentionate.
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Tn continuare, dupé deprinderea unui anumit grad de cunostinte referitoare la stapanirea
autovehiculului Tn situatia unui derapaj de intensitate mica sau medie, si obignuirea cursantului
cu maniera de comportare a masinii intr-o astfel de situatie, metoda conform prezentei inventii
consta in supunerea cursantului la un test de conducere a unui autovehicul echipat cu roti libere
in partea din spate, pe parcursul caruia cursantul este supus unor experiente de derapare
controlata a autovehiculului, cu o intensitate medie sau ridicata.

In aceastd etapa intensitatea derapajelor provocate depinde de unghiul de rotatie al
volanului actionat de catre cursant si, respectiv, de viteza de deplasare a autovehiculului.

Trebuie mentionat faptul ca in cadrul acestui al doilea test deraparea masinii este
determinata intr-o maniera mult mai pronuntata, si fara contributia instructorului la orice rotire
a volanului de catre cursant.

Urmeaza in mod firesc etapa de explicitare si corectare a greselilor efectuate pe durata
testului mentionat mai sus, de preferinta, prin reluarea acestui al doilea test de conducere a unui
autovehicul echipat cu roti libere in partea din spate.

De preferinta, Tnainte de etapa a) mentionata, metoda conform inventiei cuprinde o
etapa de pregatire teoretica a cursantului, cu privire la legislatia rutiera in vigoare, reguli de prim
ajutor, pozitia corecta a corpului in timpul sofatului, precum gi informatii de natura tehnica,
referitoare la constructia si modul de functionare ale unora dintre echipamentele ce intra in
alcatuirea oricarui autovehicul.

Desi metoda conform prezentei inventii a fost dezvaluitd cu ajutorul unui exemplu
preferat de realizare, se intelege faptul ca aceasta poate suferi o serie intreaga de modificari
referitoare, de exemplu, la numarul de repetari ale fiecarei etape in parte, la viteza de deplasare
a autovehiculelor, la suprafata de rulare a autovehiculului, la numarul de derapaje controlate
per fiecare test, la succesiunea acestora pe o aceeasi directie sau pe directii diferite, la durata
de timp a fiecarui test individual, toate aceste modificari incadrandu-se in scopul prezentei
inventii, asa cum este el definit Tn cadrul revendicarilor.
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Revendicari

1. Metoda de invatare a controlului unui autovehicul intrat in derapaj, caracterizata prin
aceea ca va cuprinde etapele de:

a) supunere a cursantului la un test de conducere a unui autovehicul echipat cu doua
volane, unul controlat de catre cursant, si care actioneaza rotile motrice fata, iar celalalt
controlat de catre un instructor, ce actioneaza rotile conduse spate, astfel incat pe durata
testului, prin actionarea simultana a ambelor volane, cursantul sa fie supus unor experiente de
derapare controlata a autovehiculului, cu o intensitate mica sau medie;

b) explicitare si corectare a greselilor efectuate pe durata testului mentionat;

c) supunere a cursantului unui test de conducere a unui autovehicul echipat cu roti libere
in partea din spate, pe parcursul caruia cursantul este supus unor experiente de derapare
controlata a autovehiculului, cu o intensitate medie sau ridicata; si

d) explicitare si corectare a greselilor efectuate pe durata testului din etapa c).

2. Metoda conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca, inainte de etapa a)
mentionata, metoda cuprinde o etapa de pregatire teoretica a cursantului, cu privire la legislatia
rutiera in vigoare, reguli de prim ajutor, pozitia corecta a corpului in timpul sofatului, precum si
informatii de natura tehnica, referitoare la constructia si modul de functionare ale unora dintre
echipamentele ce intra in alcatuirea oricarui autovehicul.

3. Metoda conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca intensitatea si directia
derapaijelor provocate pe parcursul etapei a) depind de unghiul i directia de rotatie a volanului
actionat de catre instructor.

4. Metoda conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca intensitatea si directia
derapajelor provocate pe parcursul etapei c) depind de unghiul si directia de rotatie a volanului
actionat de catre cursant si, respectiv, de viteza de deplasare a autovehiculului.

5. Metoda conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca explicitarea si corectarea
greselilor efectuate pe durata testului din etapa a) au loc pe parcursul unui al doilea test de
conducere a unui autovehicul echipat cu doua volane.

6. Metoda conformrevendicarii 1, caracterizata prin aceea ca explicitarea si corectarea
greselilor efectuate pe durata testului din etapa c) au loc pe parcursul unui al doilea test de
conducere a unui autovehicul echipat cu roti libere in partea din spate.

7. Metoda conform uneia dintre revendicarile 1 sau 3, caracterizata prin aceea ca
actiunea de intrare in derapaj a masinii in cadrul etapei a), determinata de catre instructor prin
actionarea brusca a volanului asociat acestuia, are loc intr-o maniera surprinzatoare pentru
cursant.
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