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Inventia se referd la o carena de barca tip trimaran,
care permite intrarea in hidroplanare si glisarea barciila
diferite viteze, folosind puteri de propulsie deosebit de
reduse, cu aplicare Tn domeniul transportului nautic.
Carena conform inventiei se compune din trei corpuri
unite, de forma unor chile hidrodinamice, avand o
adancime (hc) de circa 8 ori mai mica decét lungimea
chilei (le), la o lungime (L) impusé si corespunzatoare
unei latimi (Ib), 1atimea (lb) fiind dedusa dintr-un model
matematic de optim, ca fiind de circa de 3 ori mai mica
decét lungimea (L) barcii.
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CARENA MULTIVITEZA DE BARCA TIP TRIMARAN

Inventia se referd la o anumitd forma de carena de barca tip trimaran care permite
intrarea in hidroplanare si glisarea barcii la diferite viteze, utilizand puteri de propulsie
deosebit de reduse, cu aplicare in domeniul transportului nautic, la barcile de agrement,
precum cele de pescuit, de vanatoare, pentru excursii nautice etc. sau la cele cu scop
utilitar, precum salvamar, paza piscicoli etc.

Sunt cunoscute diferite modele si dimensiuni de ambarcatiuni cu trei carene,
viteza si de stabllltate crescutd, in general, economie de combustlbll si confort, fata de
ambarcatiunile cu un singur corp de careni, monococa. Pentru intrare in hidroplanare si
apoi glisare, modelele clasice de trimaran, cu forme empirice de carend, prezintd
dezavantajul ci au nevoie de puteri relativ mari, ceea ce face ca eficienfa exprimata
conventional in N/W, practic in kg/CP, sa fie scazuta, oricum sub 25 kg/CP. Este bine
cunoscut faptul ca aceastd eficientd depinde de greutatea bércii, de sarcina utild, de
lungimea si latimea bércii, de suprafata transversald, echivalentd imersiunii carenelor,
precum si de un factor de forma a carenelor, echivalent admitantei la inaintare a barcii.
De reguld, hidrodinamica ambarcatiunilor se exprima prin numérul Froude.

Carena multivitezd de barca tip trimaran, conform inventiei, inldturd acest
dezavantaj, prin aceea cd, in scopul rezolvérii problemei, adica a imbunatétirii eficientei,
a reducerii puterii minimale necesare ridicarii barcii pentru hidroplanare si a glisarii la
viteze diferite, foloseste o anumiti forméa de carend, la care admitanta de inaintare a bércii
este minima. Aceastd forma este dependentﬁ de combinatia optima dintre raportul de cca
1/3 al lungimii barcii si latimii acesteia si raportul de cca 1/8 dintre adancimea celor trei
chile si lungimea lor. In mod concis si cu exactitate mai mare, forma poate fi exprimata
de urmitorul model matematic original, model care descrie familia de solutii optime ale
puterii minime necesare intrérii in h1droplanare si de glisare economica la diferite viteze:

Pgis= k:[(G+W)* S/ Fne,b)

unde: k este un factor de scald, G este greutatea bércii, inclusiv greutatea standard a
persoanei care conduce, W este sarcina utila, S; este suprafafa transversald echivalenta
imersiunii carenelor, iar Fepy este un factor de formd a carenei trimaranului cu
rapoartele dimensionale mentionate mai sus. Factorul de forma se poate exprima
complex, ca de exemplu, din solutiile unor ecuatii de tip Lagrange, poate fi teoretizat, ca
de pildd prin luarea in calcul si a rugozititii, a curburilor de racord sau evazare, a
portantei degajarilor anterioare etc., sau poate fi exprimat practic cu erori neglijabile si
acceptarea premizei de constructie cu tehnologie avansata, prin simplificare, in forma
canonica, asa cum am procedat noi. Astfel:

f(he,1b) == he M b }
8-(lc — 8he)> | | 3-(L - 3-16) |

unde hc este adancimea maxima a chilelor, lc este lungimea chilelor, L este lungimea
barcii, iar Ib este latimea bércii.
Se di in continuare un exemplu de realizare a inventiei in legatura cu:
- figura 1, care reprezinta forma carenei si trei sectiuni relevante ale profilurilor
acesteia,
- figura 2, care reprezinta variatia coeficientului de forma in funcfie de adancimea
chilei;
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- figura 3, care reprezintd variagia coeficientului de formi in functie de litimea
barcii si implicit de distanta dintre cele trei chile,
- figura 4, care reprezintd familia solutiilor optime ale coeficientului de forma in
functie de toate raporturile dimensionale.
Carena multiviteza de barca tip trimaran, de lungime L= 4,1 m, aleasa in acest exemplu,
conform inventiei, are o 1atime b = 1,37 m, de cca 3 ori mai mica decét lungimea barcii,
se compune din trei corpuri unite de forma unor coci hidrodinamice, a cidror addncime
he= h6-h5 (figura 1, sectiunea C-C) este de 0,32 m, de cca 8 ori mai mica decat lungimea
chilei le= L-L1, dimensiuni deduse din modelul matematic de optim prezentat mai sus.
Designul special al carenei este evident in cele trei sectiuni A-A, B-B si C-C, care arati
gradul de aplatizare a profilului spre pupi. Celelalte cote prezentate in figura 1, sunt de
micd importan{d pentru factorul de forma hidrodinamica, ele avand doar rol in privinia
calitatii constructiei si esteticii designului.
Variatiile dimensionale sunt prezentate in figura 2, 3 si 4. Astfel, in figura 2 se observa ca
adancimea chilei, la cotele impuse, este criticd pentru variatiile din jurul valorii optime.
In figura 3 se remarca faptul ci desi raportul dintre lungimea bircii, L si latimea ei, Ib,
implicit a distantelor dintre chile, variaza lent, factorul de forma a carenei are o valoare
optima bine definita. In figura 4 se prezinti familia de solutii ale factorului de forma
atunci cind parametrii §i variabilele independente L, Ic, 1b si hc variazi in limite
rezonabile. Variabilele independente sunt exprimate in cm.
Avantajele aplicarii inventiei constau in urmdtoarele:
- imbunatitirea semnificativi a factorului hidrodinamic de formi a carenei, implicit
a eficientei trimaranului, ajungindu-se la 42 kg/CP, fata de cca 25 kg/CP, adica
fati de valorile cunoscute la modele clasice de trimaran;
- Intrarea barcii in regim de hidroplanare cu mai multd usurintd si la puteri
propulsoare mult mai mici decét la modelele clasice;
- Posibilitatea de mentinere a hidroplanarii la diferite puteri propulsoare, ceea ce
confera carenei, implicit barcii, proprietatea de multiviteza;
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REVENDICARI

Carend multivitezi de barca tip trimaran, caracterizati prin aceea cd, in scopul
maririi eficientei de hidroplanare, a mentinerii hidroplanérii la multiple viteze
si a economiei de energie propulsoare, in cel putin aceleasi conditii de
stabilitate ca la modelele clasice, se compune din trei corpuri unite de forma
unor coci hidrodinamice, a cdror adincime (hc) este de cca 8 ori mai mica
decét lungimea chilei (L-L1), la o lungime (L), impusi si corespunzitoare
latimii (Ib), latime dedusd din modelul matematic de optim ca fiind de cca 3
ori mai micé decat lungimea barcii.

Design de carena multiviteza de barci tip trimaran, conform revendicarii 1,
caracterizata printr-un optim de forma hidrodinamicé deductibil din urmatorul
model matematic original:

f(hc,1b) := he —” 1b }
8(Ic — 8hc)> | | 3-(L - 3-16)2 ]|
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optimul raportului lungime trimaran/ latime barca (distanta dintre chile)
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optimul de trimaran
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