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Obiectul inventiei il constituie o platforma zburatoare, capabila sa se ridice, cu forte
proprii, in atmosfera pamantului, sa functioneze stationar la diferite inaltimi si sa se deplaseze
pe orizontald in orice directie, utilizabila, in principal, ca mijloc de transport.

Sunt cunoscute mai multe tipuri de aparate de zbor, a caror functionare este conditio-
nata de prezenta aerului si care se pot ridica si deplasa autonom in atmosfera, reprezentative
fiind avioanele si elicopterele. Forta care le ridica (forta ascensionala sau portantd) apare ca
urmare a unei relatii dinamice intre aer si partile active, specifice acestor aparate (aripile la
avion si palele elicei la elicopter). Daca elicopterul poate stationa in atmosfera, pentru ca
interactia elice-aer se obtine printr-o migcare circulara, avionul obignuit nu are aceasta posibi-
litate, deoarece relatia dinamica aripi-aer presupune o anumita viteza de deplasare, a acestuia,
prin atmosfera. Din aceasta cauza, atat la decolare, cét si la aterizare, avionul are nevoie de
un tren cu roti si de o pistad special amenajatd. Spre deosebire de avion, la care distributia
presiunilor in lungul aripii este aproximativ uniforma, la elicopter, aceste presiuni cresc de la
zero, in centrul elicei, catre un maximum la extremitatile libere ale palelor elicei, corespunzator
vitezei tangentiale a fiecarei portiuni din acestea. Caurmare, solicitarile mecanice ale elicei sunt
foarte mari, obligdnd la utilizarea unor materiale speciale si costisitoare. Totodata, pentru
prevenirea autorotatiei, ce se manifesta conform principiului actiunii si reactiunii, elicopterul este
prevazut cu o coada si o elice de contracarare a acestui fenomen, care presupun putere mai
mare a motorului, complicatii constructive si greutate suplimentara.

in plus, atat la avion, cét si la elicopter, securitatea zborului depinde de céate un singur
subansamblu (motor, elice, aripi), care, daca se defecteaza, duce la prabusirea aparatului.
Aceasta situatie impune utilizarea de materiale si tehnologii speciale, foarte scumpe. Acelasi
risc de prabusire exista si in cazul absorbtiei in motoare a unor pasari, folii ori pulberi, precum
si in cazul lovirii elicei de unele obiecte, care se pot afla in atmosfera, indeosebi la inaltimi mici.

Toate acestea constituie dezavantaje pentru avioane si elicoptere. Face exceptie viteza
de deplasare, care la avion este mult mai mare.

Faptul caforta de tractiune cumulata a motoarelor, indeosebi la avion, dar si la elicopter,
este, de reguld, mult mai mica decéat forta ascensionalé care se obtine cu aceste motoare,
dovedeste ca mai exista o forta care, actionand pe aceeasi directie si in acelasi sens, se
suprapune peste forta rezultata direct, din efectul reactiv al aerului, propulsat de sus in jos, de
catre aripile avionului, respectiv, elicea elicopterului. Aceasta este forta care apare ca urmare
a diferentei intre presiunea atmosferica, statica, de sub aripile avionului sau palele elicei
elicopterului, si presiunea existentd deasupra acestora. Respectiva diferenta de presiune este
cauzatd, conform legii lui Bernoulli, de profilul aerodinamic, asimetric, al partilor active (aripi sau
pale de elice), care, migscandu-se rapid, fac ca viteza fluxului de aer de deasupra acestora sa
fie mult mai mare decat cea de la partea inferioara. Odata cu cresterea vitezei aerului deasupra
partilor active, creste energia cinetica si scade energia potentiala a aerului, deci scade i
presiunea statica a acestuia (suma celor doua forme de energie fiind constantd). Asa se explica
faptul ca avioanele pot decola si zbura, folosind o forta de tractiune totala, a motoarelor, mult
mai mica decat greutatea intregului aparat.

Asadar, forta de tractiune a motoarelor avionului trebuie sa invingd componenta orizon-
tala a fortei aerodinamice (rezistenta la inaintare), deci sa previna pierderea de inaltime a apa-
ratului cand zboara pe orizontala. La decolare, atunci cand se castiga in inaltime, forta de tracti-
une a motoarelor trebuie sa acopere si componenta negativa, rezultatd din descompunerea
paralelogramica a greutatii aparatului, componenta care se suprapune peste rezistenta la
inaintare.
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Din documentul RO a 99-00479, se cunoaste un dispozitiv pentru ridicarea si transpor-
tarea de persoane sau materiale, compus din doua compresoare centripete, antrenate, de un
motor, printr-o transmisie mecanica, pozitionate la partea superioara a unei carcase. Pe aceasta
carcasa, se monteaza flapsuri si/sau ajutaje necesare pentru efectuarea manevrelor. Sub car-
casa compresoarelor, sunt montate rigid compartimentul pentru persoane si/sau materiale,
motorul si rezervorul de combustibil.

Problema tehnica, pe care o rezolva inventia de fata, consta in a realiza decolarea si
aterizarea pe verticald a platformei zburatoare, printr-un sistem de propulsie diferit de cele
cunoscute.

Inventia inlatura dezavantajele mentionate la avioane si elicoptere, si rezolva problema
tehnica, prin aceea caaceasta se compune dintr-o placa activa, amplasata la partea superioara
a platformei, pe care sunt montate, cu suruburi si garnituri de etansare, mai multe propulsoare
cu aer, care sunt actionate succesiv ori simultan de cate un motor electric, alimentat de la un
grup energetic, cu mai multe unitati independente, toate dispuse in corpul platformei, propul-
soare care aspira aerul de deasupra placii active si il refuleaza liber sub aceasta, prin niste
decupari realizate in acest scop in placa activa, de care sunt fixati, pe contur, niste parapete
superioare si inferioare, cu scopul de a diminua circulatia aerului paralel cu placa activa, sporind
astfel diferenta intre presiunea statica a aerului, de sub si cea de deasupra placii active, depla-
sarea $i manevrarea, in plan orizontal, a platformei zburatoare, facandu-se cu ajutorul a cel
putin doua grupuri de propulsie cu elice, montate pe partile laterale ale corpului, prin intermediul
a cate unui brat metalic, ce permite rotirea fiecarui propulsor cu 180° in plan orizontal.

Platforma zburatoare, conform inventiei, este ridicatd de o fortd formatad din doua
componente: una reactiva, rezultata din vehicularea de sus in jos a unei importante mase de
aer (principiul actiunii si reactiunii) s$i una (cea mai importantd), nascuta din diferenta de
presiune statica a aerului existent sub partea activa si deasupra acesteia. Aceasta parte activa
se caracterizeaza prin aceea ca are forma unei placi pe care sunt montate mai multe propul-
soare cu aer, care asigura trecerea masiva a aerului de deasupra placii active sub placa
respectiva, prin niste decupari existente in aceasta.

Presiunea atmosferica, naturald, de la partea inferioara a placii active, la care se adauga
si 0 suprapresiune creata de propulsoarele cu aer, devine activa in conditiile in care, la partea
superioara a placii, se realizeaza o depresiune continua, cu aceleasi propulsoare cu aer, siface
sd apara o forta ascensionald (portanta).

Concret, aceasta placa activa va fi amplasata la partea superioara a corpului platformei,
de care se leaga rigid, prin intermediul unei structuri metalice, adecvata, astfel ¢ca, in timpul
zborului, corpul sta atarnat de aceasté placé. in alta varianta, placa activa va fi formata din doua
parti identice, dispuse simetric pe partile laterale ale corpului, la partea superioara si integrata
in structura de rezistenta a acestuia (asemanator aripilor la unele avioane).

Se impune acest amplasament al placii active, pentru ca punctul de aplicatie al fortei
ascensionale totale sa fie deasupra centrului de greutate al intregului aparat, cu sau fara
incarcatura, spre a asigura stabilitatea acestuia pe timpul zborului.

Practic, placa activa consta intr-o foaie de tabla continua, armata (rigidizatd), la partea
inferioara, cu o structura metalica de rezistenta, cu zabrele si prevazuta cu mai multe decupari,
prin care va circula, de sus in jos, aerul vehiculat de propulsoare.

De placa activa, vor fi fixate si trei picioare de aterizare, capabile sa sustina intreaga
greutate a aparatului: unul pe latura din fata a placii active, la mijlocul acesteia, si doua in
partea din spate a placii active, pe colturile exterioare. Ca urmare, in pozitia aterizat, corpul
aparatului este suspendat de placa activa, la mica inaltime fata de sol.
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Propulsorul cu aer este subansamblul platformei zburatoare, care interactioneaza cu aerul si
se compune din urmatoarele parti principale: un motor electric cu arbore de antrenare la ambele
capete; doua rotoare identice, montate pe caneluri, cate unul pe fiecare capat de arbore; doua
carcase speciale, aferente celor doua rotoare, si doua piese de montaj, care fac legatura intre
carcasa motorului si cele doua carcase ale rotoarelor, care au si rol de suport pentru motor.

Piesele de montaj au o constructie cu mai multe ferestre, care fac posibila aspirarea
aerului pe ambele parti ale fiecarei carcase si ale fiecarui rotor.

Rotorul consta dintr-un disc de antrenare cu butuc canelat, pe care sunt fixate simetric,
pe ambele parti, mai multe palete rigidizate la capete, pe toata latimea, cu cate un inel metalic
(intotal, doua inele, pentru fiecare rotor, care au diametrul interior egal cu diametrul celor doua
guri de aspiratie din carcasa).

Pentru a preveni returul spre aspiratie a unei parti din aerul refulat, prin spatiul dintre
inelele de rigidizare a paletelor si carcasa rotorului, in zona diametrului mic al fiecarui inel, se
va aplica un sistem de etansare.

Aceasta constructie asigura aspirarea aerului de deasupra placii active, pe ambele parti
ale rotorului, respectiv, ale carcasei, si refularea acestuia pe o singura gura a carcasei rotorului,
care corespunde unei decupari in placa activa.

Asamblarea fiecarei carcase cu placa activa se face cu mai multe suruburi pe contur,
prin intermediul unei garnituri de etansare, rezistenta la intemperii.

Asa cum este conceput, rotorul asigura circulatia separata a celor doua fluxuri de aer,
aspirate pana la iesirea acestora din rotor, pentru a diminua pierderile energetice, cauzate de
frecarile si turbulentele din aerul vehiculat.

Corpul platformei zburatoare consta intr-o constructie monobloc, alungita, (asemana-
toare unui fuselaj de avion), in care se afla compartimente pentru persoane si/sau materiale si
pentru echipaj, grup energetic, rezervor de combustibil si alte componente.

Pentru deplasarea pe orizontala si pentru efectuarea manevrelor in timpul zborului
(virare stanga-dreapta, rotire in jurul axei verticale, stationare la punct fix in conditii de vant),
aparatul va fi echipat cu cel putin doua grupuri de propulsie cu elice, amplasate simetric pe
partile laterale ale corpului, prin intermediul a cate unui brat metalic, orizontal, suficient de lung
si fixat rigid de corp, care sa permita rotirea cu 180°, in plan orizontal, a grupurilor propulsoare
cu elice si obtinerea cuplului necesar pentru schimbarea traiectoriei de zbor ori rotirea
aparatului in jural axei verticale. Cand ambele propulsoare cu elice sunt orientate paralel cu
corpul aparatului si trag in acelasi sens, acestea asigura deplasarea inainte sau inapoi a
aparatului. Virajele spre stanga ori spre dreapta se realizeaza prin modificarea regimului de
functionare a grupurilor propulsoare cu elicel cand acestea sunt paralele cu corpul aparatului
si trag in acelasi sens. Rotirea aparatului in jurul axei verticale se asigura prin orientarea
propulsoarelor pentru tractiune inainte pe o parte si, pentru tractiune inapoi, pe cealalta parte
a corpului aparatului. De exemplu, pentru rotire spre stanga, propulsorul din dreapta trebuie sa
traga inainte, iar cel din stadnga sa traga inapoi.

Forta ascensionald, totald, a platformei zburatoare se poate modifica cu ugurinta, atat
prin variatia turatiei rotoarelor, cat si prin modificarea numarului de propulsoare cu aer, aflate
in functiune.

in scopul cresterii sigurantei zborului, grupul energetic va fi compus din mai multe unitati
independente (grupuri electrogene) si va fi amplasat intr-un compartiment distinct, pentru a fi
ferit de incidentele cauzate de pasari sau de diversele obiecte ce s-ar putea afla in atmosfera.
in acelasi scop, toate propulsoarele cu aer, actionate de aceeasi unitate energetica, vor fi
amplasate pe placa activa, simetric fatd de axa verticala ce trece prin centrul de greutate al
platformei zburatoare si vor forma perechi in care sensurile de rotatie sunt contrare, evitandu-se
astfel dezechilibrarea aparatului in cazul defectarii oricarei unitati energetice. Prin urmare,
unitatea activa de baza este perechea de propulsoare cu aer, cu sensuri de rotatie contrare.
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Odata cu cresterea suprafetei placii active, creste si randamentul global al aparatului,
deoarece aportul de aer dinspre partea cu suprapresiune de jos spre partea cu depresiune de
deasupra scade. Acestrandament mai poate fi sporit prin amplasarea unor parapete pe conturul
placii active, atat la partea superioara, céat si la cea inferioara, care au rolul de diminua invazia
de aer deasupra pl&cii active si expansiunea aerului de sub aceasta placa.

Capacitatea portantd a platformei zburatoare depinde de intinderea suprafetei placii
active; de marimea, numarul si turatia propulsoarelor cu aer, si de inaltimea la care se afla
(densitatea aerului).

Intrucat, din motive de rezistenta a materialelor, dimensiunile propulsoarelor cu aer sunt
limitate, in cazul aparatelor de mare fortd, se vor folosi mai multe perechi de propulsoare cu
sensuri de rotatie contrare (unitati active de baza).

Platforma zburatoare se poate utiliza pentru ridicarea si transportarea de persoane
si/sau materiale; salvarea oamenilor i bunurilor, in caz de calamitati naturale sau catastrofe,
precum si din locuri greu accesibile; la apararea tarii, a ordinii si linistii publice; in turism; la
stingerea incendiilor; la exploatarea padurilor; la cartografierea teritoriului etc.

Platforma zburatoare, conform inventiei, are urmatoarele avantaje:

- decolarea si aterizarea se fac fara a avea nevoie de echipamente si piste speciale;

- elimina instalatiile complexe de prevenire a autorotatiei, precum si distributia
deficitara a fortei ascensionale pe partile active de interactie cu aerul;

- nu necesita materiale si tehnologii foarte speciale si excesiv de scumpe;

- se reduc cheltuielile de fabricatie si de exploatare;

- se diminueaza riscul de prabusire, in cazul unei defectiuni;

- zborul este mai putin afectat de starea vremii;

- se preteazad la o gama mai larga de combustibili obignuiti; se diminueaza poluarea
chimica si fonica;

- are fiabilitate ridicata ,datoritd simplitatii constructiei si evitarii suprasolicitarii partilor
active;

- largeste domeniul de utilizare a masinilor zburatoare;

- pilotarea este usoara si sigura.

Se d3, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura cu fig. 1...6, care
reprezinta:

- fig.1, vedere de sus a platformei zburatoare;

- fig. 2, sectiune in platforma zburatoare cu planul A-A, indicat in fig. 1;

- fig. 3, vedere din spate (din B) a platformei zburatoare;

- fig. 4, vedere de sus a unui propulsor cu aer;

- fig. 5, vedere laterala si sectiune partiala a propulsorului cu aer, dupa planul C-C,
indicat in fig. 4;

- fig. 8, sectiune a propulsorului cu aer, dupé planul D-D, indicat in fig. 5.

Platforma zburatoare, conform fig. 1...3, cuprinde o placa activa 1, dispusa la partea
superioara a corpului aparatului, formata din doua parti identice, dispuse pe partile laterale ale
corpului, pe care sunt montate cate zece propulsoare cu aer 2, ce formeaza perechi in care
sensurile de rotatie sunt contrare. Cele patru guri de aspiratie a aerului, de la fiecare propulsor,
se afla deasupra placii active, iar refularea aerului se face liber, sub aceasta placa. Diferenta
cumulata dintre presiunea staticd inferioara p; si cea superioara p,, care actioneaza asupra
placii active plus forta reactiva ce apare din cauza circulatiei aerului de sus in jos, da forta
ascensionala totala Fa, care trebuie sa fie mai mare decét greutatea totala a aparatului si incar-
caturii G, si sa aiba punctul de aplicatie deasupra centrului de greutate a intregului ansamblu
zburator, spre a se asigura stabilitatea acestuia in aer.
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in corpul propriu-zis al platformei zburatoare, se afla compartimentele pentru persoane
si/sau materiale 3, si pentru grupul energetic 4, compartimentul pentru echipaj 5, rezervorul de
combustibil 6 si altele. Tot pe corp, se fixeaza si grupurile de propulsie 7, cu elice, cu ajutorul
carora, se asigura deplasarea pe orizontala si manevrarea platformei zburatoare (stationarea
la punct fix, in conditii de vant, luarea virajelor, rotirea in jurul propriei axe verticale de simetrie).

in scopul cresterii eficientei de ansamblu a intregului aparat, placa activa este prevazuta
cu parapete superioare 8 si 9, si inferioare 10 si 11. Parapetele superioare diminueaza invazia
aerului din lateral deasupra placii active, iar cele inferioare frineaza dispersia aerului refulat sub
aceasta placa.

Pentru aterizare, s-a prevazut cate un picior de sprijin 12, la fiecare colt liber din spatele
placii active si in centrul partii din fata a corpului aparatului.

infig. 4...6, se prezinta o varianta constructiva pentru un propulsor cu aer si modul cum
acesta se monteaza pe placa activa 1.

Propulsorul cu aer 2 consta dintr-un motor electric 13, cu arbore de antrenare la ambele
capete 14, pe care sunt montate, pe niste caneluri, doua rotoare 15 identice, care vehiculeaza
aerul, prin centrifugare. Fiecare rotor 15 se afla intr-o carcasa 16, fixata etans pe placa activa,
cu suruburi. Cele doua carcase 16, ale unui propulsor 2, constituie $i suport de sprijin pentru
motorul electric, care se prinde, de acestea, cu ajutorul a doua piese de montaj 17, prin care
trece si o parte din aerul aspirat. Pentru a preveni intoarcerea spre aspiratie, printre partile
laterale ale rotorului si ale carcasei, a unei parti din aerul refulat, in zona respectiva, se
monteaza un sistem de etangare 18. Fiecare rotor aspira aerul axial, pe ambele parti a, de
deasupra placii active, si-l refuleaza radial b, sub aceasta placa (fig. 5). Partile principale ale
rotorului sunt: un disc central, cu butuc canelat, pentru antrenare 19, un numar de palete 20 si
doua inele de rigidizare a paletelor 21. Aceasta constructie a rotorului asigura separarea celor
doua fluxuri de aer aspirat, pana la iesirea acestora din rotor, imbunatatind astfel randamentul
global al propulsorului cu aer, prin prevenirea turbulentelor si diminuarea frecarilor interne in
masa de aer vehiculata.
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Revendicari

1. Platforma zburatoare, care se poate ridica sau ateriza pe verticala, capabila sa func-
tioneze stationar la diferite inaltimi si sa se deplaseze pe orizontala, in orice directie, compusa
dintr-un corp in care se afla compartimentul pentru persoane si/sau materiale, cabina echipa-
jului si rezervorul de combustibil, caracterizata prin aceea ca forta ascensionala necesara se
obtine cu o placa activa (1), amplasata la partea superioara a acesteia, pe care sunt montate,
cu suruburi si garnituri de etansare, mai multe propulsoare cu aer (2), care sunt actionate,
succesiv ori simultan, de cate un motor electric (13), alimentat de la un grup energetic (4) cu
mai multe unitati independente, toate dispuse in corpul platformei propulsoare (2), care aspira
aerul de deasupra placii active (1) si il refuleaza liber sub aceasta, prin niste decupari realizate
in acest scop in placa activa (1), de care sunt fixate, pe contur, niste parapete superioare (8 si
9) si inferioare (10 si 11), cu scopul de a diminua circulatia aerului paralel cu placa activa (1),
sporind astfel diferenta intre presiunea staticé a aerului de sub si cea de deasupra placii active,
deplasarea si manevrarea, in plan orizontal, a platformei zburatoare, facandu-se cu ajutorul a
cel putin doua grupuri de propulsie (7) cu elice, montate pe partile laterale ale corpului, prin in-
termediul a cate unui brat metalic, ce permite rotirea fiecarui propulsor cu 180°, in plan orizontal.

2. Platforma zburatoare, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca propul-
soarele cu aer (2) sunt compuse dintr-un motor electric (13), cu arbore de antrenare la ambele
capete, solidarizat, cu doua carcase (16), prin doua piese de montaj identice (17), cu ferestre,
pentru trecerea unei parti din aerul aspirat, motor (13) care roteste doua rotoare (15) identice,
pentru aspirarea si refularea aerului, montate pe arborele de antrenare, prin caneluri, cate unul
pe fiecare capat de arbore, rotorul (15) avand in componenta un disc de antrenare (19), pe care
sunt fixate simetric, pe ambele parti, un numar de palete (20) rigidizate la capetele exterioare,
pe toata latimea lor, cu doué inele metalice (21), carcasele (16) asigurand astfel aspirarea
axiala a aerului, pe ambele parti, de deasupra placii active, si refularea libera a acestuia, pe o
gura radiald, sub placa activa (1), iar prevenirea returului spre aspiratie, a unei parti din aerul
refulat, facandu-se cu ajutorul unui sistem de etansare (18), montat intre fiecare rotor (15) si
carcasa aferenta.
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