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RO 126555 B1

Inventia se refera la o bard de conexiune pentru timoneria de frana a boghiurilor
vagoanelor de marfa, utilizabila fara restrictii la toate boghiurile tip Y25, pentru vagoane de
marfa, folosite la transportul marfurilor pe cale ferata, in cazul in care forta maxima de
franare este de 120 KN pe bara de conexiune, respectiv, 60 KN, pe axa triunghiulara a
boghiului.

Este cunoscutd o bard de conexiune pentru timoneria de frand a boghiurilor
vagoanelor de marfa, prezentata in cererea de brevet GB 860248, care are niste portiuni de
capat orizontale plate, precum si o portiune centrala, orizontald, plana, racordate prin inter-
mediul unor portiuni intermediare, inclinate, plane, portiunile de capéat orizontale, plane,
avand niste alezaje pentru cuplarea barei de conexiune la niste leviere verticale, pentru
actionarea unor saboti de franare, cuplate la timoneria de frana.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in transmiterea fortei de franare
maxima la sabotii de franare.

Bara de conexiune pentru timoneria de frana a boghiurilor vagoanelor de marf3,
conform inventiei, are o forma alungitd, simetrica, pe care se monteaza niste leviere
verticale, cuplate cu o timonerie de franare, pentru actionarea unor saboti de franare, are
niste portiuni plate de capat, dispuse simetric, prevazute cu nigte alezaje cu sau fara bucsa,
cu un diametru cuprins intre 51 si 61 mm, pentru cuplare la niste leviere verticale care sunt
cuplate cu o timonerie de franare, portiunile plate circulare de capat au o sectiune Y - Y cu
o latime de 30...40 mm si o raza de 66 mm, in partea inferioara portiunile plate de capat au,
inspre partea centrald, o portiune plana de 9 mm, iar inspre partea exterioara, o portiune de
10 mm, care se continud cu o raza de 66 mm, pana spre partea superioara, intre portiunile
plate, circulare, aflandu-se o portiune central, cu o sectiune transversala X - X aproximativ
trapezoidald, compusa, distanta dintre axele alezajelor fiind de de 470 mm, iar distanta dintre
axa alezajelor si punctul extrem al portiunii centrale fiind de 31...34 mm.

Bara de conexiune pentru timoneria de frana a boghiurilor vagoanelor de marfa,
conform inventiei, prezintd urmatoarele avantaje:

- asigura functionarea corespunzatoare in toate situatiile din exploatare, neintrand
in contact cu osiile si/ sau suportul punctului fix al timoneriei de frana;

- asigura siguranta circulatiei vagoanelor in conditii normale de exploatare;

- poate fi utilizata fara restrictii la toate boghiurile tip Y25 cu frana clasica, la care forta
de frAnare maxima pe bara de conexiune este de 120 KN, respectiv, 60 KN pe axa
triunghiulara a boghiului; pentru echiparea atat a boghiului, cat si a vagonului, la vagoane
cu osii independente, este necesara utilizarea unui singur tip de bara de conexiune,
eliminand posibilitatea erorilor in timpul montarii si a costurilor suplimentare de fabricatie;

- are 0 masa proprie redusa, crescand astfel capacitatea utila de transport al
vagonului;

- costuri reduse de fabricatie si de intretinere.

Sed§, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura cu fig. 1...4, care
reprezinta:

- fig. 1, vedere laterald a barei de conexiune;

- fig. 2, bara de conexiune montata in timoneria de frana clasica pe boghiu tip Y25;

- fig. 3, sectiune cu plan Y-Y, redat in fig. 1;

- fig. 4, sectiune cu plan X-x, redat in fig. 1.

Bara 1 de conexiune pentru timoneria de frana a boghiurilor vagoanelor de marfa,
conform inventiei, are o forma alungita simetrica si este prevazuta cu niste portiuni A plate,
de capat, dispuse simetric, intre care se afla o portiune B centrald, cu o sectiune X - X
centrald aproximativ trapezoidala, compusa. Portiunile A plate de capat au o sectiune Y - Y
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cu o latime a de 30-40 mm si o inaltime variabila, precum si o razad e de 66 mm, si sunt
prevazute, fiecare, cu cate un alezaj b, cu sau fara bucse, pentru cuplarea unor leviere 2
verticale si cuplate la o timonerie 5 de franare, cu un diametru cuprins intre 51 i 65 mm, in
functie de varianta de constructie.

in partea inferioara, portiunile A plate de capat, inspre partea centrald, au o portiune
plana ¢ de 9 mm, iar inspre partea exterioara, o portiune d de 10 mm, care se continua cu
o raza e de 66 mm pana spre partea superioara.

Sectiunea centrald, trapezoidald, compusa, a portiunii B centrale a barei 1 de
conexiune are o baza f mare cu lungimea de 90...120 mm, si o baza g mica, cu o lungime
de 50...65 mm si o inaltime h cuprinsa intre 60 si 80 mm. De asemenea, sectiunea X - X
centrald, trapezoidal&, compusa, a partii B centrale are suprafetele superioare si inferioare
prevazute cu niste inclinatii i de 10%, suprafetele superioare si inferioare, si suprafetele
verticale fiind racordate intre ele, raza de racordare j fiind de 10 mm.

La partea inferioara, portiunea B centralad are o portiune k plana cu o lungime de
40...60 mm, racordata la portiunile A plate, circulare, de capat, prin intermediul unor
suprafete circulare avand raza | de racordare de 280...320 mm, al unor suprafete ¢ plane si
al unor suprafete circulare de raza m de 75...95 mm. La partea superioara, sectiunea X - X
a portiunii B centrale are un contur convex, cu o portiune circulara de raza r de 280...320
mm, care este racordatd la portiunile A plate, circulare, de capéat, prin intermediul unor
suprafete n plane, inclinate.

Distanta o intre axele verticale ale alezajelor b ale portiunilor A plate, circulare, de
capat este de 470 mm, iar distanta p intre axa orizontald a alezajelor si punctul extrem al
partii inferioare a portiunii B centrale este de 31...34 mm.
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Revendicari

1. Bara de conexiune pentru timoneria de frana a boghiurilor vagoanelor de marfa,
care are o forma alungita, simetrica, pe care se monteaza niste leviere verticale, cuplate cu
o timonerie de franare, caracterizata prin aceea ca are niste portiuni (A) plate de capat,
dispuse simetric, prevazute cu niste alezaje (b) cu sau fara bucsa, cu un diametru cuprins
intre 51 si 61 mm, pentru cuplare la niste leviere (2) verticale, care sunt cuplate cu o
timonerie (5) de franare, portiunile (A) plate, circulare, de capéat au o sectiune Y - Y cu o
latime (a) de 30...40 mm si o razé (e) de 66 mm, in partea inferioara, portiunile (A) plate, de
capat au inspre partea centrala o portiune plana (c) de 9 mm, iar inspre partea exterioara,
o portiune (d) de 10 mm, care se continud cu o raza (e) de 66 mm, pana spre partea
superioara, intre portiunile (A) plate aflandu-se o portiune (B) centrald, cu o sectiune
transversala X - X aproximativ trapezoidald, compusa, distanta (o) dintre axele alezajelor (b)
fiind de 470 mm, iar distanta (p) dintre axa alezajelor (b) si punctul extrem al portiunii (B)
centrale fiind de 31...34 mm.

2. Bara de conexiune, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca portiunea
(B) centrald are un contur inferior concav, cu portiune liniara (k), plana, inferioara de
40...60 mm, racordata la portiunile (A) plate, de capat, prin intermediul unor suprafete
circulare avand raza (l) de racordare de 280...320 mm, al unor suprafete (c) plane si al unor
suprafete (m) circulare de raza de 75...95 mm, iar la partea superioara, un contur convex cu
portiune circulara de raza (r) de 280...320 mm, racordata la portiunile (A) plate, circulare, de
capat, prin intermediul unor suprafete (n) plane.

3. Bara de conexiune, conform revendicarilor 1 si 2, caracterizata prin aceea ca
sectiunea centrald, trapezoidald, compusa, a portiunii (B) centrale are sectiunea X - X
centrala, de forma aproximativ trapezoidald, cu baza mare (f) de 90...120 mm, baza mica (g)
de 50...65 mm si inaltimea (h) de 50...80 mm, avand suprafetele superioare si inferioare
prevazute cu nigte inclinatii (i) de 10% si racordate intre ele, cu o raza (j) de 10 mm.



RO 126555 B1

51) Int.CI.
B61H 13/36 °%:0Y

Fig. 2

Y-Y

T,

7

Fig. 3 Fig. 4

Editare si tehnoredactare computerizatd - OSIM
Tiparit la: Oficiul de Stat pentru Inventii gi Marci
sub comanda nr. 441/2012
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