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RO 125911 B1

Prezenta inventie se refera la un garaj portabil-decapotabil, destinat protectiei auto-
vehiculelor impotriva factorilor de mediu, a vandalismului si a furturilor.

In scopul realizarii de garaje destinate protectiei autovehiculelor, sunt cunoscute garaje
pliante sau demontabile, dotate cu porti sectionate sau usi batante, cum ar fi cele din brevetele
RO 120583 B1 (VLADISLAV, 28.04.2006), RO 122730 B1 (VOICU, 30.12.2009) si
US 6058660 A (MELTON, 09.05.2000).

Dezavantajul major al acestor tipuri de garaje este dimensiunea lor, la interior trebuind
sa permita deschiderea portierelor in lateral, astfel deschiderea lor fiind apreciabil mai mare
decét latimea vehiculului parcat; de aici rezultd consumuri crescute de materiale atat la
inchideri, pereti si acoperis, cat si la structura de rezistenta; deschiderea mare conduce la
folosirea unor stalpi si grinzi de sectiune mai mare pentru a sustine diversele incarcari la care
este supus garajul, implicit crescand greutatea proprie si costurile de productie.

In scopul realizarii de garaje destinate protectiei autovehiculelor sunt, de asemenea,
cunoscute garaje portabile/transportabile cu dimensiunile apropiate de cele ale vehiculului
garat, dotate cu o poarta de acces pentru vehicul, si cel putin o ugad de acces pietonal pentru
operator/sofer, cum ar fi cele descrise in brevetele RO 114655 B (SPIRU, 30.06.1999) si
US 6341451 B1 (MORTON, 29.01.2002).

Dezavantajul major al acestor tipuri de garaje este faptul ca nu permit accesul
operatorului/soferului decéat la portiera din dreptul volanului, prin usa de acces pietonal
suplimentara, celelalte portiere ale autovehiculului fiind imposibil de accesat din cauza
designului garajului sau, daca sunt facute si acestea pentru acces, garajul are tot atatea usi
de acces pietonal.

In scopul realizarii de garaje destinate protectiei autovehiculelor sunt, de asemenea,
cunoscute garaje usgoare, pliante, asemanatoare cu niste corturi, cu structura arcuita,
pivotanta, care se pliaza peste autovehicul atunci cand acesta este parcat. Desi aceste tipuri
de garaje oferd acces la toate portierele si la portbagajul autovehiculului atunci cand sunt
deschise, au dezavantajul major de a oferi doar o protectie precara autovehiculului atunci cand
sunt inchise, neavand suport structural suficient sustinerii zapezii sau vantului puternic, fiind
realizate cu inchideri din materiale foarte usoare - de tip membrana - pentru a putea fi
manevrate, aceastd membrana putand fi ugor penetratd, neoferind nicio izolatie termica
suficienta, aparitia condensului distrugand autovehiculul mai rdu decat expunereain aer liber.
Un alt dezavantaj major al acestor tipuri de garaje este acela ca poate fi furat ca tot unitar sau
distrus prin taiere, prin acte de vandalism, nemaiputand fi, astfel, vorba de nicio protectie
impotriva furtului sau actelor de vandalism asupra autovehiculului pe care il adaposteste.

In scopul depozitdrii si protejarii unei biciclete sau motociclete, este cunoscut un garaj
plian (EP 0 916 787 A1, MAROLF, 19.05.1999), alcatuit din doua semicarcase neidentice din
aluminiu, avand profiluri gumate pe cant, pentru etansare impermeabila, care utilizeaza un arc
de tractiune cilindric, ce functioneaza intre pozitiile de minim-maxim-minim, specifice pozitiilor
inchis-mijloc-deschis, astfel incat operatorul trebuie sa invinga forta arcului la manevrare.
Pozitiile importante sunt cele de inchis si deschis, in care arcul are forta minima.

Dezavantajul acestei inventii consta in faptul ca se poate utiliza doar la vehicule de
dimensiuni mici, de genul bicicletelor sau motocicletelor, arcul fiind de fortd mica; aceasta
solutie tehnicad nu se poate aplica la autovehicule, adica pentru dimensiuni mari, deocarece
arcul de tractiune ar fi considerabil mai puternic, greu de manevrat, atunci cand operatorul ar
fi obligat sa ridice o semicarcasa mult mai grea. Pentru aceasta inventie, unul dintre scopuri
este etansarea spatiului inchis, care pentru autovehicule nu este necesara, reprezentand -
tehnic si din punctul de vedere al costului - un real dezavantaj.
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Se mai cunoaste, din documentul GB 2386136 A (WITHERS & ROGERS, 10.09.2003),
un acoperis alcatuit din doua parti, cea de a doua parte pivotand fatd de prima, intre pozitia
inchis si pozitia deschis, ambele parii deplasandu-se intr-o a treia pozitie. Acoperigul, care
poate fi deplasat manual sau automat, cuprinde un ghidaj de alunecare, ce in utilizare permite
celor doua parii sa fie mutate pe pozitia a treia.

Solutia prevede:

- pentru protectie - utilizarea unui mecanism complex cu cilindri cu gaz dispusi plan-
paralel intr-un ansamblu de parghii cu functionare pendulara minim-maxim-minim;

- pentru izolare termica si anticondens interioara - utilizarea unui sistem electric de
uscare si a unei vopsele speciale anticondensare.

Dezavantajul consta in solutia tehnica avand reglaj fin, costisitoare atat ca atare, cat
si la schimbarea/service-ul cilindrilor cu gaz.

Problema tehnicd pe care o rezolva prezenta inventie este realizarea unui garaj
portabil-decapotabil:

- construibil din orice material - fie cu structura de rezisten{d metalica relativ grea, fie
din materiale usoare, dar rigide, ce rezista la temperaturi inalte sau joase, care au un grad de
izolatie termica adecvat pentru a impiedica aparitia condensului in interior;

- care poate utiliza intr-un ansamblu tehnic, in locul unei contragreutati, proprietatea
unui arc de compresie sau a unui arc de intindere, de a fi pretensionat tangential;

- care poate fi agezat pe orice suprafatd cvasiplana, nefiind necesara realizarea unei
fundatii prealabile;

- care nu ocupa mai mult spatiu pe sol decat un loc de parcare tip pentru un singur
autoturism;

- care, pe distante scurte, poate fi mutat cu aportul fortei umane, iar pe distante lungi -
tractat ca un tot unitar;

- care poate fi prefabricat usor, cu materiale standardizate, astfel incat sa fie usor
montabil si demontabil.

Conform inventiei, intr-o prima varianta, garajul portabil-decapotabil rezolva problema
tehnica enuntata prin aceea ca este alcatuit dintr-un modul fix, de forma unui sfert de cilindru
gol, si un modul mobil, a carui forma si dimensiune sunt determinate de tipul autovehiculului,
module asamblate printr-un ax-pivot - materializand o singura cupla cilindrica de rotatie, ax-
pivot fixat de modulul fix si pe care se poate roti modulul mobil si se pot asambla niste rofi
pentru transportarea garajului; modulul fix este alcatuit din doi pereti laterali care sustin un
acoperis arcuit, ce urmareste conturul circular al celor doi pereti laterali; conventional spre
capatul partii superioare a modulului fix, pe acoperisul sdu, sunt sudati simetric, de o parte si
de alta, un suport in stdnga si un suport in dreapta, fiecare avand practicate, coaxial, cate un
orificiu cilindric; prin orificiile coaxiale este introdus un ax care se poate roti liber; pe acest ax
si in exteriorul suportului din stdnga se asambleaza un tambur; pe ax, intre suporturi, dar in
apropierea suportului din stdnga, se fixeaza o bucsa; atat bucsa, cat si suportul din dreapta
au practicate, la aceeasi distanta fatd de axa de rotatie a axului, cate un orificiu; pe ax, intre
bucsa si suportul din dreapta, este asamblat un arc elicoidal de torsiune, avand capetele
introduse in orificiile practicate unul in bucsa si celalalt in suportul din dreapta; datorita faptului
ca, la torsionarea prin infasurare, arcul elicoidal isi micsoreaza lungimea cilindrului, bucsa se
poate translata pe ax si fixa pe acesta cu un surub, in functie de dimensiunea arcului torsionat;
modulul mobil este alcatuit din doi pereti laterali, care sustin un acoperis arcuit, ce urmareste
conturul celor doi pereti laterali; peretii laterali sunt montati astfel incat modulul fix sa se afle
intre peretii modulului mobil; pe peretele mobil aflat conventional pe partea stadnga a garajului
se fixeaza un bolt; de acesta si de tambur se fixeaza, tensionat, un cablu; la montaj, arcul se
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pretensioneaza prin torsiune cu un dinamometru, prin infagurare, in jurul axului, pana cand
forta tangentiala este cvasiegald cu greutatea modulului mobil; in aceasta stare se fixeaza,
intins, cablul pe tambur. Pe exteriorul oricaruia dintre peretii laterali ai modulului mobil se poate
prevedea un maner pentru ridicare. Pentru utilizare, ansamblul fix se ancoreaza pe terenul
unde se foloseste. Pentru a gara autoturismul, se ridicd modulul mobil folosind méanerul.
Datorita arcului pretensionat si a cablului tensionat care se infagoara pe tambur, modulul mobil
se ridica usor si poate fi oprit in orice pozitie. Dupa gararea automobilului, modulul mobil se
coboara. Datoritd utilizarii efectului pretensionarii arcului, modulul mobil poate fi, practic,
construit din orice material; astfel, daca modulul mobil este mai usgor, arcul va fi pretensionat
la o fortd tangentiald mai mica; din contrd, dacd modulul mobil este mai greu, arcul va fi
pretensionat la o forta tangentiald mai mare. La nevoie, garajul se poate deplasaintr-un alt loc
sau intr-o alta pozitie, fiind tractabil pe rofi.

In altd varianta, garajul portabil-decapotabil este realizat cu o contragreutate care este
un corp greu, care atarna liber, fiind ancorat direct de celalalt capatul al cablului, si care se afla
in pozitia cea mai apropiata de sol atunci cdnd modulul mobil se afla in pozitia de echilibru
(coborat).

In altd varianta, garajul portabil-decapotabil prezinta, in locul contragreutatii, un arc
elicoidal de intindere pretensionat, realizat dintr-o sdrma otelita, care se afla in cea mai
destinsa stare a sa, atunci cand modulul mobil se afla in pozitia de echilibru (coborat). Arcul
elicoidal de intindere este ancorat, la un capat al siu, de un bolf fixat de modulul fix al
garajului, celalalt capat al sarmei arcului elicoidal de intindere fiind ancorat direct de celalalt
capat al cablului. in aceastd variantd axul este asamblat si se poate roti in suporturile
modulului mobil al garajului.

In altd variantd, garajul portabil-decapotabil din prima variantd este prevazut
suplimentar, pe peretele conventional dreapta, cu o0 manivela exterioara solidara cu un ax de
rotatie conducéator, pe care este fixat rigid un pinion pe partea interioara a peretelui mobil; in
partea superioara a peretelui lateral dreapta al modulului mobil, conventional in capéatul din
stanga, este asamblat si se poate roti un ax condus, pe care se afla fixate un pinion condus
si un pinion secundar; acest pinion secundar angreneaza cu o cremaliera curb3, rigidizata de
acoperisul arcuit al modulului fix; prin intermediul unuilant Gall, migcarea de rotatie a manivelei
se transmite la pinion.

In alte variante, garajul portabil-decapotabil are peretii si acoperisurile modulului fix si
modulului mobil realizate printr-o combinatie de structuri usoare, demontabile, rigide, care sunt
inchise cu panouri tip sandwich termoizolante, sau cu membrane flexibile; modulul fix si/sau
modulul mobil poate fi realizat unitar din rasini de tip PAFS, prin turnare in module
prefabricate.

Alte variante de realizare a garajului portabil-decapotabil presupun adaugarea, unitara
sau in combinatie, la variantele descrise mai sus, a unor dispozitive deja cunoscute in stadiul
actual al tehnicii, cum ar fi:

- 0 incuietoare care blocheaza rotirea oricaruia dintre axele garajului, atunci cand
garajul este incuiat;

- un dispozitiv de blocare/franare a oricaruia dintre axele garajului, in cazul in care
rabaterea modulului mobil devine periculoasa;

- un dispozitiv de blocare/franare a oricaruia dintre axele garajului, in cazul
ruperii/inmuierii cablului;

- un dispozitiv de blocare/franare a oricaruia dintre axele garajului, in cazul ruperii
sarmei din care sunt realizate arcurile elicoidale;
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- un amortizor radial, fixat pe oricare dintre axele garajului, care uniformizeaza cuplul
necesar rabaterii modulului mobil;

- un motor electric cu reductor, fixat pe oricare dintre axele garajului, pentru rabaterea
electrica a modulului mobil;

- un carlig de tractare, fixat pe modulul mobil sau pe modulul fix, pentru transportul
garajului nedemontat;

- diverse dispozitive optice pentru asistenta la parcare a autovehiculului;

- un calculator de proces pentru automatizarea rabatarii electrice a modulului mobil,
care asista in mod automat rabatarea electrica a modulului mobil, in functie de diversi senzori.

Avantajele inventiei sunt:

- garajul este construibil din orice material - fie cu structura de rezisten{d metalica
relativ grea, fie din materiale usoare, darrigide, ce rezista la temperaturi inalte sau joase, care
au un grad de izolatie termica adecvat pentru a impiedica aparitia condensului in interior;

- garajul poate utiliza intr-un ansamblu tehnic, in locul unei contragreutati, proprietatea
unui arc de compresie sau a unui arc de intindere de a fi pretensionat tangential;

- garajul poate fi agsezat pe orice suprafata cvasiplana, nefiind necesara realizarea unei
fundatii prealabile;

- garajul nu ocupa mai mult spatiu pe sol decéat un loc de parcare tip pentru un singur
autoturism;

- pe distante scurte, garajul poate fi mutat cu aportul fortei umane, iar pe distante lungi
- tractat ca un tot unitar;

- garajul poate fi prefabricat usor, cu materiale standardizate, astfel incat sa fie ugor
montabil si demontabil;

- garajul este portabil-decapotabil, rezistent, cu durata de viata indelungata, cu zeci de
mii de cicluri de inchidere/deschidere, cu o intretinere minim3;

- garajul portabil-decapotabil are un pret de cost mult mai scazut decat un garaj clasic,
dar nu pierde niciunul dintre avantajele acestuia din urma.

Se da in continuare un exemplu de realizare a inventiei cu referire la fig. 1...7, ce
reprezinta:

- fig. 1 reprezintd o vedere izometrica a inventiei, intr-o prima varianta, cu garajul in
pozitia inchisd, in care sunt decupate anumite parti din modulul fix si modulul mobil, pentru o
mai buna vizualizare a elementelor definitorii ale inventiei;

- fig. 2 reprezinta o vedere izometrica a inventiei, in aceeasi varianta in care se observa
pozitia de echilibru a rabatarii modulului mobil;

- fig. 3 reprezinta o vedere izometrica a inventiei, in prima varianta, cu garajul deschis
complet, in care se observa modul corect de parcare a autovehiculului;

- fig. 4 reprezinta un detaliu izometric, in prima varianta, a capatului sadrmei arcului
elicoidal de torsiune, fixat de unul dintre suporturile rigide;

- fig. 5 reprezinta un detaliu izometric, in prima varianta, a capatului sadrmei arcului
elicoidal de torsiune, fixat de ax prin intermediul bucsei;

- fig. 6 reprezinta un detaliu izometric, in alta varianta, in care contragreutatea este un
corp greu;

- fig. 7 reprezinta un detaliu izometric al unei alte variante, in care contragreutatea este
un arc de intindere.

Garajul portabil-decapotabil, conform inventiei, intr-o prima varianta de realizare a
inventiei, este alcatuit dintr-un modul fix A, de forma unui sfert de cilindru gol, si un modul
mobil B, a carui forma este determinata de tipul autovehiculului, module executate din
elemente structurale acaror greutate nu are importanta, dar trebuind sa fie rigide, module
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asamblate printr-un ax-pivot 1, materializand o singura cupla cilindrica de rotatie, ax-pivot 1,
fixat de modulul fix A, si pe care se poate roti modulul mobil B, si, respectiv, se pot asambla
niste roti 2, pentru transportarea garajului; modulul fix A, fiind alcatuit din doi pereti laterali, A’
si A", care sustin un acoperis A" arcuit, ce urmareste conturul circular al celor doi perefi
laterali; conventional, spre capatul pariii superioare a modulului fix A, pe acoperisul A™, sunt
sudati simetric, de o parte si de alta, un suport 4', in stanga, si un suport 4", in dreapta, fiecare
avand practicate, coaxial, cate un orificiu cilindric; prin orificiile coaxiale este introdus un ax 3,
si in stanga/exteriorul suportului stanga 4', se asambleaza la un capat - conventional capatul
din stdnga - un tambur 5§ cilindric; pe axul 3, intre suporturile 4' si 4", dar in apropierea
suportului stdnga 4', se fixeazd o bucsa 9; atat bucsa 9, cat si suportul dreapta 4" au
practicate, la aceeasi distanta fatd de axa de rotatie a axului 3, cate un orificiu f, respectiv, d;
pe axul 3, intre bucsa 9 si suportul dreapta 4", este asamblat un arc elicoidal de torsiune 8,
cu rol de contragreutate, avand capatul e introdus in orificiul f din bucsa 9, respectiv, capatul
¢ introdus in orificiul d din suportul dreapta 4"; bucsa 9, este prevazuta cu cel putin o gaura
radiala filetata, pentru fixarea unui surub 9', care se strange pe axul 3, in functie de lungimea
arcului 8; datorita faptului ca, la torsionarea prin infagurare, arcul elicoidal 8 isi micgoreaza
lungimea cilindrului, bucsa 9 se poate translata pe axul 3 si fixa pe acesta cu surubul 9', in
functie de dimensiunea arcului torsionat. Modulul mobil B este alcatuit din doi pereti laterali B'
si B", care sustin un acoperis B'" arcuit, ce urmareste conturul celor doi pereti laterali; peretii
laterali B' i B" sunt montati astfel incat modulul A sa se afle intre peretii B' si B"”; pe peretele
B', aflat conventional pe partea stdnga a garajului, se fixeaza un bol{ 7. De bol{ul 7 si de
tamburul 5§ cilindric se fixeaza un cablu 6. La montaj, arcul 8 se pretensioneaza prin torsiune
cu un dinamometru, prin infasurare, in jurul axului 3, pana cand foria tangentiald este
cvasiegala cu greutatea modulului mobil B; in aceasta stare se fixeaza, intins, cablul 6 pe
tamburul 5 cilindric. Pe exteriorul oricaruia dintre peretii laterali B' sau B" se poate prevedea
un maner 10, pentru ridicare.

Mod de functionare: ansamblul fix A se ancoreaza pe terenul unde se foloseste; pentru
a gara autoturismul, se ridicd modulul mobil B, folosind manerul 10; datoritd arcului 8
pretensionat si a cablului 6 tensionat, care se infasoara pe tamburul 5, modulul mobil B se
ridica usor si poate fi oprit in orice pozitie, ca in fig. 3. Dupa gararea automobilului, modulul B
se coboara. Datorita utilizarii efectului pretensionarii arcului 8, modulul mobil B poate fi, practic,
construit din orice material; astfel, dacd modulul mobil B este mai usor, arcul 8 va fi
pretensionat la o fortd tangentiald mai mica; din contra, dacd modulul mobil B este mai greu,
arcul 8 va fi pretensionat la o forta tangentiald mai mare. La nevoie, garajul se poate deplasa
intr-un alt loc sau intr-o alta pozitie, fiind tractabil pe rotile 2.

Conform inventiei, intr-o a doua varianta de realizare, garajul portabil-decapotabil din
prima varianta este prevazut suplimentar, pe peretele conventional dreapta B", cu o manivela
exterioara 11, solidara cu un ax de rotatie conducator 12, pe care este fixat rigid un pinion 13,
pe partea interioara a peretelui lateral dreapta B"; in partea superioara a peretelui lateral
dreapta B" al modulului mobil, conventional, in capatul din stdnga, este asamblat si se poate
roti un ax condus 16, pe care se afla fixate un pinion condus 15 gi un pinion secundar 17; acest
pinion secundar 17 angreneaza cu o cremalierd curba 18, rigidizata de acoperisul arcuit A™
al modulului fix; prin intermediul unui lant Gall 14, miscarea de rotatie a manivelei 11 se
transmite la pinionul 15.

Mod de functionare: ansamblul fix A se ancoreaza pe terenul unde se foloseste; pentru
a gara autoturismul sau pentru a scoate autovehiculul din garaj, se ridicd modulul mobil B;
pentru aceasta, utilizand elementele constructive descrise la prima varianta constructiva, se
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roteste manivela exterioara 11; aceasta angreneaza cu pinionul condus 15, prin intermediul
lantului Gall 14, pinion care, prin intermediul axului condus 16, transmite miscarea de rotatie
la pinionul secundar 17; acesta, angrenand cu cremaliera curba 18, trage intreg ansambilul
modulului mobil B spre capatul de jos al modulului fix A, deschizand astfel garajul. Se gareaza
sau se scoate autovehiculul din garaj si, prin manevra inversa, se inchide modulul mobil B.

Conform inventiei, intr-o a treia varianta de realizare, garajul portabil-decapotabil din
prima varianta prezinta, in locul arcului 8, o contragreutate 8', materializata printr-un corp greu
ce atarna liber de cablul 6, fiind fixat direct de capatul b al acestuia. Modul de functionare este
identic cu cel prezentat la prima varianta.

Conform inventiei, intr-o a patra variantd de realizare a inventiei, garajul portabil-
decapotabil conform primei variante, in locul arcului 8, de torsiune, prezinta un arc elicoidal de
intindere 8", realizat dintr-o s&drma otelitd, ancorat, la capatul siu h, conventional din dreapta,
de boltul 7, solidar cu modulul fix A, celalalt capat i al sarmei sale fiind ancorat direct de
capatul b al cablului 5.

Modul de functionare este identic cu cel prezentat la prima varianta. Arcul elicoidal de
intindere 8" fiind preintins, ridicarea modului mobil B rdméane ergonomic3, fiind mai usoara
decat coborarea, deoarece ajuta arcul in mod natural sa se contracte.

Conform inventiei, intr-o a cincea varianta de realizare a inventiei, la garajul portabil-
decapotabil conform primei variante, tamburul § cilindric, de infisurare a cablului 6, se
inlocuieste cu un tambur &' conic; cablul 6 este asamblat tensionat pe pozitia “coborat” a
modului mobil B, la diametrul cel mai mare al tamburului (baza conului).

Modul de functionare este identic cu cel prezentat la prima varianta, cu deosebirea c3,
la ridicare, cursa modului mobil B este mai rapida la inceput si mai inceatad la sfarsit,
prevenindu-se, astfel, lovirea modului fix A de conturul acoperigului B™ al modului mobil.

Conform inventiei, intr-o a sasea varianta de realizare, la garajul portabil decapotabil
conform primei variante, tamburul 5 cilindric de infasurare a cablului se inlocuieste cu o cama
5” de diametru variabil; cablul 6 este asamblat tensionat pe pozitia “coborat” a modulului mobil
B, la raza cea mai mare a camei 5”. Modul de functionare este identic cu cel prezentat la a
cincea varianta.

Intr-o a saptea variantd, pentru imbunatatirea gradului de sigurantd, confort si
manevrabilitate, garajul poate fi dotat cu o incuietoare care blocheaza rotirea oricaruia dintre
axele 1, 3, 12, 16, atunci cand garajul este incuiat; poate fi dotat cu un dispozitiv de
blocare/franare a oricaruia dintre axele 1, 3, 12, 16, in cazul in care rabatarea modulului mobil
B devine periculoasa; poate fi dotat cu un dispozitiv de blocare/franare a oricaruia dintre axele
1, 3, 12, 16, in cazul ruperii/detensionarii cablului 6; poate fi dotat cu un dispozitiv de
blocare/franare a oricaruia dintre axele 1, 3, 12, 16, in cazul ruperii sdrmei din care sunt
realizate arcurile elicoidale 8 si 8"; poate fi dotat cu un amortizor radial fixat pe oricare dintre
axele 1, 3, 12, 16, care uniformizeaza cuplul necesar rabatarii modulului mobil B; poate fi dotat
cu un motor electric cu reductor, fixat pe oricare dintre axele 1, 3, 12, 16, pentru rabaterea
electrica a modulului mobil B peste modulul fix A; poate fi dotat cu un carlig de tractare, fixat
pe modulul mobil B sau pe modulul fix A, pentru transportul garajului nedemontat; poate fi
dotat cu diverse dispozitive optice, pentru asistenta la parcarea autovehiculului; poate fi dotat
cu un calculator de proces, pentru automatizarea rabatarii electrice a modulului mobil B, care
asista in mod automat deschiderea/inchiderea garajului, in functie de diversi senzori; toate
aceste accesorii pot fi asamblate singular, in parte sau in orice combinatie a lor.
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Revendicari

1. Garaj portabil-decapotabil, constituit dintr-un modul fix (A), de forma unui sfert de
cilindru gol, si un modul mobil (B), avand gabaritul determinat de tipul autovehiculului, module
(A, B) executate din elemente structurale rigide, alcatuite, fiecare, din doi pereti laterali (A’,
A'"; B', B") ce sustin cate un acoperig (A", B"") arcuit, care urmareste conturul circular al
peretilor laterali, modulele (A, B) fiind asamblate intre ele in aga fel incat modulul fix (A) sa se
afle intre peretii laterali (B' si B") ai modulului mobil (B), si fiind fixate la partea inferioara, de
o parte si de alta, prin intermediul cate unui ax-pivot (1) fixat de modulul fix (A), ce permite
rotirea modulul mobil (B), pe exteriorul oricaruia dintre peretii laterali (B' sau B") fiind prevazut
un maner (10) pentru ridicare, caracterizat prin aceea ¢, la partea superioara a modulului
fix (A), pe acoperis (A™), sunt sudate simetric, de o parte si de alta, niste suporturi (4', 4™),
in stanga si in dreapta, fiecare avand practicat, coaxial, cate un orificiu cilindric prin care este
introdus un ax (3) ce se poate roti liber; in exteriorul suportului (4") stanga, pe ax (3), este
montat un tambur (5) cilindric, iar intre suporturi (4', 4™), in apropierea suportului (4') stanga,
este fixatd o bucsa (9); atat bucsa (9), cat si suportul (4") dreapta au practicate, la aceeasi
distanta fata de axa de rotatie a axului (3), cate un orificiu (f, d) intre care este montat un arc
elicoidal de torsiune (8), a carui lungime este reglata prin intermediul unui surub (9') fixat intr-o
gaura radiala filetata (g), practicata intr-o bucsa (9); pe peretele lateral (B') al modulului mobil
(B), la partea sa interioara, de un bolt (7) este fixat capatul (a) unui cablu (6) de tensionare
avand capatul liber (b), opus, infasurat pe tamburul (5) cilindric, cablu (6) care, impreuna cu
arcul elicoidal de torsiune (8), asigura mobilitatea modulului mobil (B).

2. Garaj portabil-decapotabil, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca, pe
peretele lateral (B") dreapta al modulului mobil (B), este prevazuta o manivelad (11) exterioara,
care este solidara cu un ax de rotatie conducator (12), pe care este fixat rigid un pinion (13),
aflate pe partea interioara a respectivului perete lateral (B") dreapta; in partea superioara a
peretelui lateral (B"), in capatul din stanga, este asamblat, cu posibilitate de rotire, un ax
condus (16), pe care se afla fixate un pinion condus (15) si un pinion secundar (17) care
angreneaza cu o cremaliera curba (18), rigidizatd de acoperisul arcuit (A"") al modulului fix;
prin intermediul unuilant Gall (14), migcarea de rotatie a manivelei (11) se transmite la pinionul
condus (15).

3. Garaj portabil-decapotabil, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
respectivul cablu (6) este tensionat printr-o contragreutate (8') atasata de capatul sau liber (b).

4. Garaj portabil-decapotabil, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
respectivul cablu (6) este tensionat printr-un arc elicoidal (8") atasat de capatul liber (b) si de
un bolt (7") solidar cu modulul fix (A).

5. Garaj portabil-decapotabil, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
respectivul cablu (6) este infagurat pe un tambur (5') conic, fiind asamblat tensionat pe pozitia
"coborat" a modulului mobil (B), la diametrul cel mai mare al tamburului (5").

6. Garaj portabil-decapotabil, conform revendicarilor 1 si 5, caracterizat prin aceea
ca respectivul cablu (6) este infasurat pe o cama (5") cu diametrul variabil, i este asamblat
tensionat pe pozitia "coborat" a modulului mobil (B), la raza cea mai mare a camei (5").
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Fig. 3
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