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Inventia se refera la un ansamblu de tampoane, destinat in special protejarii
vehiculelor de cale ferata de marfa, de calatori sau locomotive.

Se cunosc tampoanele pentru vehicule feroviare constituite dintr-o carcasa formata
din doua corpuri ce gliseaza unul in celalalt, si un sistem de amortizare, tampoane care au
dezavantajul ca au aceeasi caracteristica functionala forta-deplasare, indiferent de situatia
din trafic in care se gaseste vehiculul, respectiv, drum in aliniament sau curba, desi in curba
ar fi ideald o fortd mai mica in amortizor, pentru a putea obtine o scadere a uzurilor
aparatului de rulare si a caii de rulare, precum si pentru a marii siguranta contra deraierii la
trecerea prin curba.

Documentul DE 19619214 A1 dezvaluie un amortizor pentru vehicule feroviare,
alcatuit dintr-un amortizor elastic, un amortizor hidraulic, un cilindru de presiune, o camera
de presiune si orificii de evacuare a lichidului hidraulic, orificii prin care lichidul hidraulic este
evacuat in camera de presiune joasa, in urma cresterii presiunii prin aplicarea unei forte de
impact pe talerul amortizorului.

Documentul RO 119142 B1 dezvaluie un arc-amortizor hidraulic pentru socuri,
destinat tampoanelor vehiculelor feroviare, acesta fiind compus dintr-un cilindru tubular,
obturat la un capat si impartit printr-o diafragma prevazuta cu ghidaj central, si un dispozitiv
de etansare, in doua camere coaxiale, in camera montandu-se un piston avand un cap de
piston asezat la anumite distante fata de extremitatile tijei pistonului, o tija dintr-o parte a
capului pistonului montata in ghidajul diafragmei. Camera este umpluta cu gaz compresibil,
care se gaseste la o anumita presiune, mai mare ca presiunea atmosferica, sau cauciuc de
vulcanizat compresibil, iar camera este umplutd cu ulei hidraulic la presiune atmosferica.
Camerele arcurilor amortizoare, montate in aparatele de ciocnire sau de tractiune ale
vagoanelor, pot fi legate intre ele in diferite configuratii, asigurdnd adaptarea caracteristicii
forta-deplasare in functie de situatia in care se afla vagonul.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in realizarea unui ansamblu de
tampoane care, la trecerea prin curba, isi modifica astfel caracteristica statica forta-
deformatie, in sensul ca la aceeasi deformare a amortizorului se obtine o scadere la jumatate
a fortei fata de situatia in aliniament.

Ansamblul de tampoane cu caracteristica adaptabild conditiilor de trafic, conform
inventiei, rezolva problema tehnicad mentionata prin faptul ca sunt constituite din cate o
carcasa in care se monteaza cate un amortizor legat in serie cu cate un cilindru hidraulic
umplut cu un agent hidraulic, cilindrii hidraulici din tampoanele fixate la acelasi capat de
vagon comunica intre ei prin intermediul unei conducte prevazute cu o valva de umplere si
aerisire, pe circuitul hidraulic dintre cei doi cilindri montandu-se si o supapa care permite
scurgerea in exterior a agentului hidraulic atunci cand presiunea din cilindri depaseste o
anumita limita prestabilita. Presiunea initiala din cilindrii hidraulici este astfel reglata incat sa
asigure precomprimarea necesara amortizorului.

Prin legarea intre ei a celor doi cilindri, la circulatia sau ciocnirile in aliniament ale
vagonului amortizoarele tampoanelor lucreaza legate in paralel, iar la trecerea in curbe,
amortizoarele tampoanelor lucreaza legate in serie, in curbe comprimandu-se un singur
tampon si amandoua amortizoarele.

Circuitul hidraulic al ansamblului de tampoane de la un capat al vagonului poate fi
legat de circuitul hidraulic al ansamblului de tampoane de la cel de-al doilea capat al
vagonului, in acest caz toate cele patru tampoane de pe un vagon lucreaza legate in serie
cand vagonul trece prin curbe, iar la circulatia in aliniament tampoanele de la acelasi capat
al vagonului lucreaza legate in paralel intre ele, si in serie cu tampoanele de la cel de-al
doilea capat al vagonului.
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Prin aplicarea inventiei se obtin urmatoarele avantaje:

- scaderea fortelor transversale ce solicita vehiculele feroviare la trecerea prin curbe;

- inmagazinarea si consumarea unei cantitai mari de energie in timpul ciocnirilor;

- simplitate constructiva;

- cost de fabricatie si intretinere scazut.

Se da in continuare un exemplu de realizare a inventiei in legatura cu fig. 1 si 2, ce
reprezinta:

- fig. 1, vedere laterald, cu sectiune longitudinala printr-un tampon;

- fig. 2, vedere frontald, cu doua tampoane fixate la acelasi capat de vehicul.

Ansamblul de tampoane cu caracteristica adaptabild conditiilor de trafic, conform
inventiei, este constituit din doua tampoane, fiecare avand cate o carcasa, 1a, respectiv, 1b,
in care se monteaza cate un amortizor, 2a, respectiv, 2b, legat in serie cu cate un cilindru
hidraulic, 3a, respectiv, 3b, umpluti cu un agent hidraulic, 4, cilindrii hidraulici 3a, respectiv,
3b, din tampoanele fixate la acelasi capat de vagon, comunica intre ei prin intermediul unor
conducte, 5a, respectiv, 5b, prevazute cu o valva de umplere si aerisire 6, pe circuitul
hidraulic dintre cei doi cilindri, 3a, respectiv, 3b, montandu-se si o supapa 7, care permite
scurgerea in exterior a agentului hidraulic 4, cand presiunea din cilindrii 3a, respectiv, 3b
depaseste o anumita limita prestabilita. Presiuneainitiala din cilindrii hidraulici 3a, respectiv,
3b este astfel stabilitd incat sa asigure precomprimarea necesard amortizoarelor 2a,
respectiv, 2b. Prin legarea intre ei a celor doi cilindri, 3a, respectiv, 3b, la circulatia sau
ciocnirile in aliniament ale vagonului, amortizoarele 2a, respectiv, 2b ale tampoanelor
lucreaza legate in paralel, iar la trecerea in curbe, amortizoarele 2a, respectiv, 2b ale
tampoanelor lucreaza legate in serie, in curbe comprimandu-se un singur tampon i
amandoua amortizoarele. Circuitul hidraulic al tampoanelor de la un capat al vagonului poate
fi legat de circuitul hidraulic al tampoanelor de la cel de-al doilea capat al vagonului; in acest
caz toate patru tampoanele de pe un vagon lucreaza legate in serie cand vagonul trece prin
curbe, iar la circulatia in aliniament, tampoanele de la acelasi capat al vagonului lucreaza
legate in paralel intre ele, siin serie cu tampoanele de la cel de-al doilea capat al vagonului.
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Revendicari

1. Ansamblu de tampoane cu caracteristica adaptabila situatiei din trafic, cuprinzand
doua tampoane avand fiecare o carcasa (1a; 1b) in care se monteaza cate un amortizor (2a;
2b) legat in serie cu cate un cilindru hidraulic (3a; 3b), umpluti cu un agent hidraulic (4),
caracterizat prin aceea ca cilindrii hidraulici (3a; 3b) din tampoanele fixate la acelasi capat
de vagon comunica intre ei prin intermediul unor conducte (5a; 5b) care sunt racordate la
o valva de umplere si aerisire (6), i prin aceea ca pe circuitul hidraulic dintre cei doi cilindri
(3a; 3b) este montatad o supapa (7) care permite scurgerea in exterior a agentului hidraulic
(4) atunci cand presiunea din cilindri (3a; 3b) depaseste o anumita limita prestabilita.

2. Ansamblu de tampoane cu caracteristica adaptabila situatiei din trafic, conform
revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca, prin legarea intre ei a celor doi cilindri (3a; 3b),
la circulatia sau ciocnirile in aliniament ale vagonului, amortizoarele (2a; 2b) tampoanelor
lucreaza legate in paralel, iar la trecerea in curbe, amortizoarele (2a; 2b) tampoanelor
lucreaza legate in serie, in curbe comprimandu-se un singur tampon si ambele amortizoare.

3. Ansamblu de tampoane cu caracteristica adaptabila situatiei din trafic, conform
revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin aceea ca circuitul hidraulic al tampoanelor de la un
capat al vagonului poate fi legat de circuitul hidraulic al tampoanelor de la cel de-al doilea
capat al vagonului, in acest caz toate cele patru tampoane de pe un vagon lucreaza legate
in serie cand vagonul trece prin curbe, iar la circulatia in aliniament tampoanele de |la acelasi
capat al vagonului lucreaza legate in paralel intre ele, si in serie cu tampoanele de la cel
de-al doilea capat al vagonului.
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