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9 MOTOR ROTATIV CENTRAL, CU COMBUSTIE INTERNA

(57) Rezumat:

Inventia se refera la un motor rotativ central, cu com-
bustie interna, destinat sa echipeze autovehicule, aero-
nave, nave, si sa antreneze grupuri electrogene, pompe
si compresoare. Motorul rotativ central, conform inven-
tiei, este alcatuit din doud sectoare (10 si 10a) de blo-
curi de detenta-evacuare, doua sectoare (9 si 9a) de
admisie-compresie, cu un capac (36) de bloc spate, cu
un inel interior alcatuit din niste sectoare (13, 14, 13a si
14a) ce corespund sectoarelor de bloc si care, impre-
una cu acestea si cu capacul (36), formeaza ansamblul
bloc-motor, cu un rotor (38), cu un ax (37) central, pe
care se monteaza rotorul (38), impreuna cu care axul
(37) formeaza ansamblul ax-rotor care se monteaza in
interiorul ansamblului bloc motor, unde se roteste
contrar acelor de ceasornic, angrenand totodata si o
canelura (4) de ghidaj, ce se imbina cu axul (37) prin
aceeasi metoda ca si rotorul (38), rotindu-se odata cu
ansamblul ax-rotor, si care angreneaza, la randul ei,
niste separatoare (5, 6, 11, 12, 5a, 6a, 11a si 12a) ce
culiseaza atat in capac (36), cat si intr-o chiulasa (25)
pe care se monteaza niste ansambluri ale sistemelor de
transfer, compuse din niste carcase (30 si 30a) de
transfer, niste supape (33, 33a) de transfer si niste Fig. 1
arcuri (32, 32a) impingéatoare ale acestora, niste bucse

(41, 41a) de ghidaj si niste piulite (31, 31a, 42, 42a) de

fixare specifice, chiulasa (25) care, impreuna cu rotorul

(38), separatoarele (5, 6, 11, 5a, 6a, 11a, 12a) si an-

samblul bloc-motor, formeaza camere de admisie-

compresie si detentd-evacuare, in interiorul acestuia din

urma, si care, impreuna cu ansamblurile bloc- motor,

ax-rotor, canelura (4) si separatoarele (5, 6, 11, 12, 5a,

6a, 11a, 12a), formeaza ansamblul motor cuprins de

niste capace (2, 43) de prindere a motorului, prevazute

cu niste lagare (p, t11) paliere ce adapostesc fusurile

(r7, w7) paliere ale axului (37) central.

Revendicari: 3
Figuri: 20
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motivat, la OSIM, o cerere de revocare a brevetului de
inventie, in termen de 6 luni de la publicarea mentiunii



11

13

15

17

19

21

23

25

27

29

31

33

35

37

39

41

43

45

47
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Inventia se refera la un motor rotativ cu ardere interna, destinat echiparii mijloacelor de
transport sau a utilajelor mobile sau stationare.

Este cunoscut un motor rotativ cu ardere interna, prezentat in cererea de brevet
internationala WO 2006127535 A1, care are un bloc motor prevazut la interior cu un cilindru in
care se poate roti un piston profilat, pe blocul motor fiind prevazute niste separatoare culisante
simple, care sunt in contact permanent cu suprafata exterioara a rotorului profilat datorita
actiunii unor resoarte, pentru a delimita in interiorul cilindrului nigte camere de lucru, fiecare
camera de lucru avand o camera de admisie si 0 camera de ardere.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in eliminarea fortelor de inertie
datorate pieselor cu migcare de translatie alternativa.

Motorul rotativ cu ardere internad, conform inventiei, are un bloc motor a céarui suprafata
interioara este acoperita de niste piese circulare, care formeaza o suprafata cilindrica interioara
care este in contact permanent si etans cu niste proeminente ale unui piston rotativ profilat, in
blocul motor fiind prevazute niste separatoare culisante, care suntin contact permanent si etans
cu suprafetele exterioare profilate ale pistonului rotativ profilat si care separa niste camere de
admisie/compresie si niste camere de ardere/evacuare, pe arborele motor fiind fixatd o cama
prevazuta cu un canal in care patrund niste bolturi ale separatoarelor culisante, arborele motor
fiind prevazut cu niste came decalate unghiular la 120° una fata de alta, care actioneaza niste
supape radiale, prevazute cu o manta, care se monteaza pe chiulasa motorului, in care
culiseaza niste tije prevazute cu niste ferestre de transfer, apasate de niste arcuri elicoidale
care mentin supapele in pozitia normal inchis.

Motorul rotativ cu combustie internd, conform inventiei, prezintd urmatoarele avantaje:
moment motor marit; gabarit $i greutate reduse; fiabilitate si randament imbunatatite; consum
redus de combustibil.

Se da in continuare un exemplu de realizare a inventiei in legatura si cu fig. 1...20, care
reprezinta:

- fig. 1, vedere frontala a motorului, fara chiulasa;

- fig. 2, vedere isometrica a pieselor circulare de acoperire a suprafetei interioare a
cilindrului motor:;

- fig. 3, vedere isometrica a sectoarelor de admisie/compresie, respectiv de
ardere/evacuare ale blocului motor;

- fig. 4, vedere isometrica a camei de actionare aseparatoarelor culisante;

- fig. 5, vedere isometrica a unui separator culisant;

- fig. 6, vedere isometrica a arborelui motor;

- fig. 7, vedere in sectiune a unei supape radiale de transfer;

- fig. 8, secventa nr. 1 a ciclului motor;

- fig. 9, secventa nr. 2 a ciclului motor;

- fig. 10, secventa nr. 3 a ciclului motor;

- fig. 11, secventa nr. 4 a ciclului motor;

- fig. 12, secventa nr. 5 a ciclului motor;

- fig. 13, secventa nr. 6 a ciclului motor;

- fig. 14, secventa nr. 7 a ciclului motor;

- fig. 15, secventa nr. 8 a ciclului motor;

- fig. 16, secventa nr. 9 a ciclului motor;

- fig. 17, secventa nr. 10 a ciclului motor;

- fig. 18, secventa nr. 11 a ciclului motor;

- fig. 19, secventa nr.12 a ciclului motor;

- fig. 20, secventa nr.13 a ciclului motor.
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Motorul rotativ cu combustie internd, conform inventiei, este prevazut cu un bloc A,
motor format din nigte sectoare 1 si 2 de admisie/compresie, precum si niste sectoare 3 si4 de
ardere/evacuare, care sunt rigidizate intr-un mod in sine cunoscut, cum ar fi de exemplu cu
ajutorul unor suruburi.

in blocul A motor, este prevazuté o suprafata a cilindrica, acoperita cu niste piese 5, 6,
7 si 8 circulare de acoperire, care prin imbinare formeaza o suprafata cilindrica interioara, care
este in contact permanent si etans cu niste proeminente b, ¢ si d ale unui piston 9 rotativ
profilat. intre piese 5, 6, 7 si 8 circulare de acoperire, sunt prevazute niste separatoare 10, 11,
12, 13, 14, 15, 16 si 17 culisante, care compartimenteaza spatiul dintre suprafata interioara a
pieselor 5, 6, 7 si 8 de acoperire si suprafata proeminentelor b, ¢ si d ale pistonului 9 rotativ
profilat, realizdnd separarea unor camere e si f de admisie/compresie si a unor camere g si h
de ardere/evacuare.

Sectoarele 1 si 2 de admisie/compresie si piesele 5 si 7 circulare sunt prevazute cu un
orificiu de admisie, iar sectoarele 3 si 4 de ardere/evacuare si piesele 6 si 8 circulare sunt pre-
vazute cu cate un un orificiu pentru montarea unei bujii de aprindere si o fereastra de evacuare,
in sine cunoscute. Pistonul 9 rotativ profilat este fixat pe un arbore 18 motor, care se roteste in
niste capace ale blocului A motor, neredate in desen.

Pe arborele 18 motor, este fixatd o cama 19, care, prin intermediul unui canal i, in care
patrund niste bolturi j ale separatoarelor 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16 si 17 culisante, comanda
migcarea acestora.

Pe arborele 18 motor, sunt prevazute de asemenea niste came k, decalate unghiular
la 120° una fata de alta, care actioneaza niste supape 20 si 21 radiale, similare, pentru trans-
ferul amestecului carburant sau al aerului comprimat din camerele e si f de admisie/ compresie
in camerele g si h de ardere/evacuare.

Supapele 20 si 21 radiale sunt prevazute cu o manta |, care se monteaza pe chiulasa
motorului, in care culiseaza niste tje m apasate de niste arcuri n elicoidale care mentin
supapele in pozitia normala inchis.

Pe tija m este prevazuta o fereastra o de transfer care, la ridicarea tijei m de catre una
dintre camele k ale arborelui 18 motor, permite trecerea amestecului carburant sau a aerului
comprimat prin niste conducte de transfer, neredate in desen, din camerele e si f de admisie/
compresie in camerele g si h de ardere/evacuare.

in continuare, se va prezenta modul de functionare a motorului, cu referire la un singur
ansamblu motor.

Amestecul carburant sau aerul comprimat intra in camerele e sif de admisie/compresie
in spatele proeminentei pistonului 9 rotativ profilat, ce trece prin dreptul ferestrelor de admisie.
Pistonul 9 rotativ profilat isi continud migcarea de rotatie pana la atingerea volumelor maxime
admise in camerele e si f de admisie/compresie.

Miscarea pistonului 9 rotativ profilat, dupa timpii de admisie, continua si incep timpii de
comprimare prin intermediul proeminentelor urmatoare celor care au executat timpii de admisie.
Arborele 18 motor comanda, prin intermediul camelor k, deschiderea supapelor 20 si 21 radiale
care, prin intermediul unor tevi de transfer, neredate in desen, permit trecerea amestecului car-
burant sau a aerului comprimat in camerele g si h de ardere/evacuare, a caror formare incepe
in acelasi moment.

Dupa realizarea transferului amestecului carburant sau aerului comprimat, supapele 20
si 21 radiale se inchid, intrerupand astfel circuitul de transfer dintre camerele e si f de admisie/
compresie si camerele g si h de ardere/evacuare.
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in camerele g si h de ardere/evacuare, are loc aprinderea amestecului carburant, gazele
arse impingand proeminentele pistonului 9 rotativ profilat aflate in camerele g si h de ardere/
evacuare ale blocului A motor.

Proeminentele urmatoare celor impinse de gazele arse realizeaza timpii de evacuare,
impingand gazele arse in afara camerelor g si h de ardere/evacuare, prin intermediul ferestrelor
de evacuare, incheind astfel un ciclu motor.

Secventa 1

Proeminenta b a pistonului 9 rotativ, se afla la -7.5° fata de axa y, in sectorul 1 de
admisie-compresie a blocului A motor.

in sectorul 1 de admisie/compresie, in fata proeminentei b, incepe prima comprimare,
admisia fiind efectuata in ciclul motor precedent. Separatoarele 10 si 11 culisante, antrenate
de cama 19, se afla in contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat,
miscandu-se spre punctele lor de patrundere maxima in blocul A motor. in sectorul 3 de ardere/
evacuare, in spatele proeminentei ¢, in camera de ardere, incepe a doua destindere. Supapa
20 radiala se inchide, fiind actionata prin intermediul camelor k de pe arborele 18 motor. in fata
proeminentei ¢, se termina o evacuare inceputa in ciclul motor precedent. Separatorele 12 si
13 culisante se afla in contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ, migscandu-se spre
punctele lor de iesire maxima din blocul A motor. in sectorul h de admisie/compresie, in spatele
proeminentei d, se desfasoara o admisie inceputa in ciclul motor precedent. in fata proeminen-
tei d, s-a terminat un transfer efectuat in ciclul motor precedent.

Separatoarele 14 si 15 sunt desprinse de suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ,
miscandu-se spre punctele lor de iesire maxima din blocul A motor. in sectorul 4 de ardere/
evacuare, in spatele proeminentei b, fereastra de evacuare, nemaifiind obturata, permite trece-
rea gazelor arse, incepand astfel prima evacuare. Separatoarele 16 si 17 culisante sunt des-
prinse de suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, aflandu-se in punctele lor de iesire
maxima din blocul A motor.

Secventa 2

Proeminenta b a pistonului 9 rotativ se afla la -52.4° fatd de axa y, in sectorul 1 de
admisie/compresie a blocului A motor.

in sectorul 1 de admisie/compresie, in spatele proeminentei b, fereastra de admisie,
nemaifiind obturata, permite intrarea amestecului carburant sau a aerului, astfel incepand prima
admisie. In fata proeminentei b, incepe primul transfer de amestec carburant sau aer céatre
camera de ardere in formare, diametral opusa. Separatoarele 10 si 11 culisante se afla in con-
tact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor de
iesire maxima din blocul A motor. In sectorul 2 de admisie/comprimare, fereastra de evacuare
este obturatad de proeminenta c, iar in spatele acesteia se continua prima destindere. Sepa-
ratoarele 12 si 13 culisante sunt desprinse de suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ pro-
filat, aflandu-se in punctele lor de iesire maxima din blocul A motor. in sectorul 2 de admisi/
compresie, proeminenta ¢, urmeaza sa obtureze fereastra de admisie, terminand admisia
inceputa in ciclul motor precedent. Separatoarele 14 si 15 culisante se afla in contact cu
suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, miscandu-se catre punctele lor de patrun-
dere maxima in blocul A motor. in sectorul 4 de ardere/evacuare, in spatele proeminentei d,
incepe formarea camerei de ardere. in fata proeminentei d, continua evacuarea inceputd in
ciclul motor precedent, supapa 21 radiala, deschizandu-se.

Separatoarele 16 si 17 culisante se afla in contact cu suprafetele profilate ale pistonului
9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor de patrundere maxima in blocul A motor.
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Secventa 3

Proeminenta b a pistonului 9 rotativ profilat se afla la -67.5°, fatd de axa y, in sectorul
1 de admisie-compresie a blocului A motor.

in sectorul 1 de admisie-compresie, in spatele proemientei b, continud prima admisie.
in fata proeminentei b, s-a terminat primul transfer. Separatoarele 10 si 11 culisante se afla in
contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor
de iesire maxima din blocul A motor. In sectorul f de ardere/evacuare, fereastra de evacuare,
nemaifiind obturaté de proeminenta c, permite inceperea celei de-a doua evacuari. Separatoa-
rele 12 si 13 culisante, angrenate de cama 19, aflate in contact permanent cu suprafetele pro-
filate ale pistonului 9 rotativ profilat, se afla in punctele lor de iesire maxima din blocul A motor.
in sectorul 2 de admisie/comprimare, fereastra de admisie este obturata de proeminenta ¢, in
fata careia incepe cea de-a doua comprimare. Separatoarele 14 si 15 culisante se afla in con-
tact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor de
ardere/evacuare, in spatele proeminentei d, incepe cea de-a doua destindere, supapa 21
radiald inchizandu-se. Separatoarele 16 si 17 culisante se afla in contact cu suprafetele pro-
filate ale pistonului 9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor de iesire maxima din blocul
A motor.

Secventa 4

Proeminenta b a pistonului 9 rotativ se afla la -112.4°, fatéa de axa y, in sectorul 3 de
ardere/evacuare a blocului A motor.

in sectorul 1 de admisie/compresie, in fata proeminentei d, se termin& a doua admisie. 1.
Separatoarele 10 si 11 culisante se afla in contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ
profilat, miscandu-se spre punctele lor de iesire maxima din blocul A motor. in sectorul 3 de
ardere-evacuare, in spatele proeminentei b, incepe formarea camerei de ardere, iar in fata ei,
continua prima evacuare, supapa 20 deschizandu-se. Separatoarele 12 si 13 culisante se afla
in contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 roativ profilat, miscandu-se spre punctele lor
de patrundere maxima in blocul A motor. In sectorul h de admisie/compresie, fereastra de
admisie, nemaifiind obturatd de proeminenta ¢, permite intrarea amestecului carburant in
camera de admisie, astfel incepand cea de-a doua admisie. in fata proeminentei ¢, incepe cel
de-al doilea transfer al amestecului carburant catre camera de ardere in formare, diametral
opusa. Separatoarele 14 si 15 se afla in contact cu cu suprafetele profilate ale pistonului 9
rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor de iesire maxima din blocul A motor. in sectorul
g de ardere/evacuare, fereastra de evacuare este obturatd de proeminenta d, in spatele
acesteia, continuandu-se cea de-a doua destindere.

Separatoarele 16 si 17 culisante sunt desprinse de suprafetele profilate ale pistonului
9 rotativ profilat, aflandu-se in punctele lor de iesire maxima din blocul A motor.

Secventa 5

Proeminenta b a pistonului 9 rotativ se afla la -127.5°, fatd de axay, in sectorul 3 de
ardere-evacuare a blocului A motor.

in sectorul 1 de admisie/compresie, fereastra de admisie este obturata de proeminenta
d, in fata céreia incepe cea de-a treia comprimare. Separatoarele 10 si 11 culisante se afla in
contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor
de patrundere maxima in blocul A motor. In sectorul 3 de ardere/evacuare, in spatele
proeminentei b, incepe cea de-a treia destindere, in camera de ardere, formata in timpul celui
de-al doilea transfer, iar in fata acesteia, se termind cea de-a doua evacuare, supapa 20
inchizandu-se. Separatoarele 12 si 13 culisante, angrenate de cama 19, se afla in contact cu
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suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor de iegire
maxima din blocul A motor. In sectorul 2 de admisie-compresie, in spatele proeminentei c,
continua cea de-a doua admisie, iar in fata ei, s-a terminat al doilea transfer. Separatoarele 14
si 15 culisante, angrenate de cama 19, se afla in contact cu cu suprafetele profilate ale
pistonului 9 rotativ, miscandu-se spre punctele lor de iesire maximéa din blocul A motor. In
sectorul g de ardere-evacuare, in spatele proeminentei d, incepe cea de-a treia evacuare.

Separatoarele 16 si 17 culisante, aflate in contact permanent cu suprafetele profilate ale
pistonului 9 rotativ profilat, aflandu-se in punctele lor de iesire maxima din blocul A motor.

Secventa 6

Proeminenta b a pistonului 9 rotativ se afla la -172.4°, fata de axa y, in sectorul 3 de
ardere-evacuare a blocului A motor.

In sectorul 1 de admisie/compresie, in spatele proeminentei d, incepe cea de-a teria
admisie. In fata proeminentei d, incepe cel de-al treilea transfer de amestec carburant catre
camera de ardere in formare, diametral opusa. Separatoarele 10 si 11 culisante, angrenate de
cama 19, se afla in contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, migscandu-se
spre punctele lor de iesire maxima din blocul A motor. in sectorul 3 de ardere-evacuare,
fereastra de evacuare este obturatad de proeminenta b, in spatele céreia, continua cea de-atreia
detenta. Separatoarele 12 si 13 culisante, angrenate de cama 19, sunt desprinse de suprafetele
profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, aflandu-se in punctele lor de iesire maxima din blocul
A motor. In sectorul h de admisie/compresie, in fata proeminentei b, se termina cea de-a doua
admisie. Separatoarele 14 si 15 culisante, angrenate de cama 19, se afla in contact cu cu
suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, miscdndu-se spre punctele lor de patrundere
maxima in blocul A motor. in sectorul g de ardere/evacuare, in spatele proeminentei ¢, incepe
formarea camerei de ardere, iar in fata acesteia, continuandu-se cea de-a doua evacuare,
supapa 21 radiala deschizandu-se.

Separatoarele 16 si 17 se afla in contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ
profilat, miscandu-se catre punctele lor de patrundere maxima in blocul A motor.

Secventa 7

Proeminenta b a rotorului 9 rotativ se afla la -187.5°, fatéa de axa y, in sectorul 2 de
admisie-compresie a blocului A motor. In sectorul 1 de admisie/compresie, in spatele pro-
eminentei d, continud cea de-a treia admisie. in fata proeminentei d, s-a terminat cel de-al trei-
lea transfer. Separatoarele 10 si 11 culisante se afla in contact cu suprafetele profilate ale pis-
tonului 9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor de iesire maxima din blocul A motor. in
sectorul 3 de ardere-evacuare, fereastra de evacuare, nemaifiind obturata de proeminenta b,
permite inceperea celei de-a patra evacuari. Separatoarele 12 si 13 culisante sunt desprinse
de suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, aflandu-se in punctele lor de iegire
maxima din blocul A motor. In sectorul 2 de admisie-compresie, fereastra de admisie este
obturatéd de proeminenta b, in fata careia incepe cea de-a patra comprimare. Separatoarele
14 si 15 culisante se afla in contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat,
miscandu-se spre punctele lor de patrundere maxima in blocul A motor. in sectorul g de
ardere/evacuare, in spatele proeminentei ¢, incepe cea de-a patra destindere, in camera de
ardere, formata in timpul celui de-al treilea transfer, iar in fata acesteia, se termina cea de-a
treia evacuare, supapa 21 radiala inchizandu-se. Separatoarele 16 si 17 culisante se afla in
contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor
de iesire maxima din blocul A motor.
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Secventa 8

Proeminenta b a rotorului 9 rotativ se afla la -232.4°, fatd de axa y, in sectorul 2 de
admisie/compresie a blocului A motor.

in sectorul 1 de admisie/compresie, in fata proeminentei ¢, se termind cea de-a treia
admisie.

Separatoarele 10 si 11 culisante se afla in contact cu suprafetele profilate ale pistonului
9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor de iesire maxima din blocul A motor. in sectorul
3 de ardere/evacuare, in spatele proeminentei d, incepe formarea camerei de ardere, iar in fata
ei, continud cea de-a patra evacuare, supapa 20 deschizadndu-se. Separatoarele 12 si 13
culisante se afla in contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, migscandu-se
spre punctele lor de patrundere maxima in blocul A motor. in sectorul 2 de admisie-compresie,
fereastra de admisie, nemaifiind obturatd de proeminenta b, permite intrarea amestecului
carburant in camera de admisie, astfel incepand cea de-a patra admisie. In fata proeminentei
b, incepe cel de-al patrulea transfer de amestec carburant catre camera de ardere in formare,
diametral opusa. Separatoarele 14 si 15 culisante se afla in contact cu cu suprafetele profilate
ale pistonului 9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor de iesire maxima din blocul A
motor, in sectorul 4 de ardere/evacuare, fereastra de evacuare este obturata de proeminenta
c, in spatele acesteia, continudndu-se cea de-a patra destindere. Separatoarele 16 si 17
culisante sunt desprinse de suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, aflandu-se in
punctele lor de iesire maxima din blocul A motor.

Secventa 9

Proeminenta b a pistonului 9 rotativ se afla la -247.5°, fatd de axa y, in sectorul 2 de
admisie-compresie a blocului A motor.

in sectorul 1 de admisie/compresie, fereastra de admisie este obturata de proeminenta
c, in fata careia incepe cea de-a cincea comprimare. Separatoarele 10 si 11 culisante se afla
in contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor
de patrundere maxima in blocul A motor. in sectorul 3 de ardere/evacuare, in spatele
proeminentei d, incepe cea de-a cincea destindere in camera de ardere, formata in timpul celui
de-al patrulea transfer, iar in fata acesteia, se termina cea de-a patra evacuare, supapa 20.
Separatoarele 12 si 13 culisante se afla in contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9
rotativ, miscandu-se spre punctele lor de iesire maxima din blocul A motor. in sectorul 2 de
admisie/compresie, in spatele proeminentei b, continua cea de-a patra admisie, iar in fata ei,
s-a terminat cel de-al patrulea transfer. Separatoarele 14 si 15 culisante se afla in contact cu
cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor de iegire
maxima din blocul A motor. in sectorul 4 de ardere/evacuare, incepe cea de-a cincea evacuare.

Separatoarele 16 si 17 sunt desprinse de suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ
profilat, aflandu-se in punctele lor de iesire maxima din blocul A motor.

Secventa 10

Proeminenta b a pistonului 9 rotativ se afla la -292.4°, fata de axa y, in sectorul 4 de
ardere-evacuare a blocului A motor.

in sectorul 1 de admisie/compresie, in spatele proeminentei ¢, incepe cea de-a cincea
admisie. in fata proeminentei ¢, incepe cel de-al cincelea transfer de amestec carburant catre
camera de ardere in formare, diametral opusa. Separatoarele 10 si 11 culisante se afla in
contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor
de iesire maxima din blocul A motor. in sectorul 3 de ardere/evacuare, fereastra de evacuare
este obturata de proeminenta d, in spatele careia, continua cea de-a cincea destindere.
Separatoarele 12 si 13 sunt in contact permanent cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ
profilat, aflandu-se in punctele lor de iesire maxima din blocul A motor. in sectorul 2 de
admisie/compresie, in fata proeminentei d, se terminat cea de-a patra admisie. Separatoarele
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14 si 15 culisante se afla in contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat,
miscandu-se spre punctele lor de patrundere maxima in blocul A motor. in sectorul 4 de ardere/
evacuare, in spatele proeminentei b, incepe formarea camerei de ardere, iar in fata acesteia,
continudndu-se cea de-a cincea evacuare, supapa 21 deschizandu-se. Separatoarele 16 i 17
culisante se afla in contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ, miscandu-se catre
punctele lor de patrundere maxima in blocul A motor.

Secventa 11

Proeminenta b a pistonului 9 rotativ se afla la -307.5°, fatéa de axa y, in sectorul 4 de
ardere-evacuare a blocului A motor. in sectorul 1 de admisie-compresie, in spatele proeminen-
tei ¢, continua cea de-a cincea admisie. in fata proeminentei ¢, s-a terminat cel de-al cincelea
transfer. Separatoarele 10 si 11 culisante se afla in contact cu suprafetele profilate ale pistonu-
lui 9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor de iesire maximé& din blocul A motor. in
sectorul 3 de ardere/evacuare, fereastra de evacuare, nemaifiind obturata de proeminenta d,
permite inceperea celei de-a sasea evacuari. Separatoarele 12 si 13 culisante sunt in contact
permanent cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, afldndu-se in punctele lor de
iesire maxima din blocul A motor. in sectorul 2 de admisie/compresie, fereastra de admisie este
obturatéd de proeminenta d, in fata careia incepe cea de-a sasea comprimare. Separatoarele
14 si 15 culisante se afla in contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat,
miscandu-se spre punctele lor de patrundere maxima in blocul A motor. in sectorul 4 de ardere/
evacuare, in spatele proeminentei b, incepe cea de-a sasea destindere in camera de ardere
formata in timpul celui de-al cincelea transfer, iar in fata acesteia, se termina cea de-a cincea
evacuare, supapa 21 radiala inchizandu-se. Separatoarele 16 si 17 culisante se afla in contact
cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor de iegire
maxima din blocul A motor.

Secventa 12

Proeminenta b a pistonului 9 rotativ se afla la -352.4°, fatd de axa y, in sectorul 4 de
ardere-evacuare a blocului A motor.

in sectorul 1 de admisie/compresie, in fata proeminentei b, se termina cea de-a cincea
admisie. Separatoarele 10 si 11 culisante se afla in contact cu suprafetele profilate ale
pistonului 19 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor de iesire maxima din blocul A motor.
in sectorul 3 de ardere/evacuare, in spatele proeminentei ¢, incepe formarea camerei de
ardere, iar in fata ei continua cea de-a sasea evacuare, supapa 20 radiala deschizandu-se.
Separatoarele 12 si 13 culisante se afla in contact cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ
profilat, miscandu-se spre punctele lor de patrundere maxima in blocul A motor. in sectorul 2
de admisie/compresie, fereastra de admisie, nemaifiind obturata de proeminenta d, permite
intrarea amestecului carburant in camera de admisie, astfel incepand o admisie a ciclului motor
urmator. In fata proeminentei d, incepe transferul primei detente a ciclului motor urméator catre
camera de ardere in formare, diametral opusa. Separatoarele 14 si 15 se afla in contact cu
suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ profilat, miscandu-se spre punctele lor de iegire
maxima din blocul A motor. in sectorul 4 de ardere/evacuare, fereastra de evacuare este obtu-
rata de proeminenta b, in spatele acesteia, continudndu-se cea de-a sasea destindere. Separ-
atoarele 16 si 17 aflate in contact permanent cu suprafetele profilate ale pistonului 9 rotativ
profilat, aflandu-se in punctele lor de iesire maxima din blocul A motor.

Secventa 13

Proeminenta b a pistonului 9 rotativ profilat a revenit in pozitia initiala de -7.5°, fata de
axay, in sectorul 1 de adimisie/compresie nr.4.

in cele patru sectoare se repetéa timpii secventei 1, incepand astfel ciclul motor urmator.
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Revendicari

1. Motor rotativ cu combustie interna, care are un bloc motor prevazut cu o suprafata
intericara cilindrica in care evolueaza un piston rotativ profilat fixat pe un arbore motor,
caracterizat prin aceea ca suprafata (a) interioara cilindrica a blocului (A) motor este acoperita
de nigte piese (5, 6, 7 si 8) circulare care formeaza o suprafata cilindrica interioara care este
in contact permanent si etans cu niste proeminente (b, ¢ si d) ale pistonului (9) rotativ profilat,
in blocul (A) motor fiind prevazute niste separatoare (10, 11, 12, 13, 14, 15, 16 si 17) culisante
care sunt in contact permanent si etang cu suprafetele profilate ale pistonului (9) rotativ profilat
si care separa niste camere (e si f) de admisie/compresie, precum si niste camere (g si h) de
ardere/evacuare, pe arborele (18) motor fiind fixatd o cama (19) prevazuta cu un canal (i) in
care patrund niste bolturi (j) ale separatoarelor (10, 11, 12, 13, 14, 15, 16 si 17) culisante.

2. Motor rotativ cu combustie internd, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea
cd, pe arborele (18) motor sunt prevazute niste came (k) decalate unghiular la 120°, pentru
actionarea unor supape (20 si 21) radiale.

3. Motor rotativ cu combustie interna, conform revendicarilor de la 1 si 2, caracterizat
prin aceea ca supapele (20 si 21) radiale au o manta (1) fixata pe chiulasa motorului, in care
culiseaza o tija (m) apasata de un arc (n) elicoidal, tija (m) fiind prevazuta cu o fereastra (o) de
transfer al amestecului carburant sau al aerului comprimat in camerele (g sau h) de
ardere/evacuare.
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