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(57) Rezumat:

Inventia se refera la un triciclu actionat electric sau
hibrid, cu sigurantd mérita a stabilitatii in timpul rularii
pe un traseu in curba. Triciclul conform inventiei este
constituit dintr-un sasiu (1) pe care sunt fixate cele doua
roti (23) motoare din spate si o roaté (6) directoare fata,
rotile (23) motoare fiind prinse in niste bascule (22), de
fiecare dintre acestea fiind prins unul dintre niste
ansambluri (26a si 26b) cu arc amortizor, la celalalt
capat cele doud ansambluri (26a si 26b) cu arc
amortizor fiind prinse de o balanta (27)care are bratul
superior dispus intr-o articulatie (29), de o brida (28)
fixata rigid de o barad (30) a sasiului (1), balanta (27)
avand forma unui triunghi isoscel, Tn varful caruia este
fixatéa o articulatie (37) in forma de palnie, o maneta
(35) actionand, printr-un sistem de parghii (34 $i 36), un
bolt (33) indexor care, atunci cand intrd in articulatie
(37), blocheaza miscarea balantei (27), iar cand este
extras din articulatie (37), permite miscarea libera a
balantei (27).

Revendicari: 2
Figuri: 12

Examinator. ing. DEACONU ANCA

Orice persoand are dreptul sd formuleze in scris si motivat,
la OSIM, o cerere de revocare a brevetului de inventie, in
termen de 6 luni de la publicarea mentiunii hotararii de
acordare a acesteia
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Inventia se refera la un triciclu electric cu doua roti motoare spate si o roatd direc-
toare fata, dotat cu un dispozitiv de inclinare in curba.

Sunt cunoscute vehicule de tip triciclu care au doua roti fata simetrice fata de axa
longitudinala si o roata spate de directie situata pe axa de simetrie (fig. 1a).

Printre modelele realizate prin aceastad configuratie, enumeram BMV ISETTA si
BERKELEY T60. Acestea au dezavantajul instabilitatii la rularea pe un traseu in curba, insta-
bilitate data de deplasarea centrului de greutate (CG) catre marginile triunghiului determinat
de roti.

Sunt cunoscute de asemenea vehicule de tip triciclu care au doua roti directoare fata
simetrice fata de axa longitudinala si o roatéa spate motoare situata pe axa de simetrie (fig.
1b). Un model realizat in aceasta configuratie este triciclul BUGE, descris in brevetul
GB 189902841.

Dezavantajele acestuia sunt legate de instabilitatea la rularea pe un traseu in curb3,
precum si de costul mecanismului de directie, caracterizat de bracari mici care limiteaza
manevrabilitatea.

Sunt cunoscute si vehicule de tip triciclu, care au o roata fata de directie amplasata
pe axa de simetrie longitudinala si doua roti spate amplasate simetric fatd de axa longi-
tudinala (fig. 1c).

Este ceamai raspandita forma de triciclu, datorita simplitatii si eficientei mecanismului
de directionare a rotii faté care permite usor bracaje de +45°.

Solutia (fig. 2a) prezentata in brevetul GB 189902841 (1900-05-08) prevede actio-
narea cu motor cu ardere interna a rotii fata directoare si antrenarea prin intermediul peda-
lelor lantului, foii si pinionului a axului rotilor spate, montat rigid pe cadrul triciclului.

Dezavantajul acestei solutii este instabilitatea in curba prin pozitia CG (prea ridicat
fata de suprafata de rulare) si riscul de a iesi din aria determinata de punctele de contact ale
rotilor cu solul.

Solutia (fig. 2b) prezentata in brevetul GB 232674 (1925-04-22) se refera la un triciclu
actionat electric prin rotile spate, cu scaun amplasat deasupra bateriilor, avand rotile spate
fixate rigid pe cadru metalic.

Identificam dezavantajul instabilitatii si lipsa de confort a utilizatorului.

Solutia (fig. 2¢) prezentata in brevetul GB 559262 (1944-02-11) prevede o suspen-
dare a platformei utilizatorului pe arcuri lamelare; rotile sunt fixate rigid pe cadru metalic.

Identificam dezavantajul instabilitatii si lipsa de confort partiala a utilizatorului.

Solutia (fig. 2d) prezentata in brevetul GB 2133358 (1984-07-25), publicat si ca
DE 8233714 U, descrie actionarea rotii directoare a triciclului electric prevazut cu prinderi
rigide pentru roti, dar care asigura reglarea inaltimii scaunului sau inlocuirea acestuia cu un
scaun ergonomie.

Identificam dezavantajul instabilitatii in curbe.

Solutia (fig. 2e) prezentata in brevetul JP 4146872 (1992-05-20) precizeaza detalii
de pliere a tijei ghidonului si de demontare a scaunului, pentru diminuarea gabaritului unui
triciclu electric, prinderea rotilor la sasiu rémane rigida, cu dezavantajele legate de stabilitate
si confort.

Solutia (fig. 2f) prezentaté in brevetul JP 4274979 (1992-09-30) prevede posibilitatea
inclinarii catre spate a scaunului conducatorului unui triciclu electric, precum si ajustarea
inaltimii sezutului scaunului. Mecanismul este static si nu are legatura cu comportarea
vehiculului la deplasarea in curba, astfel ca acesta este supus aceluiasi risc de instabilitate.
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Solutia (fig. 2g) prezentata in brevetul JP 6078955 (1994-03-22) precizeaza detalii
de asamblare a sasiului, alcatuit din ansamblu fata si ansamblu spate care se pot cupla cu
bolturi asigurate cu came. Acelasi sistem permite asamblarea/dezasamblarea rapida pentru
scaun, baterie si tija ghidonului. Produsul nu este prevazut cu dispozitive pentru asigurarea
inclinarii Tn curbe.

Solutia (fig. 2h) prezentata in brevetul JP 7016262 (1995-01-20) este caracterizata
prin prezenta unui dispozitiv de mentinere a carjelor utile persoanelor cu dezabilitati de
deplasare. Triciclul electric are o constructie demontabila ugor in componente majore care
nu prevad posibilitatea inclinarii vehiculului in curbe.

Solutia (fig. 2i) prezentata in brevetul JP 2000-264104 (2000-09-26) asigura oscilatia
catre in fatd a scaunului si inclinarea laterala a acestuia dupa o rotatie stanga sau dreapta,
pentru a permite eliberarea din scaun a unei persoane cu dezabilitati de deplasare. Mecanis-
mul functioneaza in pozitia de repaus a vehiculului si nu are legatura cu deplasarea acestuia
in curbe.

Solutia (fig. 2j) prezentata in brevetul JP 2002-2143228 (2002-05-21) prevede posibi-
litatea plierii unui triciclu electric, astfel ca el sa poata fi ugor de transportat. Se constata rigi-
ditatea puntii spate si fixarea ferma a acesteia la sasiu, ceea ce determina instabilitatea in
curbe.

Din analiza solutiilor aflate in stadiul tehnicii, se constata c&, pentru triciclurile cu
roata fata directoare si roti spate amplasate simetric fata de axa de simetrie longitudinala,
este evident dezavantajul instabilitatii la deplasarea pe un traseu curb, cu riscul alunecarii
laterale sau chiar al rasturnarii in cazul iesirii proiectiei CG din aria delimitatd de amprentele
celor trei roti.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia consta in mentinerea proiectiei centrului
de greutate (CG) in aria delimitatéd de amprentele celor trei roti, ceea ce duce la cresterea
stabilitatii in curbe, pentru un triciclu electric cu doua roti motoare spate si o roata directoare
fata.

Triciclul electric cu doua roti motoare spate si o roata directoare fata, dotat cu un dis-
pozitiv de inclinare in curba, conform inventiei, inlatura dezavantajele mentionate, prin
aceea ca este constituit dintr-un sasiu pe care sunt fixate cele doua roti motoare spate si
roata directoare fatd, rotile spate fiind prinse in niste bascule, de fiecare bascula fiind prins
un ansamblu arc amortizor, la celdlalt capat cele doua ansambluri arc-amortizor fiind prinse
de o balanta care are bratul superior fixat intr-o articulatie de o brida fixata rigid de bara
sasiului, balanta avand forma unui triunghi isoscel, in varful triunghiului fiind fixata o arti-
culatie in forma de palnie.

Inventia prezinta urmatoarele avantaje:

- mentine proiectia centrului de greutate intre roti, aproape de intersectia medianelor
triunghiului delimitat de amprentele rotilor, la rularea pe un traseu in curb3;,

- mentine vehiculul in plan vertical pe axul de ruliu in curbe;

- creste stabilitatea vehiculului in curbe.

Se dain continuare un exemplu de realizare a inventiei, in legatura cu fig. 1...12, care
reprezinta:

- fig.1a, configuratie de triciclu cu doua roti fixe fata si roata directoare spate, conform
stadiului tehnic;

- fig.1b, configuratie de triciclu cu doua roti fata directoare si roata spate motoare,
conform stadiului tehnic;

- fig.1c, configuratie de triciclu cu roata directoare fata si doua rofi fixe spate, conform
stadiului tehnic;
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- fig. 2a, ansamblu ftriciclu cu roatd fata motoare, conform stadiului tehnic
(GB 189902841);

- fig. 2b, ansamblu triciclu cu roatad fatd directoare, conform stadiului tehnic
(GB 232674);

- fig. 2¢, ansambilu friciclu cu platforma pe arcuri de foi, conform stadiului tehnic
(GB 559262);

- fig. 2d, ansamblu ftriciclu cu roatd fata motoare, conform stadiului tehnic
(GB 2133358);

- fig. 2e, ansambilu triciclu, conform stadiului tehnic (JP 4146872);

- fig. 2f, ansambilu triciclu, conform stadiului tehnic (JP 4274979);

- fig. 2g, ansambilu triciclu, conform stadiului tehnic (JP 6078955);

- fig. 2h, ansambilu triciclu, conform stadiului tehnic (JP 7016262);

- fig. 2i, ansamblu triciclu, conform stadiului tehnic (JP 2000-264104);

- fig. 2j, ansamblu triciclu, conform stadiului tehnic (JP 2002-2143228);

- fig. 3, schema fortelor ce actioneaza asupra unui triciclu aflat in deplasare pe un
traseu curb (fara a fi prevazut cu dispozitiv de inclinare in curba);

- fig. 4, schema fortelor ce actioneaza asupra unui motociclist aflat in deplasare pe
un traseu curb;

- fig. 5, ansambilu triciclu electric sau hibrid, vedere laterala, conform inventiei;

- fig. 6, ansamblu sasiu, vedere de sus, conform inventiei;

- fig. 7, vedere axonometrica a ansamblului sasiu spate, cu dispozitivul automat de
inclinare in curbe blocat, conform inventiei,

- fig. 8, vedere din spate a dispozitivului automat de inclinare in curbe blocat, conform
inventiei;

- fig. 9, vedere din spate a dispozitivului automat de inclinare in curbe deblocat,
functionare in cazul unei curbe spre dreapta, conform inventiei;.

- fig. 10, vedere din spate a dispozitivului automat de inclinare in curbe deblocat,
functionare in cazul unei curbe spre stanga, conform inventiei;

- fig. 11, vedere balanta ca element a dispozitivului automat de inclinare in curba,
conform inventiei;

- fig. 12, schema de blocare/deblocare a dispozitivului automat de inclinare in curba.

Triciclul electric cu doué roti motoare spate si o roata directoare fata, dotat cu un
dispozitiv de inclinare in curba, conform inventiei (fig. 5-7), este alcatuit dintr-un sasiu 1, pe
care se monteaza o caroserie 2, un scaun 3 cu spatar 4 sitetierd 5, cu o roata directoare fata
6, fixata intr-o furca 7, prevazuta cu cate un arc 8 si un amortizor 9.

Roata directoare 6 este actionata printr-o tija 10, rotita liber intr-o bucsa 11 si se ter-
min& cu un ghidon 12, care sustine aparate de bord 13 si faruri 14, alaturi de semnalizatoare
15.

Un parbriz 16 protejeaza pasagerul de intemperii si permite fixarea pe lateral stanga/
dreapta de oglinzi retrovizoare 17. Parbrizul 16 se continua cu un plafon detasabil 18 si cu
o luneta 19.

Pe sasiu sunt fixate, la cea mai scézuta cotéa faté de sol, doua seturi de baterii: 20a
intre ghidon si scaunul pasagerului si 20b intre cele doua bascule 22 ale rotilor din spate 23,
prevazute cu motor electric 24 in butucul rotii si tambur/disc de frana 25. Cele doua bascule
independente 22 sunt fixate la sasiu prin bara 21, iar de pe bratul interior, prin amortizoarele
cu arcuri 26, la balanta 27 a sistemului automat de inclinare in curbe. Balanta 27 oscileaza
in jurul axului 29, fixat in brida 28 care are forma de U. Brida 28 este fixata de bratul orizontal
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30, care inchide sasiul in spate, la nivelul scaunului 3 al pasagerului. De bratul orizontal 30
este fixata o tija 31, care se termina cu un ghidaj 32, prin care culiseaza un bolt indexor 33,
comandat de un levier 34, la actionarea manetei 35, articulata intr-o cupla cilindrica 36, care
este fixata pe sasiu prin brida 37.

Balanta 27 a sistemului automat de inclinare in curbe este prezentata in fig. 8.
Aceasta are forma de triunghi fixat printr-o articulatie in bratul prevazut cu lagarul oscilant
avand axul 29; capetele acestui brat cupleaza cele dou& amortizoare cu arcurile 26, care, la
randul lor, sunt ansamblate de basculele 22, prin bratul lor interior.

in fig. 11 se observa ca al treilea varf al triunghiului balantei 27 este prevazut cu o
palnie de ghidare 37 (fig. 11).

Trecerea din stare de blocare in stare de deblocare si invers a dispozitivului automat
de inclinare in curbe este explicata in fig. 12. Dispozitivul este prevazut cu un bolt indexor
33, care ramane fixat in palnia de ghidare 37 al celui de-al treilea varf al triunghiului balantei
27 (situatie marcata cu a pe fig. 12). in momentul trecerii levierului 35 in pozitia "deblocat",
boltul indexor 33 se retrage complet din palnia de ghidare 37 (situatie marcata cu b pe fig.
12).

Functionarea dispozitivului de inclinare automatéa este prezentata in fig. 9, pentru
cazul deplasarii in curba la dreapta. In aceasta situatie, balanta 27 se inclind si comprima
arcul 26a stanga, iar in acelasi timp, destinde arcul 26b dreapta, cu efect asupra alurii
generale atriciclului, care se pozitioneaza similar cazului motociclistului analizat anterior (fig.
4). Aceasta comportare a vehiculului este posibild numai dupa trecerea levierului 35n pozitia
,deblocat" (situatie marcata cu b pe fig. 12), prin impingere cétre in jos; levierul functioneaza
numai in pozitii extreme: sus corespunzator pozitiei ,blocat" (situatie marcata cu a pe fig. 12)
si jos corespunzator pozitiei ,deblocat" (situatie marcata cu b pe fig. 12).

Functionarea dispozitivului de inclinare automata este prezentata in fig. 10, pentru
cazul deplasarii in curba la stanga, situatie in care balanta 27 se inclina si comprima arcul
26b dreapta si destinde arcul 26a stédnga, cu efect asupra alurii generale a triciclului, care
se pozitioneaza similar cazului motociclistului analizat anterior (fig. 4). Aceasta comportare
a vehiculului este posibild numai dupa trecerea levierului 35 in pozitia ,deblocat" (situatie
marcata cu b pe fig. 12), prin impingere catre in jos.

11

13

15

17

19

21

23

25

27

29



11

13

RO 123442 B1

Revendicari

1. Triciclu electric cu doua roti motoare spate si o roaté directoare fata, dotat cu un
dispozitiv de inclinare in curba, caracterizat prin aceea ca, in scopul imbunatatirii com-
portarii in curbe, este constituit dintr-un sasiu (1) pe care sunt fixate cele doua roti motoare
spate (23) si roata directoare fata (6), rotile spate fiind prinse in niste bascule (22), de fiecare
bascula fiind prins un ansamblu arc amortizor (26a, 26b), la celalalt capat, cele doua
ansambluri arc-amortizor fiind prinse de o balanta (27) care are bratul superior fixat intr-o
articulatie (29) de o brida (28) fixata rigid de bara (30) a sasiului (1), balanta (27) avand forma
unui triunghi isoscel, in varful triunghiului fiind fixata o articulatie in forma de palnie (37).

2. Triciclu conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca dispozitivul de inclinare
in curba contine o maneta (35) ce actioneaza printr-un sistem de parghii (34 si 36) un bolt
indexor (33), care, atunci cand intra in palnia (37), blocheaza migcarea balantei (27), iar cand
este extras din palnia (37), permite miscarea libera a balantei (27).
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