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Inventia se referd la o ambarcatiune multifunctionala
nescufundabila, sub forma de delfin, cu efect Delta,
construita prin asamblarea, rigida sau elastica, a unor
elemente prefabricate de un corp de bazd clasic.
Ambarcatiunea conform inventiei este obtinuta dintr-o
asamblare a unui corp (B) principal de niste elemente
prefabricate, care constau dintr-un element (A) sub
forma de bulb etans, amplasat in prova, un element (C)
prefabricat de legatura, la partea de pupa, si niste
elemente (D) prefabricate etanse, Tn format de aripi
Delta, distantate intre ele prin asamblarea elastica a
echipamentului de propulsie cu motor (M), motor-ax-
port-elice, asamblarea elementelor (A, C si D) de un
corp (B) fiind facuta rigid sau elastic.
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RO 123273 B1

Inventia se refera la o ambarcatiune multifunctionala, destinata transportului pe apa.

Sunt cunoscute diverse tipuri de ambarcatiuni, cu forme constructive ce corespund
scopului pentru care se utilizeaza, tipului propulsiei, tipului de materiale pentru constructie.
Tipurile si formele difera pentru propulsia cu rame, propulsia eoliana cu vele, propulsia cu
motor unde forma si caracteristicile constructive ale corpului navei difera mult in raport de
viteza de proiectare a ambarcatiunii, puterea motorului si pozitia lui de amplasare.

Sunt cunoscute ambarcatiuni unde prova este ascutita, cu rolul de a reduce efectul
de val fata si deci de a micgora rezistenta la inaintare a navei, iar pupa este rotunda, cu rolul
de a reduce efectul de siaj, sau se termina sub forma de oglinda dreapta, la 0 mare parte a
ambarcatiunilor cu motor. Sectiunea transversala predominanta la actualele tipuri de ambar-
catiuni are forma in "U" sau in "V".

Aceste tipuri de ambarcatiuni mici si mijlocii prezintd dezavantajele c& au rezistente
mari la inaintare, datorita efectului de val prova si pupa, rezistente care conduc la consumuri
energetice mari, au stabilitate redusa transversal si longitudinal cand sunt scurte, producand
nesigurantad in exploatare, prezinta disconfort cand nu sunt prevazute cu cabine protectoare
si cand motorul este amplasat in zona centrala, iarsolutiile cu motor outboard sunt mai
costisitoare si mai putin fiabile, iar pentru propulsia eoliana cu vele gi pentru propulsia cu
rame, au forme constructive neperformante.

Se mai cunoaste din brevetul US 5038696 o ambarcatiune monobloc, construita la
partea din fata ca o barca obisnuita, iar la partea din spate, sub forméa de catamaran, avand
aceasta forma pentru a i se mari stabilitatea la viteze foarte mari, dar care prezinta dezavan-
tajul ca nu este construitd in cadrul unui sistem flexibil.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia de fata consta in micgorarea rezistentei
la inaintare, implicit micsorarea consumului de carburanti.

Inventia de fata elimina o mare parte din dezavantaje si rezolva problema tehnica
mentionata, prin faptul cé este compusa dintr-un corp de baza la care se asambleaza in
partea din prova printr-o prindere rigiddun element etans,sub forma de bulb, iar in partea din
pupa, prin niste lonjeroane un element prefabricat de legatura, continuat cu doua elementele
prefabricate, in format delta, etanse,amplasate simetric fatd de axa longitudinala, elemente
in coada de randunica, care au amplasat intre ele un grup de propulsie, format dintr-un
motor un ambreiaj si un ax port-elice. Rezistenta si continuitatea ambarcatiunii ca un tot
unitar la partea superioara este asigurata prin lonjeroane, iar pe lateral stanga/dreapta
prinniste bordaje de margine, protejate la exterior cu o banda elastica din cauciuc, fixate la
prova cu un tampon frontal, din cauciuc masiv, iar la pupa cu niste elemente terminale, din
cauciuc panzat monobloc.

Ambarcatiunea multifunctionalda in format delta, conform inventiei, prezinta
urmatoarele avantaje:

- rezistenta la inaintare mult reduss;

- asigura un regim de plutire bine echilibrat, cu o repartitie optima a sarcinilor in lungul
corpului navei,

- asigura stabilitate transversala a navei prin marirea fortei de flotabilitate;

- prezinta siguranté optima in exploatare, fiind practic nescufundabila.

in cele ce urmeaza, se d& un exemplu de realizare a inventiei, cu referire la fig. 1 1a
19, care reprezinta:

- fig. 1, vedere in plan a ambarcatiunii,

- fig. 2, vedere laterala a ambarcatiunii din fig. 1;

- fig. 3, vedere din lateral a corpului B de baz3;

- fig. 4, sectiune b-b in cuplu maestru al corpului B de baz3;
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- fig. 5. sectiune c-c in corpul B de baz3;

- fig. 6, vedere in plan a elementului A bulb;

- fig. 7, vedere in sectiune, dupa planul a-a din fig. 6;

- fig. 8, vedere de susa elementul C de legatura;

- fig. 9, vedere in sectiune, dupa planul d-d din fig. §;

- fig. 10, vedere in sectiune, dupa planul e-e din fig. 8;

- fig. 11, detaliu de ansamblare a elementelor prefabricate de corpul B de baza si
intre ele;

- fig. 12, vedere de sus a ansamblului celor doua compartimente D etanse;

- fig. 13, vedere din lateral a ansamblului celor doua compartimente D etanse;

- fig. 14, vedere in sectiune, dupa planul f-f din fig. 13 ;

- fig. 15, vedere in sectiune, dupa planul g-g din fig. 13;

- fig. 16, vedere in sectiune, dupa planul h-h din fig. 13;

- fig. 17, vedere de sus a grupului M, motor-ambreiaj-ax-port-elice;

- fig. 18, vedere din lateral a grupului M, in pozitie de repaus;

- fig. 19, vedere din lateral a grupului M, in pozitie de mars.

Ambarcatiunea multifunctionald, conform inventiei, ilustrata in fig. 1 si 2, este alcatuita
dintr-un corp B de baza , |la care se atasaza un element A bulb, etans, sub forma de bulb,
in partea din prova printr-o prindere rigida sau cu legaturi elastice, iar in partea din pupa, un
element C de legatura prefabricat, si in continuare sub forma de coada de randunica, inca
doua elementele D terminale prefabricate, etansge, care asigura stabilitatea, intrarea rapida
in regim de glisare si permit o amplasare optiméa a grupului M de propulsie.

Conform fig. 1 si 2, corpul B de baza si elementele A, C, D prefabricate au o com-
partimentare independenta, sunt prevazute in zonele de prindere cu pereti etansi care permit
centrarea si imbinarea prin niste buloane, asigurandu-se rezistenta si continuitatea ambar-
catiunii, ca un tot unitar. Astfel, este asigurata siguranté in exploatate, iar in plus elementul
A bulb din prova si cele doua elemente D din pupa sunt compartimentate etans si sunt
prevazute cu niste guri 6 de vizitare, pozitionate la partea superioara. Elementele A bulb si
D terminale, etanse, au centrele de flotabilitate in varfurile unui triunghi isoscel, al carui
centru de greutate trebuie sa fie apropiat de centrul de greutate al ambarcatiunii. Prin dimen-
sionarea elementului A din prova si al celor doua elemente D terminale din pupa, trebuie sa
se asigure o fortd de flotabilitate superioara greutatii intregii nave. in aceste conditii, ambar-
catiunea prezentata se mentine la suprafata si atunci cand corpul B de baza si elementul C
si-au pierdut flotabilitatea. Pentru o sigurantd sporita, elementul A etans din prova si cele
doua elemente D terminale etanse din pupa se pot umple cu recipiente etanse din plastic de
dimensiuni convenabile si apoi in spatiile dintre ele se introduce spuma poliuretanica. Se
obtine astfel un plus de rigiditate, o rezistenta sporita si o flotabilitate marita a navei chiar si
in cazul perforarii accidentale a vreunui element A sau D.

Pentru asigurarea continuitatii $i crearea unui plus de rezistentd al ansamblului
compus din corpul B de baza si din elementele prefabricate A, C, D, conform fig. 1 si 2, la
partea inferioara se asigura prin niste elemente 1a, 1b, 1¢, 1d de chila, la partea superioara
prin niste lonjeroane 3 si, pe lateral, prin niste bordaje 4 de margine, astfel, elementele 1a,
1b, 1¢, 1d de chila se continua la pupa cu doua elemente 2 de guvernare in sine cunoscute.
La partea superioara se pozitioneaza si se prind simetric cele doua lonjeroane 3 care asigura
continuitatea corpului B de baza si a cabinei 5 cu elementul C si cu cele doua elemente D
terminale. Pe lateral, la partea superioara se pozitioneaza si se prind simetric stdnga/dreapta
bordajele 4 de margine, care asigura legatura la prova intre elementul A bulb si corpul de
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baza, iar la pupa intre corpul B de baza, elementul C de legatura si cele doua elemente D
terminale. Bordajul 4 este protejat la exterior cu o banda elastica din cauciuc si este fixat la
prova de un tampon 10 frontal, din cauciuc masiv, iar la pupa cu niste elemente 11 terminale,
din cauciuc panzat, cu rol de reducere a turbioanelor din siaj. Constructia ambarcatiunii
propuse se poate realiza din fibra de sticla nestrapol armat cu plase din fibra de sticla, din
tabla de aluminiu si profile de aluminiu sau din combinatia celor doua tipuri de materiale.
Aceaste materiale permit o realizare optima a corpului B de baza si al elementelor A, C, D,
care devin rezistente, usoare si confera durata mare in exploatare. De asemenea, cu luarea
unor masuri speciale de protectie impotriva coroziunii, se poate utiliza ca material de
constructie si otelul.

Pentru alcatuirea corpului B de baza si a cabinei 5, se pot folosi i ambarcatiuni
existente, cu conditia ca s& se incadreze in planul de forme prezentat, sa aiba o structura
de rezistentd corespunzatoare si s& fie din aceleasi materiale ca elementele A, C, D.
Propulsia se poate realiza cu motor si, accidental, cu rame, iar in cazul propulsiei cu vele,
ambarcatiunea trebuie dotata corespunzator.

Propulsia cu motor propusa asigura fiabilitate, confortul pasagerilor, consum redus
de combustibil, in special la viteze mari de peste 40 km/h, cand ambarcatiunea este in regim
de glisare. Pentru propulsie se pot utiliza cu bune avantaje tehnico-economice motoare auto,
in special cele Diesel.

Grupul M motor-ax-port-elice prezentat in fig. 17 este alcatuit dintr-o carcasa 20
motor-ambreiaj, prevazuta cu un sistem 21 elastic de prindere, in doua puncte de lonje-
roanele 3, fiind amplasata intre cele doua elemente etanse D. Sistemul 21 elastic de
prindere, prin constructie, nu permite transmiterea vibratiilor de la motor la corpul ambar-
catiunii. De asemenea, acest sistem 21 de prindere permite rotirea grupului M in plan
vertical, in jurul axului I-1 i asigura coborérea sau ridicarea in pozitie de mars sau de repaus
a grupului M, conform fig. 18 si 19. Pe carcasa 20 motor-ambreiaj, este montat un cadru 22
de prindere al axului 24 port-elice, care asigura ghidarea si rigidizarea axului 24 port-elice.
Pe acest cadru 22 este montat un sistem 23 articulat si elastic, care reprezinta al treilea
punct de sprijin cu caracteristici elastice al grupului M, care permite coborarea elicei, ca in
fig. 19 sau ridicarea ei, cain fig. 18.

Propulsia cu motor se poate realiza in conditii optime, pentru viteze de pana la
80 km/h, cu grupul M, motor-ambreiaj-ax-port-elice, prezentat mai sus, sau cu motoare tip
penta cu transmisia in "Z", care sunt ins& mai scumpe si mai putin fiabile.

Pentru viteze ce depasesc 80 km/h, pot fi utilizate motoare clasice cu elice eoliana
gen aeroglisor, montate elastic intre elementele D terminale etanse, sau pentru viteze de
peste 100 km/h, niste motoare cu reactie.

Pentru propulsia cu vele, ambarcatiunea trebuie sa fie echipata cu:

- o caseta 7d derivor, cu derivor rabatabil care are suprafata activa reglabild, conform
fig. 3 si 4;

- dispozitiv 7 de prindere al catargului, catarg si echipamentul clasic de velaturg,
nereprezentat;

- niste plutitori 8 laterali, pentru marirea stabilitatii la vant lateral;

- dispozitive 9 elastice de prindere a plutitorilor 8 laterali pe corpul B de baza si de
elementul C de legatura cain fig. 1.
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Revendicari

1. Ambarcatiune multifunctionala in format delta, compusa dintr-un corp (B) de baza
la care se ataseaza in fata si in spate niste module etanse si un grup (M) propulsor, caracte-
rizata prin aceea ¢a, la corpul (B) de baza in partea din prova se asambleaza un element
(A) bulb, prefabricat, etans, iar in partea din pupa, prin niste lonjeroane (3) si care leaga un
element (C) de legatura, prefabricat, continuat cu doua elemente (D) terminale prefabricate,
etange, in format delta, amplasate simetric fata de axa longitudinala, elemente (D) terminale
in coada de randunica care asigura stabilitatea, intre care, este amplasat grupul (M) de
propulsie, iar rezistenta si continuitatea ambarcatiunii ca un tot unitar la partea superioara
este asigurata prin lonjeroane (3), iar pe lateral stanga/dreapta prin niste bordaje (4) de
margine, protejate la exterior cu 0 banda elastica din cauciuc, fixate la prova cu un tampon
(10) frontal, din cauciuc masiv, iar la pupa cu nigste elemente (11) terminale, din cauciuc
panzat monobloc.

2. Ambarcatiune multifunctionald, conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea
ca, corpul (B) de baza si elementele (A) bulb, (C) de legatura si (D) terminal, prefabricate,
au o compartimentare independentd, sunt prevazute in zonele de prindere cu pereti etansi
care permit centrarea siimbinarea prin niste buloane, iar elementele (A) bulb si (D) terminale
sunt prevazute cu niste guri (6) de vizitare la partea superioara, iar interiorul este umplut cu
recipiente etange din plastic, avand in spatiile dintre ele spuma poliuretanica.

3. Ambarcatiune multifunctionald, conform revendicarilor 1 si 2 , caracterizata prin
aceea ca grupul (M) de propulsie este alcatuit dintr-o carcasa (20) motor-ambreiaj, prevazuta
cu un sistem (21) elastic de prindere in doud puncte de lonjeroane (3), care asigura
coboréarea sau ridicarea in pozitie de mars sau de repaus a grupului (M) amplasat intre cele
doua elemente (D) terminale etanse, pe carcasa (20) motor-ambreiaj fiind montat un cadru
(22) de prindere pentru un ax (24) port-elice, pe cadrul (22) de prindere fiind montat un
sistem (23) articulat si elastic, ce permite coborarea-ridicarea elicei din apa.

4. Ambarcatiune multifunctionala, conform revendicarilor 1 la 3, caracterizata prin
aceea ca, corpul (B) de baza este echipat cu o caseta derivor si derivor rabatabil (7d) cu
suprafatd activa reglabila, si cu un dispozitiv (7) de prindere a catargului, iar pentru marirea
stabilitatii la vant lateral, de corpul (B) de baza si de elementul (C) de legatura, se prind niste
plutitori (8) laterali, prin niste dispozitive (9) elastice de prindere, atunci cand ambarcatiunea
circula cu vele.
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