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forma sferoid-discoidala, de care este articulat un
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concentrice, ansamblul (2) de turbine fiind cmpus din
trei turbine (18, 21 si 22), superioard, intermediara si
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dintr-un ax (26) central, dispus concentric Tntr-un ax
(27) exterior.
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RO 123216 B1

Inventia se referé la o aeronava cu dislocarea fluidului prin invartire, care are o forma
sferoid - discoidald, propulsat si exploatat in diverse fluide, utilizat pentru deplasare si
transport de persoane si alte sarcini utile.

Inventia are la baza principii bionice privind alcatuirea materiala si energetica a unui
sistem (vezi Teoria sistemelor, L. von Bertalanffy) care sa-si demonstreze fezabilitatea prin
fenomenele in sine cunoscute, determinand efecte pe cat de dorite pe atat de demonstrabile
in plan practic. Prin urmare, inventia consta in rearanjarea si ajustarea in alte raporturi si alte
relatii de interdependent& pentru structura si functionare a unor aceleasi sisteme si meca-
nisme tehnice si tehnoenergetice in sine cunoscute: motor, turbing, sistem de angrenare si
diferentiale pentru migcarea rotativa venita de la un ax cardanic.

Este cunoscut brevetul RO 116798, care dezvaluie o aeronava cu decolare pe ver-
ticala, de forma lenticulara, destinata transportului de persoane si altor sarcini utile, pro-
pulsata cu ajutorul unui motor cu turbina cu dublu-flux, format dintr-un gazo-generator de
constructie clasicd, care refuleaza gazele de ardere la presiune si temperatura ridicate, intr-
un colector, de unde acestea patrund intr-un rotor, urméand a fi evacuate prin niste fante,
producénd o forta tangentiald de reactie, iar dirijarea aeronavei este asigurata prin niste
palete reglabile de stator, care sunt actionate de un platou de comanda, mobil, cu punct fix,
actionat, la randul lui, prin niste servomecanisme.

Din cererea de brevet FR 2081263, este cunoscuta o nava gen farfurie zburatoare,
care se poate deplasa in diverse medii, compusa dintr-un rotor conic care acopera intreaga
parte superioara a navei, prezentand calitati de rigiditate sporita si greutate mica. Rotorul
conic este montat pe un ax central, vertical, care este totodata si arbore de transmisie, si are
posibilitatea unei deplasari pe verticala si pe orizontala, intr-un sens sau altul, cu scopul de
a dirija nava. Sub acest rotor conic, este plasat corpul navei, de asemenea conic, avand la
parteainferioara o podea durj, pe care suntfixate aparatura de bord, scaunele pentru pilota;j,
trenul de aterizare si un motor pentru actionarea rotorului conic, prin intermediul unui joc de
angrenaje.

Problema tehnicé pe care orezolva inventia este decolarea si aterizarea pe vertical3,
CuU consum minim de energie.

Aeronava cu dislocarea fluidului prin invartire, conform inventiei, rezolva problema
tehnica propusa, prin aceea ca este compusa din corpul navei, care confera niste spatii pen-
tru un habitaclu, separat printr-un paviment de niste spatii pentru niste acumulatori gi pentru
motoarele clasice, si/sau cu reactie, amplasate intr-o sald a motoarelor, in care se mai afla
si nigte sisteme de transmitere a miscarii de rotatie de la motoarele clasice la complexul de
axe concentrice, un sistem de ghidare, care sprijina inferior si ghideaza complexul de axe
concentrice, oferindu-i posibilitatea unei inclinari in plan vertical, impreuna cu ansamblul
rotitor de turbine, pe care il antreneaza in miscarea de rotatie, printr-un guler periaxial, arti-
culat pe corpul navei, ansamblul rotitor al turbinelor avand o forma tronconica cu baza mare
in jos, imbraca partial corpul navei si este compus din trei turbine suprapuse, conjugat
imbinate, respectiv, o turbind superioara prevazuta la partea sa superioara cu niste orificii
de aspirare a fluidului si cu niste palete aripioare la circumferinta periferica a ei, iar pe supra-
fata interioara cu nigte palete de compresie a fluidului, amplasate conjugat cu cele de pe o
turbind intermediard, rotita in sens invers fatd de turbina superioara sub care este pozitio-
natd, compusa dintr-un cadru scheletic pe care sunt prevazute, pe ambele parti ale sale,
paletele de compresie si cea de-a treia turbina inferioara, aflatéd sub ceaintermediara, si care
prezinta doar pe suprafata superioara palete de compresie a fluidului, precum si un numar
limitat de orificii de preluare a gazelor arse de la motoarele clasice, ajunse in zona prin
orificiile care sunt in legatura cu o tubulatura de evacuare din corpul navei.
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Aeronava cu dislocarea fluidului prin invartire, conform inventiei, prezintd urméatoarele
avantaje:

- decolare si aterizare pe verticalg;

- eficientd maxima de utilizare a carburantului relativ la forta de ridicare dezvoltats;

- manevrare ugoara si sigura.

in continuare, se prezintd un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu fig.
1... 11, care reprezinta:

- fig. 1, reprezentare schematica privind structura interioara a aparatului, conform
inventiei, vedere din lateral;

- fig. 2, reprezentare schematica in perspectiva a aeronavei, conform inventiei;

- fig. 3, schema functionald privind structura ansamblului de turbine, conform
inventiei, vedere din lateral;

- fig. 4, reprezentare schematica privind structura complexului de axe, vedere
lateral3;

- fig. 5, schema structurald a lanfului cinematic de actionare a ansamblului de
turbine;

- fig. 8, reprezentare schematica privind structura corpului navei conform inventiei,
vedere din lateral;

- fig. 7, reprezentare schematica privind structura corpului navei conform inventiei,
vedere de sus;

- fig. 8, reprezentare schematica privind amplasarea cabinei in corpul navei conform
inventiei, vedere din lateral;

-fig. 9, reprezentare schematica privind amplasarea cabinei in corpul navei conform
inventiei, vedere frontala;

- fig. 10, reprezentare schematica privind accesul la nava, conform inventiei, vedere
din lateral;

- fig. 11, reprezentare schematica privind accesul la nava, conform inventiei, vedere
frontala.

Aeronava cu dislocarea fluidului prin invartire, conform inventiei, se compune dintr-un
corp 1 al navei, de forma sferoid-discoidald, pe care este montat un ansamblu rotitor 2 de
turbine in legaturda cu un complex 3 de axe concentrice, care trece printr-un guler 14
periaxial, articulat pe corpul 1 navei.

Corpul 1 al navei confera niste spatii pentru un habitaclu 4, separat printr-un paviment
37 de niste spatii pentru nigte acumulatori 45 si pentru nigste motoare § clasice si/sau cu
reactie 6, amplasate intr-o sald 9 a motoarelor, in care se mai afla si niste sisteme 7 de
transmitere a migcarii de rotatie de la motoarele 5 clasice la complexul 3 de axe concentrice,
un sistem 8 de ghidare, care sprijina inferior si ghideaza complexul 3 de axe concentrice,
oferindu-i posibilitatea unei inclinari in plan vertical, impreuna cu ansambilul rotitor 2 de tur-
bine, miscare necesara pilotarii aeronavei.

Admisia aerului la motoarele 5 clasice se face prin niste orificii 15, iar evacuarea
gazelor de esapament, printr-o tubulatura 10. Sub pavimentul 37, sunt prevazute spatii
pentru un rezervor 11 de combustibil, pentru un sistem 12 de aterizare-amerizare.

Corpul navei 1 se deschide in exterior printr-un hublou 13 si prin niste usi de acces
la nava 16, prin niste orificii 17 de evacuare gaze-esapament, care sunt in legatura cu tubu-
latura 10 si prin orificiile 15 de admisie aer pentru motoarele clasice 5, ca si pentru motoarele
cu reactie 6.
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Ansamblul rotitor 2 de turbine este alcatuit din trei turbine 18, 21 si 22, suprapuse si
conjugat imbinate peste jumatatea superioara a corpului 1 navei, mai precis dintr-o turbina
superioara 18, prevazuta la partea sa superioara cu niste orificii 19 de aspirare a fluidului si
cu niste palete 20 aripioare, la circumferinta periferica a ei, cu rol in fenomenul de portanta
si dislocare a fluidului, iar pe suprafata interioara, este prevazuta cu niste palete 44 de com-
presie a fluidului, amplasate conjugat cu cele de pe o turbina 21 intermediar3, rotita in sens
invers fata de turbina 18 superioara sub care este pozitionata si care este alcatuita dintr-un
cadru scheletic pe care sunt prevazute, pe ambele parti ale sale, palete 44 de compresie $i
cea de-a treia turbind 22 inferioara, pozitionatd sub cea intermediara 21, si care prezinta
doar pe suprafata superioara palete 44 de compresie a fluidului, precum si un numar limitat
de orificii 23 de preluare a gazelor arse de la motoarele clasice 5, ajunse in zona prin
orificiile 17 de evacuare din corpul 1 navei.

Turbina 18 superioara are aceeasi vitezad unghiulara de rotatie cu turbina 22 infe-
rioard, deoarece este solidarizatad de aceasta prin niste palete 24 surori in care se gasesc
niste ajutaje 25 necesare in ejectarea si orientarea fluidului comprimat cu paletele 44, pre-
vazute in structura turbinelor 18, 21 si 22.

Complexul 3 de axe este alcatuit dintr-un ax central 26, peste care, de-a lungul lui,
se afla concentric un ax exterior 27. Axul central 26 pleaca de jos, dintr-un portax 28, traver-
seaza centrul unui carucior 29 mobil din sistemul 8 de ghidare, pentru a intra in angrenare,
intr-o carcasa 30 inferioara, printr-o coroana 31 dintatd, prevazuta pe axul 26 central.

in carcasa inferioara 30, se distribuie migcarea de rotatie adusa de la un ax cardanic
34 din cadrul sistemului de transmisie 7, printr-un pinion 33 de atac aflat in angrenare cu o
coroana dintatd superioara 32, proprie axului exterior 27, si cu o coroana dintata inferioara
31, proprie axului 26 central, care, sub carcasa inferioara 30, este prevazut cu un tambur 35,
pentru franare.

in portiunea superioara, axul central 26 iese din axul exterior 27, pentru a fi solidarizat
cu turbina 18 superioara, pe care o antreneaza in migcare de rotatie. De-o parte si de alta
a carcasei 30 inferioare, sunt prevazute dispozitive pentru franare 36.

Axul 27 exterior iese din carcasa 30 inferioara si are prevazut deasupra un tambur
35 pentru franare, apoi traverseaza pavimentul 37, al habitaclului 4, printr-un locas 38,
parcurge mare parte din inaltimea habitaclului 4, pentru a intra intr-o carcasa 39 superioara.

in carcasa 39 superioard, axul 27 exterior angreneaza, printr-o coroana 40 dintata
superioara, cu o coroana 41 dintata, proprie gulerului periaxial 14, prin niste sateliti 42, in
sine cunoscuti, cu rol in reducerea diferentierii dintre cele doua coroane dintate 40 si 41.

Gulerul 14 periaxial imbraca concentric axul 27 exterior pe o distanta scurta, respec-
tiv, de la coroana 41 dintata proprie si pana la imbinarea cu turbina 22 inferioara.

Axul exterior 27 iese din gulerul periaxial 14, pentru a fi solidarizat de turbina 21
intermediara.

Functionarea aparatului rezida in comanda daté de la o cabina 43 a pilotului catre
motoarele 5 si 6. Motoarele clasice 5§ transmit migcarea de rotatie prin sistemul de transmisie
7, respectiv, prin axul 34 cardanic, la pinionul 33 de atac. In carcasa inferioard 30, este
transformata miscarea de rotire de pe orizontala pe verticala, specifica complexului 3 de axe,
care o transmite turbinelor 18, 21, si 22, in care turbina exterioara 18 si cu cea inferioara 22
se vor roti in sens invers turbinei intermediare 21.
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Portanta si sustentatia se realizeaza prin patru fenomene, astfel:

a) efectul asupra masei de fluid al rotirii paletelor 20 aripioare, prevazute pe periferia
circumferintei maximale a turbinei 18 exterioare, efect aidoma paletelor elicelor elicopterului;

b) aspirarea fluidului prin orificile 19 de aspirare ale partii superioare a turbinei 18
exterioare;

¢) prin ejectarea fluidului comprimat in ansambilul rotitor 2 de turbine prin ajutajele 25;

d) prin masa de fluid antrenata si centrifugata pe suprafata exterioara a turbinei 18
exterioare.

Deplasarea se realizeaza prin dislocarea fluidului prin invartirea paletelor 20 ari-
pioare, care sectioneaza fluidul, si prin angajarea prin inclinare fata-spate a ansamblului de
turbine 2 pana la un unghi de 10...12° aidoma elicopterului, aspect posibil prin complexul de
axe 3, actionat prin intermediul caruciorului mobil 29 al sistemului de ghidare 8.

Aterizarea - amerizarea se realizeaza prin reducerea turatiei ansamblului rotitor 2 al
turbinelor, pana la oprirea lor, concomitent cu scoaterea trenului 12 de aterizare-amerizare,
in sine cunoscut.
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Revendicari

1. Aeronava cu dislocarea fluidului prin invartire, compusa dintr-un corp al navei (1),
peste care este montat un ansamblu rotitor (2) de forma tronconica, prevazut cu niste palete
(20), aflat in legatura cu un complex de axe concentrice (3), antrenat cu niste motoare cla-
sice (5) si/sau cu reactie (6), si care are o forma generala sferoid-discoidala, sferoid fiind cor-
pul (1) navei, in care sunt delimitate niste spatii pentru un habitaclu (4) separat printr-un pavi-
ment (37) de niste spatii pentru niste acumulatori (45) si pentru motoarele (5) clasice si/sau
cu reactie (6), amplasate intr-o sala (9) a motoarelor, in care se afla si niste sisteme (7) de
transmitere a migcarii de rotatie de la motoarele (5) clasice la complexul (3) de axe concen-
trice, caracterizata prin aceea ca complexul de axe concentrice (3) are un sistem (8) de
ghidare, care il sprijina inferior si il ghideaza, oferindu-i posibilitatea unei inclinari in plan
vertical, impreuna cu ansamblul rotitor (2) de turbine, pe care il sprijina si 1l ghideaza in
migcarea de rotatie, printr-un guler (14) periaxial, articulat pe corpul (1) navei, ansamblul
rotitor (2) al turbinelor avand o forma tronconicé cu baza mare in jos, care imbraca partial
corpul (1) navei si care este constituit din trei turbine (18, 21 si 22) suprapuse, conjugat imbi-
nate, respectiv, o turbina superioara (18), prevazuta la partea sa superioara cu niste orificii
(19) de aspirare a fluidului $i cu niste palete aripioare (20) amplasate la circumferinta ei peri-
ferica, iar pe suprafata interioara, turbina (18) este prevazuta cu paletele (44) de compresie
a fluidului, amplasate conjugat cu cele de pe turbina (21) intermediara, rotita in sens invers
fatad de turbina (18) superioara sub care este pozitionata, si care este compusa dintr-un
cadru scheletic pe care sunt prevazute, pe ambele parti ale sale, paletele (44) de compresie
si cea de-a treia turbina (22) inferioara, aflatd sub cea intermediara (21) si care prezinta
numai pe suprafata superioara palete (44) de compresie a fluidului, precum si niste orificii
(23) de preluare a gazelor arse de la motoare (5 sau 6), ajunse in zona prin niste orificii (17)
care sunt in legatura cu o tubulatura (10) de evacuare din corpul (1) navei.

2. Aeronava conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ¢a turbina (18) supe-
rioara are aceeasi viteza unghiulara de rotatie cu turbina (22) inferioara, cu care este soli-
darizata prin paletele (20) aripioare si niste palete (24) surori, in care se gasesc niste ajutaje
(25) pentru ejectarea si orientarea fluidului comprimat.

3. Aeronava conform revendicarilor 1 si 2, caracterizata prin aceea ca complexul
(3) de axe se sprijind pe un portax (28) care sustine un ax central (26) ce traverseaza centrul
unui carucior (29) mobil din sistemul (8) de ghidare, ax central (26) inconjurat concentric de
un ax exterior (27), pentru a intrain angrenare intr-o carcasa (30) inferioara, in care se distri-
buie migcarea de rotatie de la motorul (5) clasic, adusa printr-un ax cardanic (34) din cadrul
sistemului de transmisie (7), printr-un pinion (33) de atac aflat in angrenare cu o coroana din-
tata superioara (32), proprie axului exterior (27), concomitent cu o coroana dintata inferioara
(31), proprie axului (26) central, ambele prevazute in afara carcasei (30), cu cate un tambur
(35) pentru franare, in contact cu un sistem (36) de franare.

4. Aeronava conform revendicarilor 1, 2 si 3, caracterizata prin aceea ca axul cen-
tral (26) inconjurat de axul (27) exterior traverseaza habitaclul (4) in zona centrala si se
extind pana intr-o carcasa (39) superioara, unde axul (27) exterior angreneaza, printr-o
coroana (40) dintata superioara si niste sateliti (42), o coroana (41) dintata, proprie gulerului
(14) periaxial care imbracé concentric axul (27) exterior pe o distanta scurta, respectiv, de
la coroana (41) dintata proprie si pana laimbinarea cu turbina (22) inferioara, iar axul exterior
(27) iese din gulerul periaxial (14), pentru a fi solidarizat de turbina (21) intermediara, turbina
(18) exterioara fiind antrenata de axul central (26).
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5. Aeronava conform revendicarilor 1 la 4, caracterizata prin aceea ca portaxul (28)
si caruciorul mobil (29) formeaza sistemul de ghidare (8) al complexului de axe (3) si al
ansambilului de turbine (2), realizand inclinarea pe verticald a complexului de axe (3) pana
la un unghi de 10...12° fata-spate, inclinare necesara pentru dirijarea aeronavei.

6. Aeronava conform revendicarilor 1 la 5, caracterizata prin aceea ca turbinele
superioara (18) si inferioara (22) au posibilitatea de rotire in acelasi sens, fiind unite la extre-
mitati prin paletele aripioare (20) vizibile la exterior i prin niste palete (24) surori, aflate la
periferia si la interiorul celor doua turbine (18 si 22), unde sunt prevazute si niste ajutaje (25)
prin care este ejectat fluidul aspirat prin orificile (19) prevazute in partea superioara a
turbinei (18) exterioare.
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