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(57) Rezumat:

Inventia se referd la o infrastructura pentru un compresor
cu un piston, utilizata pentru instalatiile de comprimare
montate pe suport metalic, pentru gaz metan, gaze aso-
ciate de sonda si alte gaze. Infrastructura pentru com-
presor cu piston pentru compresarea gazelor naturale,
conform inventiei, asigura posibilitatea montarii pe
infrastructura a mai multor tipuri de compresoare si
echilibrarea maselor in migcare de rotatie si a celor de
translatie ale compresorului, prin aceea ca aceasta este
constituita dintr-un carter monobloc (A) de tip "tunel”, de
forma rigida, format din trei compartimente: un compar-
timent central (t), in care este montat mecanismul com-
presorului, constituit din arborele cotit (D) si bielele (B)
compresorului, si doud componente laterale (p), care
contin glisierele (1) compresorului, in care culiseaza
capetele de cruce (E) ale compresorului, compartimen-
tele laterale (p) fiind delimitate de doi pereti frontali (7)
si pozitionate lateral fatda de compartimentul central (t),
pentru a asigura echilibrarea maselor in migcare de
rotatie si a celor de translatie. Compartimentul central
al carterului (t) are o forma de paralelipiped drept, in
constructia inchisa, rigida, in care arborele cotit (D) este
sprijinit pe niste lagare (19) din rulmenti radiali-axiali i
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un rulment oscilant (20), montati in doua carcase
demontabile (21 si 22), care asigurd montarea si demon-
tarea arborelui cotit (D) in directia axiala, asamblat de
doi pereti interiori de rigidizare (7), nervurati, care
formeaza baia de ulei a carterului.
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Inventia se refera la o infrastructurd de compresor cu piston, utilizatd pentru
instalatiile de comprimare, montate pe suport metalic, pentru gaz metan, gaze asociate de
sonda si alte gaze.

in prezent, sunt cunoscute solutii tehnice de compresoare stabile, care necesita
montarea acestora pe o fundatie masiva, astfel dimensionata pentru a absorbi fortele si
momentele de dezechilibru date de fortele de inertie ale maselor in miscare de rotatie si
migcare de translatie neechilibrate.

De asemenea, sunt cunoscute compresoare stabile, care functioneaza cu o viteza
medie a pistonului redusa, rezultatd datorita unei turatii foarte mici cu care functioneaza
compresorul.

Aceste compresoare sunt actionate de motoare electrice de turatie mare, care
transmit migcarea prin intermediul unei transmisii prin curele V, cu raport mare de
transmitere (fig. 1).

Pentru a se obtine o vitezd medie a pistonului, de 3,25 m/s, considerata viteza
redusd, compresoarele de acest tip au 0 cursa mare a pistonului.

Datoritd acestui fapt, piesele in migscare de rotatie si in miscare de translatie au
dimensiuni mari ceea ce conduce la un gabarit foarte mare al compresorului (fig. 1).

Piesele in migcare de rotatie si in migcare de translatie care sunt neechilibrate,
coturile arborelui cotit, bielele, capetele de cruce, tijele de piston si pistoanele au mase mari.
Masele in miscare de rotatie induc forte de inertie centrifugale, iar masele in miscare de
translatie induc forte de inertie primare si secundare, orizontale, precum si momente primare
si secundare, orizontale, care trebuie sa fie preluate de o fundatie masiva, proiectata si
dimensionata corespunzator.

Un compresor cunoscut, ca cel din fig. 1, prezintd un motor electric notat cu M, care
este montat intr-o infrastructura X, cunoscuta, in care se monteaza corpurile cilindrilor de
compresor C, aga cum exista in schelele petroliere din tara.

Este cunoscuta si o carcasa de compresor, din documentul GB 1540149 (1979), ce
consta in doua jumatati identice, simetrice dupa un plan vertical, in interiorul carora se
moteaza arborele cotit al compresorului.

Dezavantajele infrastructurilor existente sunt:

- un volum mare de manopera si durata de timp mare pentru a fi mutate intr-o alta
statie de comprimare, atunci cand sursa de gaze din statia in care sunt montate este
epuizata;

- au un gabarit foarte mare;

- necesita fundatie cu un volum mare, rezultata din gabaritul mare al compresorului
si din dimensionarea acesteia, care trebuie astfel facuta, incét fortele si momentele de
dezechilibru mari, generate si induse de compresor, s& nu afecteze nivelul de vibratii al
fundatiei, deplasare, viteza, acceleratie, care trebuie sa aiba valori acceptabile, conform
standardelor de profil in vigoare;

- datoritd gabaritelor si maselor mari ale pieselor componente, compresorul se
livreaza pe subansambluri, care se monteaza si se asambleaza la locul de amplasare pe
fundatie, necesitand un volum mare de manopera si o durata mare de timp pentru instalare;

- acest tip de compresor nu poate fi transportat complet montat, fiind greu de
reinstalat intr-o statie de comprimare noud, atunci cand sursa de gaz pentru comprimare din
vechea locatie s-a epuizat, astfel rezulta cheltuieli mari de investitii atat pentru realizarea
fundatiei, cat si pentru manopera de montaj, aliniere si centrare a compresorului.
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Infrastructura pentru compresor cu piston pentru gaze naturale, gaze asociate de
sonda si alte gaze, conform inventiei, eliminad dezavantajele mentionate, prin aceea ca
aceasta este constituitd dintr-un carter monobloc de tip tunel, de forma rigida, format din trei
compartimente: un compartiment central in care este montat mecanismul compresorului,
constituit din arborele cotit si bielele compresorului, si doud compartimente laterale, care
contin glisierele compresorului in care culiseazd capetele de cruce ale compresorului,
compartimentele laterale fiind delimitate de doi pereti frontali si pozitionate fata de
compartimentul central, pentru a asigura echilibrarea maselor in migcare de rotatie si a celor
de translatie, iar pentru ungerea mecanismului, este prevazut cu un bloc de presiune.

Compartimentul central al carterului are o forma de paralelipiped drept, in construcjie
inchisa, rigida, in care arborele cotit este sprijinit pe niste lagare din rulmenti radiali - axiali
si un rulment oscilant, montati in doua carcase demontabile si care asigura montarea $i
demontarea arborelui cotit in directe axiala, asamblat cu rulmentii si carcasele acestora,
compartimentul central al carterului fiind delimitat de doi pereti interiori de rigidizare, nervurat,
care formeaza baia de ulei a carterului.

Cele doua compartimente laterale, de forma paralelipipedica trapezoidala, monobloc
cu compartimentul central al carterului, au axele paralele si decalate fata de axul central al
carterului, contin glisierele capetelor de cruce, care sunt sprijinite pe cei doi pereti ai
compartimentului central si sunt rigidizate de carter cu cate doua nervuri de sustinere.

Biela mecanismului compresorului are un ochi aflat intr-un raport r/l mai mare de 1/4,
5, ceea ce conduce la deplasarea centrului de masa al bielei, astfel incat procentul de masa
aflatd in migcare de rotatie sa fie mult mai mare decéat procentul de masa aflata in migcare
de translatie.

Capul de cruce al compresorului este prevazut cu doua patine din aluminiu, care se
pot autocentra pe glisiera si sunt montate pe corpul capului de cruce prin intermediul unui
cep central, capetele de cruce fiind prevazute cu contragreutati, adaptate pentru a fi atagate
pe acestea, astfel incat sa se obtina echilibrarea maselor in migcare de translatie, atunci
cand pistoanele celor doi cilindri au mase diferite.

Blocul de ungere este compus dintr-un sistem de doud angrenaje, care transmit
migcarea de rotatie de la arborele cotit la 0 pompa de ungere a infrastructurii si la pompa de
ungere a cilindrilor de compresor, prin rapoarte de transmitere determinate in functie de
debitul de ulei necesar.

Problema tehnica, pe care o rezolva inventia, este posibilitatea montarii, pe o
infrastructura de tip carter, a mai multor tipuri de compresoare de turatie medie, cu o viteza
medie a pistonului de 3,75 m/s, cu piese in migcare de rotatie si translatie, de dimensiuni
mici, si deci, cu mase mici, care sunt complet echilibrate.

Prin aplicarea inventiei, se obtin urmatoarele avantaje:

- nu necesita fundatii de volum si mase mari, deoarece fortele de inertie ale maselor
in migcare de translatie si rotatie sunt complet echilibrate;

- gabarit mic, care permite montarea completa a compresorului pe un suport metalic
si transportarea in stare complet montata la locul de exploatare;

- montare usoara intr-o statie noua de comprimare gaze naturale sau gaze de sonda,
datorita faptului ca nu necesita fundatie de volum mare si se poate transporta in stare
complet asamblata;

- valoare mica a manoperei consumate $i intr-o perioada scurta de timp;

- posibilitatea refolosirii corpurilor cilindrilor de compresor din solutii constructive
vechi, asigurandu-se astfel o substantiala reducere a costurilor de executie a ansamblului
compresor.
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Se d3, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu fig. 1...8,
care reprezinta:

- fig. 1, vedere generala a unei infrastructuri pentru un compresor cunoscut;

- fig. 2, vedere generald a unei infrastructuri pentru un compresor conform inventiei;

- fig. 3, sectiune transversala prin carterul din alcatuirea infrastructurii conform
inventiei;

- fig. 4, sectiune longitudinala prin infrastructura conform inventiei;

- fig. 5, vedere generald asupra infrastructurii conform inventiei;

- fig. 6, sectiune transversald prin carterul din alcatuirea infrastructurii conform
inventiei;

- fig. 7, sectiune longitudinala prin infrastructura conform inventiei;

- fig. 8, vedere generala a carterului conform inventiei.

Infrastructura pentru compresor cu piston pentru gaze naturale, conform inventiei,
este alcatuita dintr-un carter monobloc A, rigid, care permite montarea la distantd a unor
piese ale unui compresor orizontal cu cilindri opusi, de tipul cu dubla actiune, care este
actionat de un mecanism arbore cotit - bield - cap de cruce, ce pune in miscare niste
pistoane ale cilindrilor compresorului.

Carterul monobloc A este de tip tunel si este format din trei compartimente: un
compartiment central t, in care este montat un arbore cotit D si niste biele B ale compre-
sorului, si douad compartimente laterale p, in care se monteaza niste glisiere 1 ale compre-
sorului, in care culiseaza niste capete de cruce E, ce constituie mecanismul arbore cotit -
biela - cap de cruce, echilibrat din punct de vedere al maselor in migcare de rotatie si de
translatie, si care au prevazut un bloc de presiune P, pentru realizarea ungerii sub presiune.

Compartimentul central t al carterului are o forma de paralelipiped drept, in
construcjie inchisa, rigida, in care arborele cotit D este sprijinit pe nigte lagare 19 din rulmenti
radiali - axiali si un ruiment oscilant 20, montati in doua carcase demontabile 21 si 22, care
asigura montarea si demontarea arborelui cotit D in directe axiald, asamblat cu rulmentii si
carcasele acestora, compartimentul central t al carterului fiind delimitat de doi pereti interiori
de rigidizare 7, nervurat, care formeaza baia de ulei a carterului.

Cele doua compartimente laterale p, de forma paralelipipedica trapezoidala,
monobloc cu compartimentul central t al carterului, au axele paralele si decalate fata de axul
central al carterului, sustin glisierele capului de cruce 1, care sunt sprijinite pe cei doi pereti
ai compartimentului central t si sunt rigidizate de carterul A, cu cate doua nervuri de
sustinere 2.

Una din bielele B ale mecanismului de actionare are ochiul mare marit, cu un raport
A =r/Imai mare de 1/4,5, ceea ce conduce la deplasarea centrului de masa al bielei B, astfel
incat procentul din masa al bielei aflate in migcare de rotatie sa fie mult mai mare decéat
procentul de masa aflatd in migcare de translatie.

Capul de cruce E al mecanismului este prevazut cu doua patine din aluminiu 12, care
se pot autocentra pe o glisiera 1, fiind montate pe un corp 15 al capului de cruce E, prin
intermediul unui cep central 13, capetele de cruce E fiind prevazute cu nigte contragreutati
16, adaptate pentru a fi atagate pe acestea, astfel incat sa se obtina echilibrarea maselor in
miscare de translatie, atunci cand pistoanele celor doi cilindri au mase diferite.

Blocul de ungere P este compus dintr-un sistem de doua angrenaje, care transmit
miscarea de rotatie de la arborele cotit D la o pompa de ungere 23 si la pompa de ungere
a cilindrilor de compresor, prin rapoarte de transmitere determinate in functie de debitul de
ulei necesar.
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Mecanismul format din arborele cotitD, bielele B si capetele de cruce E poate actiona
mai multe tipuri de compresoare, prin niste tije de piston 18 ale respectivelor compresoare.

Acest compresor poate refolosi corpurile cilindrilor de compresor si motorul electric
de la un compresor cunoscut, reprezentat in fig. 1.

Datorita pozitionarii la 180° a celor doud manetoane ale arborelui cotit D, cilindrii de
compresor aspira si/sau comprima in acelasi timp, pe aceeasi parte a pistonului 18,
exterioard, spre capatul exterior al cilindrului, sau interioara, spre capatul interior al
cilindrului, dinspre batiu, cursa pistonului 18 fiind simetrica fata de axa arborelui cotit D.

in acest fel, daca ambii cilindri de compresor functioneaza in aceeasi treapta de
comprimare, atunci aspiratia se produce concomitentin cei doi cilindri, pe o parte sau pe alta
a pistonului 18, in functie de pozitia manetoanelor in timpul rotatiei arborelui cotit D, iar
comprimarea si, respectiv, refularea pe partea opusa a pistoanelor fatd de aspiratie, tot
concomitent.

{n cazul in care un compresor este construit in doud trepte de comprimare, un cilindru
reprezentand treapta | de comprimare, iar celalalt cilindru, treapta Il de comprimare, gazul
comprimat si refulat in cilindrul treapta |, pe o parte a pistonului, de exemplu, pe partea
exterioara dinspre capatul cilindrului, este aspirat in cilindrul treapta Il, pe cealalta parte a
pistonului, pe partea interioara dinspre batiu.

Caracteristicile tehnice principale ale acestei infrastructuri sunt puterea, turatia, cursa
pistoanelor si forta admisibila pe tija de piston. Aceste caracteristici au fost astfel stabilite,
incat sa poata fi realizat un compresor cu infrastructura conform inventiei, care s& poata
refolosi corpurile cilindrilor de compresor si motorul electric de la compresorul reprezentat
in fig. 1.

Forta pe tija este determinaté conditionat de diametrul tijei de piston, care este egal
cu diametrul tijelor de piston ale compresoarelor existente, reprezentate in fig. 1. Tija de
piston trebuie sa aiba acelasi diametru, pentru a permite refolosirea corpurilor de cilindri de
compresor existenti.

Cele doua compartimente notate cu p, avand forma unui paralelipiped trapezoidal,
sunt egale si dispuse simetric de o parte si de alta a compartimentului central t, i sustin
piesele de distanta ale carterului, incorporate in acesta.

Compartimentul central t, avand forma unui paralelipiped drept, are rolul de sustinere
a arborelui cotit D si de constituire a baii de ulei a carterului.

Compartimentele p sunt prevazute cu cate un perete frontal 4, in care sunt prevazute
niste alezaje x de ghidare a doua corpuri de cilindru, care se pot asambla la carter si care
au axele paralele si decalate.

Compartimentul central t are doi pereti laterali 8, in care sunt practicate niste alezaje
z, in care se monteaza carcasele care sustin rulmentii, care, la randul lor, sustin arborele
cotit D, precum si carcasa blocului de ungere si a mecanismului de actionare.

Compartimentul central t este delimitat de doi pereti interiori de rigidizare 7, care
formeaza baia de ulei a carterului. Peretii interiori 7 sunt si acestia nervurati, pentru
realizarea rigidizarii carterului.

Pornind de la interiorul celor doi pereti, spre exteriorul acestora, sunt prevazute din
turnare doua glisiere 1, care, la randul lor, sunt rigidizate cu cate doua nervuri de sustinere
2, de carter.

Pe perimetrul exterior al carterului, la baza acestuia, este prevazuta din turnare o
rama continua 5, care inglobeaza opt bosaje 6, in care sunt practicate gaurile pentru fixarea
carterului pe suportul metalic.
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Peretii laterali, perpendiculari pe o axa 9 a arborelui cotit D, din compartimentele p,
au practicate cate o fereastra mare, pentru montarea si demontarea capului de cruce, iar
niste pereti laterali inclinati 3, tot din compartimentele p, sunt prevazuti cu cate un orificiu
pentru acces la capul de cruce.

Pe perimetrul compartimentului central t, partea superioara a acestuia este prevazuta
din turnare cu o rama 10, fig. 7, in care sunt practicate gauri filetate, pentru asamblarea cu
capacul carterului, prin intermediul suruburilor cu cap inecat.

De asemenea, compartimentul central t, este prevazut, la partea superioara, cu un
bosaj 11, cu orificiu de aerisire, fig. 7.

Biela B este de tip scurt, este conceputa cu un raport intre cursa pistonului si
lungimea acestuia, r/l = A, mai mare de 1/4,5, ceea ce conduce la un gabarit minim al
infrastructurii. S-a adoptat o solutie de bield cu ochiul mare al acesteia marit, ceea ce
conduce la deplasarea centrului de masa al bielei B catre ochiul mare al acesteia, astfel
incat procentul din masa bielei B, aflatad in migcare de rotatie, sa fie mult mai mare decéat
procentul de masa aflatd in migcare de translatie.

Deplasarea centrului de masa al bielei catre ochiul mare al acesteia a permis ca
procentul din masa bielei aflate in migcare de rotatie sa fie mai mare, iar procentul din masa
bielei aflate in migcare de translatie sa fie mai mic.

Avandinvedere ca masele in migcare de rotatie, aferente bielei, se autoechilibreaz,
manetoanele arborelui cotit pe care se monteaza bielele fiind dispuse opus, la 180°, masele
in miscare de translatie fiind mici, conduc la o functionare cu forte si momente neechilibrate
mici ale compresorului si deci, la posibilitatea de amplasare a compresorului pe un suport
metalic de masa redusa si implicit la eliminarea fundatiilor.

Capacul ochiului mare al bielei B se asambleaza cu corpul bielei prin doua suruburi
de bield, ingurubate in corpul bielei, pentru a se obtine un gabarit minim al ochiului mare al
bielei, avandu-se in vedere dimensiunea maritd a diametrului manetonului pe care se
asambleaza ochiul bielei.

Astfel, s-a realizat micsorarea spatiului din carter, necesar pentru rotirea arborelui
cotit, impreuna cu bielele montate pe manetoane.

Biela este prevazuta cu un canal de ungere longitudinal, pentru a se asigura ungerea
sub presiune a unui bolt 14 al capului de cruce E, fig. 5, si a glisierelor 1 ale capului de
cruce, fig. 6, prin intermediul unor canale n, r $i q, de curgere a uleiului, fig. 5.

Capul de cruce E din fig. 3 este reprezentat ca piesa separata in fig. 5.

Un corp 15 al capului de cruce E este o piesa turnata din otel, avand prevazute in
peretii laterali doua bosaje, in care sunt practicate cate un alezaj in care se monteaza cu
ajustaj alunecator boltul 14, pentru cuplarea cu biela compresorului.

Corpul 15 capului de cruce este prevazut cu doua patine 12 din aluminiu, care se
fixeaza pe corpul capului de cruce, prin cate un cep din otel 13.

Cepul 13 are rolul sa permita patinelor 12 sa se autocentreze pe glisiera 1 din fig. 6.

Patinele 12 sunt fixate, fiecare, prin intermediul a cate unui cep 13, care permite
autocentrarea prin rotirea libera in jurul cepului 13.

Suprafetele portante ale patinelor 12 sunt astfel dimensionate, incat sa se obtina
presiuni specifice mici pe glisierele 1 ale capetelor de cruce, fig. 6, in vederea eliminarii
posibilitatii de uzare a acestora.

Corpul 15 capului de cruce este prevazut cu suprafetele de agezare a patinelor 12,
obtinute prin prelucrare mecanica.
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Patinele 12 sunt demontabile si permit inlocuirea usoara a acestora la atingerea
valorii maxime de uzurd, fara a fi necesara prelucrarea lor in stare asamblata cu corpul
capului de cruce.

Uleiul ajunge de la biela la glisiere, prin boltul capului de cruce, care are prevazute
canalele n, ce comunica cu niste canale w, practicate in corpul capului de cruce E si in
corpul patinelor si, in continuare, cu nigte canale r, practicate pe suprafata exterioara a
patinelor care culiseaza pe glisierele 1 din fig. 6.

Capetele de cruce E sunt, de asemenea, prevazute cu niste contragreutati 16, fig.
4 si 5, care asigura echilibrarea completéd a maselor in miscare de translatie, greutatea
acestora fiind usor de modificat, in functie de greutatea pistoanelor cilindrilor de compresor
care se monteaza pe infrastructura conform prezentei inventii, atunci cand cei doi cilindri
trebuie sa functioneze in trepte de comprimare diferite.

Cilindrii de comprimare se pot refolosi de la compresoarele cunoscute, dar cu
urmatoarele modificari:

- se vor executa pistoane noi;

- se vor executa tije de piston noi.

Tijele de piston 18 se vor proiecta si executa pentru a putea fi asamblate cu
pistoanele noi corespunzatoare cursei pentru infrastructura conform prezentei inventii.
Tijele de piston 18, conform prezentei inventii, sunt montate in capetele de cruce E, prin
intermediul unor asamblari filetate, asigurate contra desfacerii de nigte contrapiulite 17.

Asamblarea filetata este astfel dimensionata, incat sa reziste la solicitarile dinamice
care apar in tija de piston in timpul functionarii.

Arborele cotit D din fig. 3 este o piesa din otel forjat, compusa din doué coturi $i doua
manetoane dispuse la 180°, si este astfel dimensionat, incat sa se echilibreze masele in
miscare de rotatie, aferente acestuia, maneton si brate adiacente, prin contragreutati
realizate prin prelungirea bratelor maneton in directia opusa manetonului.

Arborele cotit D este sustinut de doua lagare 19 si 20 cu rulmenti cu role de tip radial
- axial i radial - oscilant.

Rulmentii sunt fixati in niste carcase de lagare demontabile 21 si 22, care se
monteaza prin ajustaj controlat in carterul A al infrastructurii.

Carcasele demontabile 21 si 22 ale ruimentilor permit montarea usoara a ansamblului
arbore cotit cu rulmentii montati pe acesta, in carterul infrastructurii.

Ungerea mecanismului arbore cotit - biela - capete de cruce este realizata cu ulei sub
presiune, printr-un bloc de ungere P, fig. 2.

Presiunea si debitul de ulei sunt asigurate de o pompa de ulei 23 cu roti dintate, fig. 3,
antrenata de arborele cotit prin intermediul unui angrenaj cu roti dintate cu dantura inclinata,
care asigura turatia optima a pompei, pentru obtinerea debitului necesar de ulei de ungere.

O pompa de ulei este antrenata tot de arborele cotit, prin intermediul unui angrenaj
melc - roatd melcatd, pentru reducerea turatiei la valoarea necesara pentru antrenarea
pompei.

Intregul sistem de transmisie prin roti dintate, care primeste migcarea de la arborele
cotital compresorului, impreuna cu pompa de ungere ainfrastructurii, se afla montate intr-un
bloc de ungere compact 24, fig. 3, inclus in capacul frontal al carterului.

Acest bloc de ungere contine si canalele de alimentare si refulare a uleiului din
pompa de ungere pentru infrastructura, precum si circuitul de ulei sub presiune care intra in
canalul de ungere din arborele cotit.
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De asemenea, in acest bloc de ungere, se afla si circuitul de reglare si by-passare
a uleiului, pentru realizarea debitului de ulei necesar mentinerii presiunii optime a uleiului in
circuitul de ungere a infrastructurii.

Dimensionarea mecanismului arbore cotit - biela - cap de cruce, aferent infrastructurii
conform inventiei, a fost efectuata pentru o putere maxima consumaté de 160 Kw si o forta
maxima pe tija de 3500 daN.

Puterea maxima la arborele cotit este astfel determinata, incat infrastructura conform
inventiei sa reziste la puterea generatd de motorul electric ce poate fi refolosit de la
compresoarele cunoscute.

Viteza medie a pistonului este determinatd pentru a se asigura o uzurd minima a
segmentilor de piston, a benzilor portante pentru pistoane, a inelelor de etangare ale
presetupelor de gaz si a discurilor i scaunelor supapelor de aspiratie si refulare, elemente
de etangare executate din materiale plastice sau materiale compozite, precum si a se
asigura o uzura minima a bucselor cilindrilor de compresor sau a cilindrilor de compresor
care nu sunt prevazuti cu bucse.
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Revendicari

1. Infrastructura pentru compresor cu piston pentru gaze naturale, gaze asociate de
sonda si alte gaze, alcatuita din compartimente in care sunt montate piesele compresorului,
si anume mecanismul arbore cotit - bield - cap de cruce ce actioneaza tijele de piston, iar
pentru ungerea mecanismului, este prevazut cu un bloc de presiune, caracterizata prin
aceea ca aceasta este constituita dintr-un carter monobloc (A) de tip tunel, de forma rigida,
format din trei compartimente: un compartiment central (t) in care este montat mecanismul
compresorului, constituit din arborele cotit (D) si bielele (B) compresorului, $i doua
compartimente laterale (p) care contin glisierele (1) compresorului in care culiseaza capetele
de cruce (E) ale compresorului, compartimentele laterale (p) fiind delimitate de doi pereti
frontali (7) si pozitionate lateral fatd de compartimentul central (t), pentru a asigura
echilibrarea maselor in migcare de rotatie si a celor de translatie.

2. Infrastructura conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ¢a compartimentul
central al carterului (t) are o forma de paralelipiped drept, in constructie inchisg, rigida, in
care arborele cotit (D) este sprijinit pe niste lagare (19) din rulmenti radiali - axiali si un
rulment oscilant (20), montati in doua carcase demontabile (21 si 22), care asigura montarea
si demontarea arborelui cotit (D) in directie axiala, asamblat cu rulmentii si carcasele
acestora, compartimentul central (t) al carterului fiind delimitat de doi pereti interiori de
rigidizare (7), nervurati, care formeaza baia de ulei a carterului.

3. Infrastructura conform revendicarilor 1 si 2, caracterizata prin aceea ca cele doua
compartimente laterale (p), de forma paralelipipedica trapezoidald, monobloc cu
compartimentul central (t) al carterului, au axele paralele si decalate fata de axul central al
carterului, contin glisierele (1) capetelor de cruce (E) care sunt sprijinite pe cei doi pereti (7)
ai compartimentului central (t) si sunt rigidizate de carter (A) cu cate douad nervuri de
sustinere (2).

4. Infrastructurd conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca biela (B)
mecanismului compresorului are ochiul mare al bielei (B), aflat intr-un raport dintre cursa
pistonului si lungimea bielei, r/l, mai mare de 1/4,5.

5. Infrastructura conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca ansamblul cap
de cruce (E) al compresorului este prevazut cu doua patine din aluminiu (12), care se pot
autocentra pe glisiera (1) si sunt montate pe corpul (15) capului de cruce (E) prin intermediul
unui cep central (13), capetele de cruce (E) fiind prevazute cu nigte contragreutati (16)
atasate pe acestea, pentru obtinerea echilibrului maselor in migcare de translatie, atunci
cand pistoanele celor doi cilindri au mase diferite.

6. Infrastructurd conform revendicarii 1, caracterizata prin aceea ca blocul de
ungere (P) este compus din doua angrenaje care transmit migcarea de rotatie de la arborele
cotit (D) la o pompa de ungere (23) a infrastructurii i la pompa de ungere a cilindrilor de
compresor.
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